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ΠΤΗΣΜΕ., 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Η ΓΙΟΡΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΕΝΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΗΣ ΩΣΗΣ 
ΜΑάδΘΒΑ5 Μοι.Ε: ΤΟ «ΝΕΟ» ΑΡΜΑ ΤΟΥ Ε.Σ. 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΒΥ-6Α ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
Η ΡΩΣΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ ο Η ΓΕΝΝΗΣΗ ΤΩΝ ΛΣΤΡΩΝ 
ΦΤΛΑΤΑΕΚ » 19Η Ι0ΝΡΟΝ.ΟΝΤΛΒΙΟ ΛΙΒΘΝΟΝ « Η ΜΛΧΗ ΤΩΝ ΔΩΔΕΚΑΝΗΣΩΝ 


οὗ »ά6λλ «ο; 


ΣΤΟΤΕΥΧΚΟΣΠΟΥΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ: 


1 
ΤΙ. 


ΜΕΗςΕΟΌΕ»Σ 200 6ΑΒΗΙΟ 
ΟΙΤΗΟΕΝ ΧΜ 2.ΟΟΤ 
ΚΙΑ ΕΡΗΙΑ 


ΤΗ 


ΤΙΣ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΤΟΥ ΑΛΟΥΜΙΝΟΥ 
ΣΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
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ΠΟΣΟΚΟΣΤΙΖΟΥΝ . 
ΤΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ο... 
ΤΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ ... 
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΓΟΡΑΣ 


ΠΠΠΠΠΠΠΠΗΙ 
ΠΠΠΠΠΙ 


ΨΜΕΗςΕΟΌΕΣΊΘΟΟΗΝ 


ΗΝ 


ΤΟΧ/Η 


ν λο 


Απαντήστε τις ερωτήσεις, συμπληρώστε το Δελτίο Συμμετοχής και στε Ύματα σοκολότας (ΕΙΝΓΗ 10 


ε ) γοτύπων 
τῆς σοκολάτας (ΒΙ)Ν(Η στη διεύθυνση 9Υ5ΙΕΜ ΡΑΤΑ ΤΑΧ. ΘΥΡ. 51205, ΚΗΟΙ 01, ΠΑ ΤΟ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟ «5υΡΕΚ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ζΕυΝΟΙ ἳ ὃν 


| ».Η σοκολάτα (ΕΙΝΓΗ έχει κόκκους ΟΝΟΜΑ 


καφέ Γι) ρυζού Γ) σιταριού ] ΕΠΩΝΥΜΟ 


2, Οι κόκκοι της σοκολάτας (ΚυΝΕΓΗ είναι 
σκληροί {Π µαλακο [Γ] τραγονιστοί {] ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 


ΠΕΡΙΟΧΗ Τικ. 


».Η Βεργίνα Βρίσκεται 
στη Μακεδονία {[-] στην Πελοπόννησο {[-] στη Θεσσαλία. {} ΤΗΛΕΦΩΝΟ ΗΛΙΚΙΑ 


ΟΡΟΙ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ: 1.ΣΤΟ «5 κ ΓΩΝΙΣΜ{ς 


Σ ΔΙΑΦΗΜΙΣΤΙΚΗ ΕΠΕ καιτης 5Υ5 


την 2η Δεκεμθρὶ 


την ανακο' 
7ῃ ἵανουαρί 
αδώς καὶ η 
πωση ολλα 


ἔτην αποδοχή αυτών των όρων 


ΠΤΗΣ ή 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με!ντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξιτέλους 3], 
Αθήνα, Τ.Κ. 167 77 (Ελληνικό), τηλ.: 99.61.86 
(19 γραμμές). Εαχ: 99.61.864, Αρ. Ι55Ν 1105- 
1310. Ἡ «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾿ όλη την 
Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα, εκτός απὀ τον 
Αύγουστο» Διάθεση-Διανομή: Πρακτορείο 
Εφημερίδων Αθηναϊκού Τύπου Α.Ε., Λεωφ. 
Αθηνών 63, Τ.Κ. 104 47, τηλ.; 34.24.9929, 
34.24 940. Υπηρεσία Άμεσου Ανεφοδιασμού 
τηλ, 176. Υπεύθυνος σύµφωνα µε το νόµο: 
Κώστας Καββαθάς, Γοργίου 6, Αθήνα Τ.Κ. 116 
36. Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπωτική ἃ 
Εκδοτική Α.Ε., Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, 
Μεταμόρφωση, Χαλάνδρι. Τηλ.: 63.946.771, 
63.41 421, Χειρόγραφα, διαφάνειες και φωτο- 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν 
επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν 
ἡ όχι. "Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να 
περικόπτει επιστολές που δημοσιεύονται χω- 
ρίς όµως να αλλοιώνεται ή να μεταβάλλεται το 
νόημά τους. Οι απόψεις που εκφράζονται στα 
ενυπὀγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απαραίτη- 
τα τη γνώµη του περιοδικού. Απαγορεύεται η 
αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων άρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την έγγραφη 
άδεια του περιοδικού. 


Λ«ΡΤΙΡΙ» (ΕΙ.1ΗΤ) πιαφαΖΙΠΕΙ5 ρυδΙΙ5Πεά 11 
ἄπιθς/γθαι οη ἴπε 20ἱΗ οἱ θ86Ἡ πιοπίΏ (θχοθρί 
Αυαυς!) ϐγ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΒΕΡΡ» 58.Α., 31, 
Ριαχιθίους 9ίΓ., Αὐιθῃ5 Τ.Κ. 16777 (Ηεεπίκοη), 
4Γ66ο08, ἰε|.: 99.61.861, 99.61.865. «Εαχ: 
99.61:864 «Ι959Ν Νο 1105-1310 Αἱἱ ΕάμοΠαί 
οο/Γθδροπάρποθ 5Πουίά 996 αάάγθ55θα [ο Μ{, 
Οοσίᾶς ΟΔνείμας, ΕάῑοΠαΙ-Ώγβοίοί. 


«ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7.500 δρχ. (540 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥ ΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (542 δολάρια ΗΠΑ). Εµβάσματα- 
Επιταγές:; Πέλη Κουκουτού, Πραξιτέλους 91, 
Αθήνα 167 77 (Ελληνικό). 


Η συνδρομή εξωτερικούθα πρέπει να σταλείµε. 
τραπεζική επιταγή (08ηΚ «πεαυε) µε το αντἰ- 
στοιχο ποσό σε συνάλλαγμα. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 600 δρχ. καιµπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας, Αν θέλετε να τα 
λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε τα τα- 
χυδρομµικά τέλη που είναι 100 δρχ. για κάθε 
τεύχος. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στεί- 
λετε ταχυδρομικώς επιταγή στη διεύθυνσή 
µας: Πραξιτέλους 31, Αθήνα Τ.Κ.167 77, 
(Ελληνικό), στην οποία να σηµειώνετε τον 
αριθµό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ». 
«Τα τεύχη 1-18 και 22.23 έχουν εξαντληθεί. 
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Περι εκ ο 


ΤΕΥΧΟΣ 107, ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 1993, ΔΡΧ. 600 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ: 

Η ΠΤΗΣΗ Η ΠΤΗΣΗ για άλλη µια χρονιά συμμετέχει στον εορ- 
τασµό της γιορτής της Πολεμικής µας Αεροπορίας και βρίσκε- 
ται και πάλι κοντά στους φρουρούς των Ελληνικών ουρανών. 
(Διαφάνεια: Γ.Χ. Χριστογιαννάκης) 


--υ--- σι τις 


941 ΙΟΝΟΟΝ.ΟΝΤΛΑΙΟ ΛΙΒ »ΗΟΥ, 


Ανταπόκριση από το εντυπωσιακό αυτό καναδικό αεροπορικό «σόου» µε πλούσιο φωτογραφικό υλι- 
κό. 


ἄ πο ΣΕ Ελλ.” 


Ν «ΟΛΥΣΣΕΙΑ» ΤΗΣ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΕΝΟΣ 
ΛΕΡΟΣΚΛΦΟΥΣ 
ΑΥ.6Λ 

ΤΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ: 


Βήμα προς βήµαη πρόκλη- 
ση που ανέλαβαν δύο 
Ἑλληνες ερασιτέχνες χει- 
ριστές στην προσπάθεια να 
πραγματοποιήσουν το 
ὀνειρό τους, να αποκτή- 
σουν ένα δικό τους αερο- 
πλάνο. 


 .- 


Η ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΣΤΙΣ ΧΩΡΕΣ 
ΤΗΣ ΚΟΙΝΟΠΟΛΙΤΕΙΑΣ, 


Η πρώην Σοβιετική αεροπορική βΙΟ- 
µηχανία προσπαθεί να επιβιώσει σή- 
µθρα στη µετά-σοβιετική εποχή και 
ένας από τους πλέον ελπιδοφόρους 
κλάδους της εμφανίζεται αυτός της 
πολιτικής και γενικής αεροπορίας. 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΗΣ ΩΣΗΣ, 


Μια πραγματική επανάσταση έχει δημιουργηθεί στη Σχεδίαση αλ άκαιστις 
τακτικές χρήσης των μαχητικών αεροσκαφών από τις δυνατότητες που προ- 
σφέρειη σχετική τεχνολογία. Εξετάζουµε τις τελευταίες εξελίξεις. 


Ν48Λ5 ΜΟμ; 
Το άρθρο ερευνά το κατά πόσο είναι αλήθεια η δήλωση, που έχει δια- 


τυπωθεί πολλές φορές, ότι το «Μ-48Α5 ΜΟΙΕ είναι το καλύτερο άρµα 
που διαθέτει σήµερα ο Ελληνικός Στρατός». 


ΕΚΛΕΙΠΤΙΚΟΣ ΚΥΚΛΟΣ, «ΣΥΓ0Σ»: 


Ες ο ...... Ὁ ο ......... ... 1.1.2... 1.... ...... ........ 2... ........ ...... 


Το άρθρο εξετάζει µερικές απὀ τις θεωρίες σχετικά µε τη 


µεσοαστρική ύλη και τη γέννηση των άστρων. ου ----  .- 6 

ο ρας οσο ο ον κος ολ ἀνῶν εδ νοώφα ἥ ΛΕΡΟΝΕΑ. ιο. 10 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕ... 4 

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣΟΝΤΕΣ....92 

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΛΙΧΝΙΔΙΛ.......102 

(ϱΟΝΡυΤΕΑ ΕΛΜΕΣ......... 109 

ΤΑΞΙΔΙ ΣΤΑ ΛΣΤΡΑ: 0 ΦΟΒΟΣ ΤΟΥ ΜΥΘΟΥ ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ.. ..... {05 
ΜΠΡΟΣΤΑ ΣΤΗΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ: ΛΛΛΗΛΟΙΡΑΦΙΛ.. 17 
Πόσο κοντά βρίσκεται ο μύθος που παρουσιάζεται στις ΕΝΟΙΙΦΗ 9υΡΡΙΕΜΕΝΤ ....... 110 


ταινίες επιστημονικής φαντασίας µε την επιστημονική 
πραγματικότητα. 


«Τα μεταφρασμένα άρθρα που αναδημοσιεύονται 
σ'αυτό το τεύχος απὀ το "Ανιαίιοη Ί/6ΕΚ ἃ 8ραςε 
. { Τ6εσΠΠοΙοαγ", αποτελούν πνευματική ιδιοκτησία 
: ] (οοργΠσΠί 1993) της εταιρίας ΜοΓΒΝ/-ΗΙ!, Ιπο 
Ἡ δημοσίευση έγινε µε την άδεια της : 

5 1 Μοαίαν-ΗΗ |πο, 
ψ ΜΑΧΗ ΤΩΝ ΛΟΛΕΚΛΝΗΣΩΝ. 5 | 1221 Ανεηυε οἱ ἴΠθ Απιεησᾶς 
ὠ « » 0 ) Ἡ : - Ἡ Σ΄ 1 Νενν Υοης, Νενν Υουκ 10020, υ.5.Α. 
Για πρώτη φορά στην Ελλάδα µια επισταµένη ιστορική έρευνα για την άγνωστη αυτή πτυχή τουΒ΄ Ἱ | Απαγορεύεται αυστηρώς η αναδημοσίευση των 


{ . . | άρθρων µε οποιοδήποτε τρόπο, σε οποιαδήποτε 
Παγκοσμίου Πολέμ ου. : } γλὠσσα, στο σύνολό τους ἡ µέρος αυτών, χωρίς την 


ψ 5 } προηγούµενη γραπτή άδεια της ΜοΘΓαν/-ΗΙ! Ιπο.» 
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ΕΟΝ 


Κομματική 
επιδρομή 


Οι µέρες που περνάμε σίἰ- 
γουρα δεν είναι καθόλου 
καλές για τις αεροπορικές 
εταιρίες. Οι ζημιές είναι 
µεγάλες, ακόµα και σε Υ[- 
γαντες όπως η Λουφ- 
τχάνσα ή η Αιρ Φρανς, και 
οι ἀγριες σκηνές που πα- 
ρακολουθήσαµε από την 
τηλεόραση κατά την πρό- 
σφατη απεργία του προ- 
σωπικού της τελευταίας 
δείχνουν πολύ χαρακτηρι- 
στικά την κρισιµότητα της 
κατάστασης. Σίγουρα λοι- 
πὀν, αυτή την εποχή είναι 
απαραίτητο να ληφθούν 
κάποιες αποφάσεις για το 
μέλλον της Ολυμπιακής, 
τα µεγάλα προβλήµατα της 
οποίας αποτελούν πλέον 
χρόνια κατάσταση. 
Πρέπειεξαρχής να διευκρι- 
νήσουμµε ότι, δεν είμαστε 
δογµατικοί στο θέµα της 
Ιδιοκτησίας και δεν πιστεύ- 
ουμε ότι, η περίφημη Ιἰδιω- 
τικοποίηση αποτελεί πανά- 
κεία για την πετυχημένη 
πορεία µιας εταιρίας στον 
ιδιόμορφο χώρο των αερο- 
πορ κών μεταφορών. Κιαν 
είναι πολλά τα παραδείγ- 
µατα πετυχηµένων Ιδιωτι- 
κών αεροπορικών εταιριών 
σε πολλές χώρες του κὀ- 
σµου, είναι επίσης πολλά 
τα παραδείγματα εταιριών 
που, παρά τον ιδιωτικό 
τους χαρακτήρα, δεν απέ- 
φυγαν τις µεγάλες ζημιές, 
µερικές φορές ακόµα και 
τη χρεωκοπία. Όπως επί- 
σης, είναι από την άλλη 
πλευρά και πολλά τα παρα- 
δείγματα εταιριών κρατι- 
κής ιδιοκτησίας όπου, το 
κράτος απέτυχε στη διοί- 
κησή τους, αλλά και άλλων 
εταιριών που αναπτύχθη- 
καν σηµαντικά κάτω απὀ 
κρατική διοίκηση. 

Είναι λοιπόν θέµα προσώ- 
πων και νοοτροπίας και σί- 
γουρα η σηµερινή νοοτρο- 
πία οδηγεί µε σιγουριά την 
Ολυμπιακή σε χρεωκοπία. 
Γιατί διοικείται µε τριτοκο- 
σµικά πρότυπα, που στις 
σημερινές συνθήκες ελεύ- 
θερου ανταγωνισμού της 
ευρωπαϊκής αγοράς είναι 
εκτὀς πραγματικότητας. 
Καιτο λέμε αυτό, γιατί η 
εταιρία δεν αποτελεί 


απλώς ἑνα εργαλείο για 
την επαγγελματική αποκα- 
τάσταση κομματικών φί- 
λων των εκάστοτε κρατού- 
ντων, αλλά αντιµετωπίζε- 
ται απ᾿ αυτούς σαν µια 
οποιαδήποτε καθαρά κρα- 
τική υπηρεσία, που πρέπει 
να λειτουργεί σύμφώνα µε 
τις ορέξεις τους και ὀχι 
σύμφωνα µε τους νόµους 
της αγοράς. Και εν τω µε- 
ταξύ οι ζημιές συσσωρεύο- 
νται και βέβαια κάποια 
στιγµή θα έρθειη ώρα της 
αλήθειας, όταν κανείς δεν 
θα της δίνει δάνεια και η 
ΕΟΚ δεν θα επιτρέπει την 
κρατική χρηματοδότηση. 
Όσα έγιναν πριν τις τε- 
λευταίες εκλογές θυμίζουν 
πραγματικά Μπανανία και 
δεἰχνουν τη νοοτροπία µε 
την οποία αντιμετωπίζουν 
όλα τα κόµµατα τον εθνικό 
µας αερομεταφορέα, οδη- 
γώντας τον µε βεβαιότητα 
προς τη χρεωκοπία ήτο 
αναγκαστικό ξεπούλημα 
αντί πινακίου φακής. Γιατί 
σε καµία πολιτισμένη χώρα 
του κόσμου δεν θα έφτα- 
ναν οι πολίτες στο έσχατο 
επίπεδο εξευτελισμού να 
ζητιανεύουν για ένα αερο- 
πορικό εισιτήριο της µονα- 
δικής αεροπορικής εται- 
ρίας της χώρας στα γρα- 
φεία των.., κομμάτων, τα 
οποία εἶχαν την αποκλει- 
στική αρμοδιότητα να δί- 
νουν εισιτήρια σε οποιον- 
δήποτε, Ἑλληνα ή ξένο, 
ήθελε να ταξιδέψει µε την 
Ολυμπιακή! 

Κι αν νομίζετε ότιτο πρὀ- 
βληµα είναι μόνον ηθικό 
(που κι αυτό θα ήταν βέ- 
βαια αρκετό για να το στιγ- 
ματίσουμε) κάνετε µεγάλο 
λάθος, Ξέρετε ποἰά ήταν η 
ζημιά της Ολυμπιακής απὀ 
αυτή την επιδροµή των 
κομμάτων εναντίον της; 
Ὅπως διαβάσαµε στην 
«Ελευθεροτυπία» λίγο µε- 
τάτις εκλογές, η απώλεια 
εσόδων απὀ αδυναμία πώ- 
λησης εισιτηρίων λόγω της 
δέσµευσης των αεροπλά- 
νων της, στην περίοδο των 
εκλογών, έφτασε τα 5 δις 
δρχ. Αυτά προστέθηκαν 
βέβαια στο ήδη τεράστιο 
παθητικότης, το οποίο έχει 
διογκωθεί ακόµα περισσό- 
τερο απὀ οφειλές άλλων 7 
δις από το κράτος και τα 
διάφορα υπουργεία, καθώς 
και απὀ τα κόµµατα (απ᾿ 
όλα τα κόμματα). Αυτά τα 


ίδια τα κόμματα και αυτούς 
τους ίδιους πολιτικούς, 
που κατά την προεκλογική 
περίοδο κόπτονταν υπέρ 
της χρηστής διοίκησης και 
της υπεύθυνης διαχείρισης 
του δημοσίου χρήματος. 
Σαδεν ντρέπονται... 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Εξαρηρόνοντις 
τῶν πατριοτιθιθ 


ΟΙ πρόσφατες καταγΥγε- 
λίες περί μυστικών κον- 
δυλίων του υπουργείου 
Εξωτερικών δημιούργησαν 
πολλά αναπάντητα προς 
το παρὀν ερωτηματικά, 
όσον αφορά τις σχέσεις 
του ΥΠ.ΕΞξ µε ορισμένα 
έντυπα. 

Όπως ἐγινε γνωστό από 
τον πρώην υπουργό Εξω- 
τερικών, κ. Παπακωνστα- 
ντίνου, τα κονδύλια αυτά 
στο οκτάµηνο |ανουαρίου- 
Αυγούστου 1999, ανήλθαν 
στο ποσόν των 105 εκατ. 
δρχ. 

Και μέχρι εδώ κάθε εχέ- 
φρων Ἐλληνας πολίτης 
µπορεί να υποθέσει ότι σε 
ένα βαθµό η πρακτική αυτή 
είναι αναγκαία, καθώς στο 
Ιδιαίτερα δύσκολο διεθνὲς 
περιβάλλον τα κονδύλια 
αυτά χρειάζονται για να 
προωθήσουν τις ελληνικές 
θέσεις στο εξωτερικό, 
Όμως καθένας θεωρεί 
αυτονόητο ότι, η προθολή 
των ελληνικών θέσεων 
από ελληνικά έντυπα, µε 
κανέναν τρόπο δεν µπορεί 
να αποτελέσει αποτέλε- 
σµα χρηματισμού. 
Θεωρούμε ύστατο επίπεδο 
κατάντιας για Ἐλληνες δη- 
µοσιογράφους και εκδότες 
να εξαρτούν τον πατριωτι- 
σµό τους απὀ τα κονδύλια 
τουΥΠ.ΕΞ. 

Πιστεύαµε και πιστεύουμε 
άλλωστε πάντα ότι, η προ- 
βολή των εθνικών θέσεων 
εἶναι πρώτα δικαίωμά µας 
ως πολίτες και µετά υπο- 
χρέωση. 

Το παράλογο στην όλη 
υπόθεση είναι ότι, σε τελι- 
κή ανάλυση η πρακτική 
αυτή δημιουργεί αθέµιτο 
ανταγωνισμό στην αγορά, 
επιβραβεύοντας οὐσιαστι- 
κά τους «επιλεκτικά» πα- 
τριώτες έναντι των «αφε- 


λών» που πιστεύουν στην 
προβολή των ελληνικών 
θέσεων, άνευ οποιουδήπο- 
το ανταλλάγματος. Στο ση- 
µείο αυτό η απολογητική 
επιστολή του εκδότη του 
περιοδικού «Άμυνα και 
Διπλωματία» προς τον 
υπόλοιπο Τύπο είναι χαρα- 
κτηριστική: 

«Στις 12 Φεβρουαρίου 
1993 υποβλήθηκε προς τον 
υπουργό Εξωτερικών κ. 
Μιχ. Παπακωνσταντίνου 
αίτηµα του τότε εκδότη 
της µηνιαίας επιθεώρησης 
«Ἀμυνα και Διπλωματία» Γ, 
Δραγώνα, όπως επιχορη- 
γηθείη έκδοση µε ποσό 12 
εκατ. δρχ., ήτοι το 1/2 της 
ζημιάς του έτους 1995, 
όπως αυτό προκύπτει και. 
απὀ τα οικονομικά στοι- 
χεία της διαχείρισης του 
περιοδικού. Μετά θµήνες, 
ήτοι τον Ιούνιο και Ιούλιο 
του 1993, εισπράχθηκε το 
µισό του αιτηθέντος πο- 
σού. 

Η οικονομική αυτή εν([- 
σχυση (ασήμαντη άλλωστε 
αλλά και σαφώς χαμηλότε- 
ρη από άλλα έντυπα πολύ 
περιορισμένης σημασίας) 
είναι προφανές ότι δεν 
επηρέασε την αυστηρά 
εθνική (και συνεπώς συχνά 
έντονα κριτική προς δια- 
φόρους χειρισμούς) γραµ- 
µή του περιοδικού...» 

Είναι εμφανής η προσπά- 
θεια να δικαιολογηθούν τα 
αδικαιολόγητα. Στη συγκε- 
κριµένη περίπτωση η σιῶ- 
πή θα ἁρμοζε περισσότερο 
στον εκδότη του εντύπου. 
Το Σύνταγμα των Ελλήνων 
στο ακροτελεύτιο άρθρο 
του αναφέρει: «Η τήρηση 
του Συντάγματος επαφίε- 
ται στον πατριωτισμό των 
Ελλήνων», 

Ίσως πλέον η σήψη της κοι- 
νωνίας µας να έχει προχω- 
ρήσεισε τέτοιο βαθµό, που 
στην ενδεχόμενη τροπο- 
ποίηση του να πρέπει να 
προστεθεί παράγραφος 
που να εξηγεί τι εἶναι πα- 
τριωτισµός! 

Εμείς πάντως ξέρουμε ὁτι 
είναι η άδολη και άνευ 
ανταλλαγμάτων η αγάπη 
προς την πατρίδα Και το 
Ἐθνος. 

Γι αυτό και δεν μπορούμε 
παρά να υποσχεθούμε ότι 
όσο υπάρχει αυτό το πε- 
ριοδικό, οι εθνικὲς θέσεις 
θα δημοσιεύονται χωρίς 
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ανταλλάγματα. 
Σε κἀθρ άλλη περίπτωση 
θα είµαστε υπόλογοι πρώ- 
τα έναντι του εαυτού µας 
και µετά απέναντι στο ανα- 
γνωστικό κοινό, 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


/ 
Αποτελεσματιὰ 
άμυνα με ο. 
/ 
τν αμυντιχῶν 
ὑαπανών, 
, 
Αν και ονέος εθνικὀς προ- 
ὑπολογισμός δεν έχει ακό- 
µη ανακοινωθεί, τουλάχι- 
στον ὀταν γράφονται 
αυτές οι γραµµές, σύμφω- 
να µε τις υπάρχουσες 
κυβερνητικές δηλώσεις 
ότι, µόνο η Παιδεία και η 
Υγεία δε θα υποστούν πε- 
ρικοπές, είναι σχεδόν σἰ- 
γουρο ότι οι αμυντικές δα- 
πάνες της χώρας, για δεύ- 
τερη συνεχή χρονιά υφί- 
στανται άµεση συρρίκνω- 
ση, αν και τα ποσά που 
ουσιαστικά δαπανούµε τα 
τελευταία χρόνια για την 
Άμυνα μειώνονται συνε- 
χώς έµµεσα λόγω του πλη- 
θωρισμού και της ολίσθη- 
σης τηςισοτιµίας της ὅραχ- 
µής έναντι των ξένων νοµι- 
σµάτων, στα οποία πραγ- 
ματοποιούνται οι στρατιω- 
τικές προμήθειες. 
Απότην άλλη πλευρά,ο 
νέος υπουργός Άμυνας κ. 
Γ. Αρσένης έσπευσε απὀ 
την πρώτη στιγµή να δηλώ- 
σει ότι, η αμυντική ικανότη- 
τα της χώρας θα ενισχυθεί 
ακόµη περισσότερο, συµ- 
πληρώνοντας όµως ὁτι, 
αυτή δεν µπορεί να βασίζε- 
ται αποκλειστικά και µόνο 
σθ νέες προμήθειες, προ- 
διαθέτοντας ίσως έτσι για 
τις αναμενόμενες περικο- 
πές των αμυντικών κον- 
δυλίων. 
Οι αμυντικές δαπάνες δεν 
είναι βέβαια αυτοσκοπός 
και δεν προσδιορίζουν σε 
Καμία περίπτωση το επίπε- 
δο εθνικής ασφάλειας µιας 
χώρας. Το πρώτο ερώτημα 
που τίθεται όµως, είναι, αν 
είναι δυνατόν να έχουµε, 
όπως ουσιαστικά έθεσε το 
θέµα ο κ. Αρσένης, αποτε- 
λεσματική Άμυνα και να 
αυξηθεί η ισχύς των 
Ενόπλων Δυνάμεων µε 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 83 


ταυτόχρονη µείωση των 
αμυντικών δαπανών της 
χώρας. 

Είναι αξιοσημείωτο ότι σε 
χρόνο ανύποπτο (21 
Δεκεμβρίου 1991), σε ἀρ- 
θρο του στον ημερήσιο 
Τύπο, ο αντιναύαρχος ε.α. 
κ. Χρήστος Λυμπέρης, επί- 
τιµος αρχηγός του Στόλου, 
άνθρωπος µε σφαιρική 
µόρφωση, γνώση και διο- 
ρατικό πνεύμα προσπάθη- 
σε να δώσει απάντηση 
ακριβώς σ᾿ αυτό το ερώτη- 
μα. Δανειζόμαστε λοιπόν 
μερικές από τις εκείνες 
σκέψεις του. 
Αποτελεσματική άµυνα 
έχουµε όταν μπορούμε να 
υποστηρίξουµε δυναμικά 
τους Εθνικούς µας Στό- 
χους, στο πλαίσιο µιας 
Εθνικής Στρατηγικής, δα- 
πανώντας το ελάχιστο 
δυνατό σε φυσικούς και 
ανθρώπινους πόρους. Και 
φυσικά η λέξη κλειδί στην 
προκειμένη περίπτωση εἰ- 
ναι οι Εθνικοί Στόχοι και 
κατ᾿ επέκταση η Εθνική 
Στρατηγική, που πρέπει να 
είναι ὁὀσο το δυνατόν πιο 
μακροπρόθεσμη. 

Ποιοί είναι όµως οἱ Εθνικοί 
Στόχοι µας σήµερα και πό- 
σο ξεκάθαροι είναι; 

Η επιβίωση του Ελληνικού 
Ἓθνους, η ασφάλεια της 
Ελλάδας καιτης Κύπρου 
απὀ τις τουρκικές επι- 
βουλές, η προστασία του 
Ελληνισμού στην Αλβανία 
και τα Σκόπια, η ευημερία 
του ελληνικού λαού καιη 
ανόρθωση της οικονοµίας, 
η ειρήνη στην περιοχἠ και 
η αποµάκρυσνη κάθε απει- 
λής είναι τουλάχιστον με- 
ρικοί απὀ τους κοινά απο- 
δεκτούς στόχους, αν και οἱ 
προτεραιότητες και ιδιαί- 
τερα οι τρόποι επίτευξής 
τους φαίνεται να διαφέ- 
ρουν σηµαντικά ανάµεσα 
στα πολιτικά κόμματα. 
Είναι όμως δυνατόν οι 
Εθνικοί Στόχοι να αποτε- 
λούν επιλογές µόνο της 
εκάστοτε κυβέρνησης και 
πὀσο Εθνική είναι τότε η 
στρατηγικἠ που ακο- 
λουθείται; 

Η εθνική ασφάλεια είναι 
επέκταση της εθνικής 
αμυντικής στρατηγικής 
που αναφέραμε προήη- 
γουµένως. Στρατηγική που 
πρέπει να εἶναι αυστηρά 
εστιασµένη σε σαφείς στὀ- 
χους, προτεραιότητες και 
χειρισμούς των αμυντικών 


μας προβλημάτων. 

Εδώ ακριβώς εστιάζεικαιο 
αντιναύαρχος κ. Χ. Λυ- 
µπέρης την ευθύνη της 
εκάστοτε πολιτικής και 
στρατιωτικής ηγεσίας, στη 
χάραξη δηλαδή µιας εθνι- 
κής αμυντικής στρατηγι- 
κής, µέρος της οποίας απΟ- 
τελούν οι αμυντικές δαπά- 
γες, που δεν µπορεί φυσι- 
κά να βασίζεται και να πε- 
ριορίζεται σε κάποια συζή- 
τηση στην βουλή επί του 
αμυντικού προύπολογι- 
σμού, όπου µερικά κόµµα- 
τα υπερψηφίζουν και κά- 
ποια άλλα καταψηφίζουν 
τα προτεινόμενα κονδύλια, 
ΟιΈνοπλες Δυνάμεις εἶναι 
ένας πολύπλοκος οργανι- 
σµός που ενεργεί και απο- 
δίδει σε τουλάχιστον πέὲ- 
ντε επίπεδα, ανἀμεσάτους 
το πολιτικό, το στρατηγικό, 
το επιχειρησιακό, το τακτι- 
κὀ και το κοινωνικό. Υπάρ- 
χουν δε, σε κάθε ένα απὀ 
αυτά δεκάδες καίρια ερῶ- 
τήµατα που θα πρέπει να 
μελετηθούν και να απαντη- 
θούν, ώστε να εκτιμηθεί η 
αποτελεσµατικότητατους, 
Στο πολιτικό επίπεδο για 
παράδειγµα, µελέτη απαι- 
τείτο κατά πόσο είναι δι- 
καιολογηµένη ἡ ὀχιη ση- 
µερινή οροφή των ενό- 
πλων δυνάµεων, η οργα- 
νωτική δοµή τους και η 
σκοπιμότητα και απόδοση 
των θεσμών που εξασφαλί- 
ζουν στελέχη σ᾿ αυτές, κα- 
τά πόσο η σηµερινή αμυντι- 
κή µας βιομηχανία και οἱ 
στόχοι που αυτή ἐχει θέ- 
σει, υποστηρίζουν τις ανά- 
γκες των ενόπλων δυνάµε- 
ων, πὀσο ορθολογιστική εἷ- 
ναιη αξιολόγηση των οπλι- 
κών συστηµάτων που προ- 
µηθευόµαστε από το εξω- 
τερικό κ.ἀ. 

Ανάλογα είναι και τα βασι- 
κά ερωτήματα που ανακύ- 
πτουν σε στρατηγικό επί- 
πεδο. Η χώραμας είναιήδη 
µέλος, τόσο του ΝΑΤΟ όσο 
και της ΔΑΣΕ, δύο σε 
αμυντικούς οργανισμούς, 
που υφίστανται σήµερα 
πιέσεις αλλαγής εκτων 
έσω καιβρίσκονται έτσι 
στο στάδια σημαντικών 
εξελίξεων. Εἰναιπροφανές 
ότι, κρίσιμο ερώτηµα απο- 
τελεί κατά πόσο οι στρατη- 
γικοί µας στόχοι και τα 
εθνικά µας συμφέροντα 
συμπίπτουν µε τους στὀ- 
χους και τα συμφέροντα 
αυτών των οργανισμών 


όπως τα τελευταία εξελίσ- 
σονται. Και ακόµη περισό- 
τερο, κατά πόσο είναι 
δυνατόν, σαν µέλη των ορ- 
γανισµών αυτών, να επη- 
ρεάσουµε τις αλλαγές 
προς ὀφελός µας και ενα- 
ντίον των αντιπάλων µας 
αφού, όπως είναι γνωστό, 
το να «καθόμαστε στη γῶ- 
γία σαν πεισμωμένα παιδά- 
κια που δεν τους έγινε το 
χατίρι», όπως έχει γίνει 
στο παρελθὀν, σίγουρα 
αποβαίνει σε βάρος µας. 
Στο επιχειρησιακό επίπεδο 
οι Ελληνικές Ένοπλες 
Δυνάμεις θα πρέπει ανάµε- 
σα στα άλλα να αξιολογη- 
θούν στο κατά πόσο είναι 
ευκίνητες και ευέλικτες, 
στο αν τα επιχειρησιακά 
δόγµατα που χρησιµοποι- 
οὖν εἶναι προσαρμοσμένα 
στις γεωγραφικές απαιτή- 
σεις, µέσα και δυνατότη- 
τες, στο κατά πὀσο η 
συνεργασία καιη στελέχω- 
ση των διαφόρων κλάδων 
των Ε.Δ. βρίσκεται στο επι- 
θυμητό επίπεδο ή στο αν οι 
προμήθειες συμβάλλουν 
στους ανωτέρω στόχους. 
Στο τακτικό επίπεδο υπάρ- 
χουν δεκάδες θέµατα που 
αφορούν την εκπαίδευση 
και τη διοίκηση που ασφα- 
λώς θα έπρεπε να τύχουν 
ἰδιαίτερης μελέτης. 
Επειδή όμως οι Ένοπλες 
Δυνάμεις δεν παύουν να 
αποτελούν µέρος της 
Κοινωνίας, σε κοινωνικό 
επίπεδο θα πρέπει προσε- 
κτικά να εξεταστείη λει- 
τουργία τους και η συµβο- 
λή τους στην κοινωνική 
πρόοδο, αλλά και αμφίδρο- 
μα στο εάν η Κοινωνία 
συμβάλλει στο έργο των 
Ε.Δ. στο µέτρο που την 
αφορά. 

Είναι φανερό ὀτιη εθνική 
ασφάλεια είναι µια εξαιρε- 
τικά πολύπλοκη συνάρτη- 
ση, ένας µόνο παράγοντας 
της οποίας αποτελούν οι 
αμυντικές δαπάνες. Οι δα- 
πάνες µας αυτές, σαν πο- 
σοστόὀ του Ακαθάριστου 
Εθνικού Προϊόντος αν και 
παραμένουν οι υψηλότε- 
ρες στο ΝΑΤΟ (και από τις 
υψηλότερες στον Κόσμο) 
δεν εξασφαλίζουν απαραί- 
τητα το καλύτερο αποτέ- 
λεσμα, ούτε μπορούν να 
παραμείνουν στα επίπεδα 
αυτά επ᾽ αὀριστο, κάτω απὀ 
την πίεση του γενικότερου 
οικονομικού προβλήματος 
που αντιμετωπίζει η χώρα. 


πα 


ΕΟΝ 


Ποιό είναι όµως το κόστος 
της άμυνας που αντέχει η 
Οικονομία της χώρας και 
ποιές εἶναι οι επιπτώσεις 
που υφίσταται η ελληνική 
κοινωνία από τις υψηλές 
αμυντικές δαπάνες; Πόσο 
δε, εμπιστεύεται ο ελληνι- 
κὁς λαός τις κυβερνήσεις 
του, ότι χρησιμοποιούν 
αποτελεσματικά τους πό- 
ρους που διατίθενται; Πολύ 
δε περισσότερο, αφού εἰ- 
ναι σίγουρο ότι σήµερα δεν 
διαθέτουμε καν τις απα- 
ντήσεις στα ανωτέρω θέ- 
µατα, πόσο μάλλον να 
έχουµε υλοποιήσει µερι- 
κές από αυτές, πώς είναι 
δυνατόν να συζητούµε καν 
για µείωση των αμυντικών 
μας δαπανών; 

Σίγουρα, η αὐξηση της 
αποτελεσµατικότητας των 
Ενόπλων Δυνάμεων άρα 
και της αμυντικής µας ικα- 
νότητας δεν αντιβαίνει σε 
κάποια εξοικονόµιση πό- 
ρων µε τη µείωση των 
αμυντικών δαπανών. Πρώ- 
τα όµως, θα πρέπει να εκ- 
συγχρονισθούν οι θεσμοί, 
να αλλάξουν οι πολιτικές 
πρακτικές, να παρακο- 
λουθηθούν οι στρατηγικές 
µεταβολές και να υλοποιη- 
θούν µέτρα και τακτικές 
πολλαπλασιασμού της 
αποτελεσµατικότητας των 
µέσων, δομών και του αν- 
θρώπινου δυναμικού µέσα 
από µελέτη και απαντήσεις 
στα ερωτήματα που τέθη- 
καν παραπάνω αλλά και σε 
πολλά άλλα συναφή. 
Πόσο σίγουροι είναι λοι- 
πόν όσοι σήµερα προσπα- 
θούν να «κλείσουν» τον 
επόμενο προὔπολογισμό 
ὀτι μειώνοντας τις αμυντι- 
κές δαπάνες, υπὀ αυτές τις 
συνθήκες και χωρίς καμιά 
προηγούµενη απαραίτητη 
προεργασία, δεν μειώνουν 
στην πραγματικότητα την 
αμυντική ικανότητα της 
χώρας; 

Εμείς είµαστε σίγουροι ότι 
αυτό ακριβώς πρόκειται να 
συμβεί και δυστυχώς οι 
φωνές διαμαρτυρίας θα εἷ- 
ναι λίγες και μάλλον ανώ- 
δυνες, το αποτέλεσμα 
όµως, που απευχόµεθα να 
φέρειποτέτο πλήρωµατου 
χρόνου, θα είναι πολύ 
οδυνηρό και εθνικά ολέ- 
θριο. 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΕΚΤΟΣ ΤΩΝ ΤΕΙΧΩΝ 


ΔΙΕΥΡΥΝΣΗ ΤΟΥ ΝΑΤΘ:ΝΑΙΜΕΝΑΛΛΑ., 


Με «ομοφωνία στις σημαντικές εκκρεµό- 
τητες», τερματίστηκε στις 20 Οκτωβρίου η 
ἑκτακτη διήµερη σύνοδος των υπουργών 
Άμυνας των χωρών µελών του ΝΑΤΟ. 

Στο Τραβενμίντε, ο Γενικός Γραμματέας του 
ΝΑΤΟ ΜάνφρεντΒέρνερ δήλωσε πως «υπήρξε 
απόλυτη ομοφωνία» των υπουργών Άμυνας 
της Συμμαχίας για το αμερικανικό σχέδιο, το 
οποίο και χαρακτήρισε «εξαιρετικό παράδειγ- 
μα της αμερικανικής ηγεσίας». 

Παρά το γεγονός ότι στο τελικό ανακοινωθέν 
τονίζεται η «ομοφωνία» για τη μελλοντική 
συνεργασία µε χώρες του πρώην Συμφώνου 
της Βαρσοβίας και «στο νέο προσανατολισμό 
του ΝΑΤΟ για την προάσπιση της Ειρήνης», 
αµέσως µετά τον τερματισμό της διάσκεψης 
άρχισε η «μάχη των ερμηνειών». 

Ύστερα απὀ την επίτευξη µιας πρώτης 
«γενικής συναίνεσης», και την καταρχήν 
συμφωνία, ότιτο ΝΑΤΟ θα πρέπει να ανοίξει 
τις πύλες του και σε νέα µέλη, αποφασίστηκε 
ὁτιθα πρέπει να προηγηθεί η σύναψη διμερών 
σχέσεων ανάµεσα στις χώρες-μέλη του ΝΑΤΟ 
καιτις χώρες που, είτε ήσαν ουδέτερες, είτε 
ενταγµένες στο Σύμφωνο της Βαρσοβίας. 
Παρ᾽ όλο που δεν θα δοθούν αμυντικές εγγυή- 
σεις, τα κράτη που θα συνδεθούν µε διμερείς 
συμφωνίες, θα μπορούν να πάρουν µέρος σε 
κοινά στρατιωτικά γυμνάσια, και σε ειρηνευτι- 
κς αποστολές. Σταδιακά δε, θα ἐχουν το όφε- 
λος να μοιράζονται οπλικἁ συστήµατα, τακτική 
και επικοινωνίες µε τις άλλες χώρες-μέλη της 
Ατλαντικἠς Συμμαχίας. 

Ο πρόεδρος της Τσεχίας Βάτσλαβ Χάβελ δή- 
λωσε στην πολωνική τηλεόραση πως «δεν θε- 
ωρεί ότιη αμερικανική πρόταση βάζει εμπόδια 
για την ένταξη της χώρας του και της 
Πολωνίας στο ΝΑΤΟ», αλλά ότι αποτελεί µια 
«επιβραδυντική διαδικασία». 

Ο πρόεδρος της Ρωσίας Μπορίς Γιέλτσιν ήταν 
εκείνος που εἰχε εκφράσει έντονη αντίρρηση 
για την ενδεχόμενη ένταξη χωρών πρώην µε- 
λών του αυτοδιαλυθέντος Συμφώνου της 
Βαρσοβίας στο ΝΑΤΟ, µετά απὀ πίεση που εἷ- 
χε δεχτεί απὀ το ρωσικό στρατιωτικό κατεστη- 
µένο. Έτσι, ενώ κατά την πρόσφατη επἰσκεψή 
του στην Πολωνία, είχε διαβεβαιώσει τον 
Πολωνό ομόλογό του Λεχ Βαλέσα, πως δεν εἷ- 
χε αντίρρηση για τη συµµετοχή της Πολωνίας 
στις Ατλαντικές Δομές, λίγες βδομάδες πριν 
την ἑκτακτη σύνοδο του ΝΑΤΟ είχε εκφέρει 
έντονες αντιρρήσεις για παρόμοιο ενδεχόµε- 
νο. Όχι µόνο για την Πολωνία, αλλά για οποια- 
δήποτε χώρα που είχε διατελέσει µέλος του 
Συμφώνου της Βαρσοβίας. 

Η πρόταση που κατέθεσε ο Αμερικανός 
υπουργός Άμυνας Λες Άσπιν στο Τραβενμίντε 
και διαβιβάστηκε αµέσως στο Στέιτ 
Ντιπάρτµεντκαιστις 16 πρωτεύουσες των χω- 
ρών μελών της Ατλαντικής Συμμαχίας, είχε 
στόχο να «ουδετεροποιηθεί» η γερμανική πίε- 
ση, ἰδιαίτερα για την ένταξη της Πολωνίας, της 
Τσεχίας, της Σλοβακίας καιτης Ουγγαρίας στο 
ΝΑΤΟ. Το θέµα παραπέμφθηκε στο «απώτερο 


" μέλλον». Ταυτόχρονα προβλέπεται ένα ενδιά- 


µεσο στάδιο προετοιμασίας και δοκιµασίας για 
τις χώρες που επιθυμούν να ενταχθούν στο 
ΝΑΤΩ 

Ὀμ ευκρινιστικἁ παρατήρησε οΛες Άσπιν, 
κα τ΄ ωσία αν θέλει «µπορεί να υποβάλει αἱἷ- 
τηση για τη σύναψη διμερούς συμφωνίας 
συνεργασίας». 


Ο Γερμανός υπουργός Άμυνας, όµως, Φόλκερ 
Ρί6, είχε απορρίψει κατηγορηματικά την πρό- 
ταση της Μόσχας να είναι η Ρωσία συνεγγυή- 
τρια µε το ΝΑΤΟ στην ασφάλεια των χωρών 
του πρώην ανατολικού συνασπισμού. 

Την προταση αυτή εἶχε διατυπώσει σε επιστο- 
λή του προς το Αρχηγείο του ΝΑΤΟ ο πρὀε- 
δρος της Ρωσίας, εκφράζοντας ταυτόχρονα 
τη δυσφορία της Ρωσίας για το ενδεχόμενο 
εσπευσµένης ένταξης στο ΝΑΤΟ της 
Πολωνίας. 

Κάθε άλλο παρά διευκρινιστική για τη µορφή 
πουθα πάρουν οι διμερείς συμφωνίες, ήταν η 
δήλωση Άσπιν στη συνέντευξη Τύπου, µετά 
τον τερματισμό της διάσκεψης: «Δεν υποσχό- 
µαστε τίποτα και σε κανέναν», εἰπε ο 
Αμερικανός υπουργός Άμυνας. Την ἴδια ώρα ο 
Γερμανός οµόλογός του έλεγε: «έτσιάνοιξε ο 
δρόµος της διεύρυνσης του ΝΑΤΟ». 

Ο Φόλκερ Ρίε, προχώρησε μάλιστα, στο ση- 
µείο να πει, ότι ορισμένες από τις χώρες που 
θα έχουν συνάψει διµερείς συμφωνίες (που 
επίσηµα αποκαλούνται «συνεταιρισμός για 
την Ειρήνη»), θα μπορούν να κάνουν χρήση 
του άρθρου 4 του καταστατικού της Συµµα- 
χίας, ζητώντας διαβουλεύσεις σε περίπτωση 
που απειληθούν τα σύνορά τους. 

Ο γενικός γραμματέας του ΝΑΤΟ έµµεσα 
συμφώνησε, υποστηρίζοντας ὅτι «αντικει- 
µενικά ορισμένες χώρες, θα αξιοποιήσουν πε- 
ρισσότερο τη διµερή συνεργασία στην κατεύ- 
θυνση της ἑνταξής τους στη Συμμαχία, ενώ 
γία άλλες το θέµα ίσως δεν θα τεθείκαν». 

Μια δεύτερη καινοτοµία που αποφασίστηκε 
στη σύνοδο του Τραβενμίντε, είναι η δυνατό- 
τητα το ΝΑΤΟ ναμπορεί στο μέλλον να προµη- 
θεύει στρατιωτικές δυνάμεις και εξοπλισμό σε 
ένα καθαρά ευρωπαί(κό αμυντικό όργανο, 
όπως είναι η Δυτικοευρωπαϊκή Ένωση. Η ΔΕΕ 
στο εξής θα µπορεί να αναλαμβάνει δράση σε 
περιπτώσεις κρίσης κατά τις οποίες το ΝΑΤΟ 
«δεν έχει την πρόθεση ἡ τη δυνατότητα να 
πράττει». 

Η απόφαση αυτή θεωρήθηκε συμβιβαστική 
φόρμουλα των υπουργὠν Άμυνας της 
Ατλαντικής Συμμαχίας για να ενισχυθεί ο ρό- 
λος της αμιγούς ευρωπαϊκής Άμυνας ὅπως 
διακήρυξε ο ΓΓ της Συμμαχίας Μάνφρεντ 
Βέρνερ. 

Η απόφαση αυτή τῶν υπουργών Άμυνας του 
ΝΑΤΟ εκτός από την πολιτική έχει και την οἱ- 
κονοµική της σημασία. Η Ιδέα να «δανείζει» το 
ΝΑΤΟ στρατιωτικό εξοπλισμό στη ΔΕΕ θα 
συντελέσει στη µείωση των εξόδων του, µια 
καιθα αποζηµειώνεται γι’ αυτό. Και έχει ιδιαί- 
τερη σηµασία η απόφαση σε µια εποχή που ση- 
μειώνεται συρρίκνωση στους Αμυντικούς προ- 
ὑπολογισμούς. ο οικονομικό όφελος φυσικά 
είναι µεγαλύτερο για τις ΗΠΑ, που δεν συµµε- 
τέχει στη ΔΕΕ, την οποία καιθα δανείζει µε αε- 
ροσκάφη για παράδειγµα. 

Για τους Ευρωπαίους εταίρους όµως, αυτό 
έχει µεγάλη σηµασία, επειδή θα μπορούν να 
αναλάβουν πρωτοβουλία δράσης, στην περί- 
πτωση που το ΝΑΤΟ «δεν µπορεί ή δεν θέλει 
να επέμβει». 

Ο Βέρνερ φυσικά υποστήριξε πως η ανάπτυξη 
της ΔΕΕ θα πρέπει να στραφεί στην Ιδέα να 
αποτελέσει «τον ευρωπαϊκό βραχίονα του 
ΝΑΤΟ», 


Κώστας Μπετινάκης 
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Στον «ΗΧΟ» που κυκλοφορε(: 


ΜΑΝΟΣ ΧΔΤΕΖΙΔΑΚΙΣ.ΑΝτικατοπτρισΜο! 


ΕΚΑΝΚ ΖΛΡΡΑ: ΦακΕΛλος 
ΤΟΜΜΥ: χοες --ΣΗΜΕΡΑ 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ: 
5 ΣΤΕΛΛΑΓΑΔΕΔΗ 

» ΟΟΟΤΕΑυ ΤΝΝΙΝΘ 
«ΣΤΕΡΕΟ ΝΟΒΑ 

» ΘΤΕΝΕ ΗΑΗΙ ΕΥ 


ΣΤΗ ΖΩΝΗ ΤΟΥ ΛΥΚΟΦΩΤΟΣ. 
Η ΕΠΙΣΤΡΟΦΗΤΟΥ ΓΚΟΘΙΚ! 


Η ΗΛΕΚΤΡΙΚΗ ΚΙΘΑΡΑΣΤΟΡΟΚ 


ΡΑΝΑΣΟΝΙΕ 90-40. 5ΟΝΥ 9ἱ.Ν -486 
6ΒΕΑΤΙΝΕ γΥΙΡΕΟ 3ΡΙΦΟΤ 


λοκ με Ετ. 
Ατὸ ΘΟΜ -2ο 
ΜΟΝΡΙΟ ΟΕΝΤΟ 8 Μς -25 


εσω 


ΝΟΤΗ ΕΡΗΝΕΡΙΛΛ 


Όλη δισκογραφίατου µήνα 
και ακόµη: ΕομΓ Νοη Βίοπαες, ΒΓΘεΚείς, 
5ί{οπο ΤεπιρΙε ΡΙοῖς, ΟΥ. ο/η, δρίη Ὀοσΐους 
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ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ: 


ΛΕΚΑΤΡΕΙΣ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟΙ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ 


ΣΤΗΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΤΩΝ 109.000 ΔΡΑΧΜΝΙΩΝ 
ΤΑΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑΚΥΚΛΩΜΑΤΑΤΩΗΝΚΑΣΕΤΟΦΩΝΩΝ 


' 
Α΄ ούγουτς 
πιω 
ιδε 
σελὶ 


πππὶ 
ϱΝΕΛΟΙΣ ε 
ΦΜΟΚΛΝΕ., 

εκ αλ. 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


| ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΕΛΛΑΔΑ 


5Η Πολεμική Αεροπορία εξετάζει 
σοβαρά το ενδεχόμενο απόκτησης 
20Ε-160 από τα πλεονάσµατα της 
Αμερικανικής Αεροπορίας, ώστε να 
µη διαταραχθεί η ισορροπία δυνά- 
µεων στην περιοχή στο διάστηµα 
που μεσολαβεί μέχρι τη παράδοση 
των παραγγελθέντων Ε-{6 από την 
Ελλάδα. 

.Παραδόθηκε στις αρχές Νοεμ 
βρίου στη Αεροπορία Στρατού, το 
πρώτο απὀ τα εννιά 06Η-470 
ΟΠΙΠΟΟΚ που εκσυγχρονίστηκαν 
στις εγκαταστάσεις της κατασκευά- 
στριας εταιρίας. Παρόντες στη πα- 
ραλαβή ήταν ανώτατοι έλληνες 
αξιωματικοί. Το αεροσκάφος ανα- 
µένεται στην Ελλάδα το πρώτο δε- 
Καήµερο του Δεκεμβρίου. Η παρά- 
δοση των υπολοίπων ελικοπτέρων 
θα πραγµατοποιηθεί µέχρι το πρώ- 
το εξάµηνο του 1999. 

» Στασιµότητα, που αναμένεται να 
διαρκέσει για αρκετούς µήνες, εµ- 
φανίζεται µετά την πρόσφατη 
κυβερνητική αλλαγή σε όλα τα προ- 
γράμματα προμηθειών των Ε.Δ. λὀό- 
γω της ανάγκης ενημέρωσης της 
νέας πολιτικής ηγεσίας του 
υπουργείου Εθνικής Άμυνας αλλά, 
και όπως αναμένεται, τη χάραξη νέ- 
ας πολιτικής σε θέµατα εξοπλι- 
σµών. Ο νέος υπουργός Άμυνας κ. 
Γ. Αρσένης σε δηλώσεις του στη 
διάρκεια του εορτασμού της 28ης 
Οκτωβρίου δήλωσε ότι στόχος του 
υπουργείου είναι η περαιτέρων εν[- 
σχυση της µαχητικής ικανότητας 
των Ελληνικών Ενόπλων Δυνά- 
µεων, δεν επεκτάθηκε όµως σε πε- 
ρισσότερες λεπτομέρειες. 
Αναφορικά µε το θέµα της στασιµό- 
τητας, προγράµµατα που βρίσκο- 
νται υπό εξέλιξη ή η υλοποίησή 
τους έχει δρομολογηθείµε την υπο- 
γραφή συµβάσεων είναι δύσκολο 
να επηρεαστούν. 

.Ανάµεσα στις προτεραιότητες της 
Π.Α. είναι η ενίσχυση του οπλοστα- 
σίου της µε σύγχρονα όπλα αέρος- 
εδάφους. Την προηγούµενη δεκαε- 
τία, η έμφαση είχε δοθεί στον αγώ- 
να αέρος-αέρος, µε αποτέλεσµα, 
να µην παρακολουθούνται οι εξελί- 
ξεις στον τοµέα αυτό. Ιδιαίτερο εν- 
διαφέρον υπάρχει για βλήματα, που 
συνεργάζονται µε το σύστημα 
ΙΑΝΤΙΒΝ, και για βλήματα ακριβεί- 
ας για την προσβολή στόχων µεγά- 
λης αξίας, Μελλοντικά εξετάζεται η 
δυνατότητα απόκτησης κάποιου 
συστήµατος μεγάλης ακτίνος δρά- 
σης (5ἱαπά-οί), που θα επιτρέπει 
την προσβολή καλά προστατευμέ- 
νων στόχων, χωρίς το αεροσκάφος 
να εκτίθεται στην εχθρική αντιαε- 
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ροπορική άμυνα. Σήµερα το ελληνι- 
κὀ οπλοστάσιο περιλαμβάνει τους 
πυραύλους ΑΞΜ-65 «Μάβερικ» 
πρώτης γενιάς και κατευθυνόµενες 
βόμβες διαφόρων τύπων. Κανένα 
όµως απὀ αυτά τα συστήµατα δεν 
έχει τη δυνατότητα χρήσης τη νύ- 
κτα. 

» Στρατιωτικός, µέλος της ελληνι- 
κής αποστολἠς που σταθµεύει στη 
Σομαλία, στα πλαίσια των αποφά- 
σεων του ΟΗΕ, σκοτώθηκε σε ενέ- 
δρα Σοµαλών ανταρτών εναντίον 
της φάλαγγας µε τρόφιµα που 
συνόδευαν, στις 14 Οκτωβρίου. 
Πρόκειται για το μόνιμο λοχία τεθω- 
ρακισµένων, Μιχαήλ Σούμπουρο 
του Δημητρίου από τη Βέροια. Ο νέ- 
ος υπουργός Άμυνας κ. Γ, Αρσένης 
δήλωσε µετά το τραγικό συμβάν, 
ότιη κυβέρνηση επανεξετάζει την 
παράταση της παραμονής τής εκεί 
ελληνικής στρατιωτικής δύναμης. 
Σε περίπτωση που υπάρξει απόφα- 
ση αποχώρησης, αυτή θα γίνει σε 
συνεργασία µε τη διοίκηση του ΟΗΕ 
καιτις άλλες χώρες που συμµετέ- 
χουν στην ειρηνευτική δύναμη. 


ΚΥΠΡΟΣ 


»Από 13 έως και 16 Οκτωβρίου διε- 
ξήχθη στην Κύπρο η ετήσια άσκηση 
της Εθνικής Φρουράς, «ΝΙΚΗΦΟ- 
ΡΟΣ», Στην άσκηση συμμετείχαν 
9.000 άνδρες, οι περισσότεροι από 
τους οποίους ήταν έφεδροι. 
Ασκήθηκαν συνολικά τρεις σχηµα- 
τισµοί, η 20η Τεθωρακισµένη 
Ταξιαρχία στην επαρχία Λάρνακος, 
η 2η Μεραρχία Πεζικού, δυτικά της 
Λευκωσίας, και η 3η Ταξιαρχία 
Πεζικού στην επαρχία Πάφου. Στα 
πλαίσια της άσκησης, η 20η 
Τεθωρακισμένη Ταξιαρχία πραγµα- 
τοποίησε νυκτερινή επίθεση µε όλα 
τα µέσα που διαθέτει (άρματα 
ΑΜΧ30ΒΟ, ΤΟΜΠ «Λεωνίδας» και 
Α/Κ πυροβόλα). Αυτό, τονίζει τις 
προόδους που έχει σημειώσει η 
Ε.Φ. τα τελευταία χρόνια στην προ- 
ετοιμασία για τη διεξαγωγή νυκτε- 
ρινού αγώνα. Το ασκούμενο σύ- 
νταγµα πεζικού της 2ης Μ.Π. µε 
υποστήριξη τεθωρακισμένων 
045οανθε| και ΝΑΒ, «ανακατέλαβε» 
τα υψώματα κοντά στο χωριό 
Μένοικο. Ταυτόχρονα, σύνταγμα 
πεζικού της 3ης Τ.Π. απέκρουσε 
υποτιθέμενη αποβατική ενέργεια 
του εχθρού στον κόλπο της Χρυ- 
σοχούς, στα Β.Δ, παράλια του νησι- 
οὐ και κάπου 100 χιλιόμετρα πίσω 
από τη γραµµή αντιπαράταξης. Στη 
διάρκεια της άσκησης, πραγµατο- 
ποιήθηκαν και επιτυχείς βολές 
αντιαρµατικών βλημάτων ΗΟΤ2 
απὀ εκτοξευτές επί οχημάτων και 
ελικοπτέρων. Από τα συμπεράσμµα- 
τα που εξήλθαν απὀ την άσκηση 
«ΝΙΚΗΦΟΡΟΣ», διαφάνηκε η ικανό- 


τητατης Ε.Φ. για τη διεξαγωγή 
συνδυασµένων επιχειρήσεων µε τη 
συμμετοχή πεζικού, τεθωρακισµέ- 
νων και πυροβολικού σε εκτεταμέ- 
νο πεδίο δράσεως. Μεγάλο µέρος 
των δυνατοτήτων στον τελευταίο 
αυτό τοµέα οφείλεται στην κατακό- 
ρυφη αύξηση των μηχανοκίνητων 
και τεθωρακισμένων µέσων τα τε- 
λευταία χρόνια. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι φέτος η άσκηση συντο- 
µεύθηκε κατά 2 ηµέρες, για να µη 
συμπέσει µε την ἐναρξη της 
Διασκέψεως της Κοινοπολιτείας 
στα πλαίσια της οποίας 90 αρχηγοί 
κρατών, συμπεριλαμβανομένης και 
της Βασίλισσας της Αγγλίας, επι- 
σκέφθηκαν την Κύπρο. 

. Στα πλαίσια της προετοιµασίας 
των δυνάµεων ασφαλείας για τη 
Διάσκεψη της Κοινοπολιτείας, διε- 
ξήχθη στις 16/10 στο παλαιό λιμάνι 
της Λεμεσού, κοινἠ άσκηση της 
Ε.Φ.καιτης Κυπριακής Αστυνομίας. 
Σύμφωνα µε το σενάριο της ἁσκη- 
σης, οι δυνάµεις ασφαλείας «απε- 
λευθέρωσαν ομήρους» απὀ πλοίο 
που εἰχε καταληφθεί απὀ τροµο- 
κράτες, Να σημειωθεί ότι η Βασί- 
λισσα της Αγγλίας διέµενε στη βα- 
σιλική θαλαμηγό «Μπριτάνια», σε 
όλη τη διάρκεια της επἰσκεψής της 
στην Κύπρο. Στην άσκηση συµµε- 
τείχαν επίσης το ελικόπτερο Μπελ 
4125Ρ, το αεροσκάφος «Αἰλάντερ» 
και οἱ δύο ακταιωροί της Αστυ- 
νοµίας. Από πλευράς Ε.Φ. συµµε- 
τείχαν οι Ο.Υ.Κ. µε φουσκωτά σκά- 
φη και ένα ελικόπτερο Ρ7Ιἱ. ΘοΚΟΙ 
(Μ::2). 


ΒΟΣΝΙΑ 


» Σύµφωνα µε εκπρόσωπο του 
Αμερικανικού Ναυτικού, σερβικά 
ραντάρ που ανήκουν σε αντιαερο- 
πορικές συστοιχίες 9Α-Θ, παρακο- 
λουθούν τακτικά αεροσκάφη του 
ΝΑΤΟ και Ιδιαίτερα ΕΑ-6Β που επι- 
χειρούν απὀ το αεροπλανοφόρο 
«Αμέρικα» και Ε-14Α που εκτελούν 
αναγνωριστικές πτήσεις πάνω απὀ 
τη Βοσνία εξοπλισμένα µε ατρακτί- 
διαΤΑΒΡ5.Άλλες πηγές όµως άφη- 
ναν να εννοηθεί ότι πιθανότατα τα 
ΕΑ-6Β χρησιμοποιούνται σαν αερο- 
σκάφη ΕΙ.ΙΝΤ για τη συλλογή πλη- 
ροφοριών των σερβικών θέσεων, 
ενώ άλλα αεροπλάνα προκαλούν 
τις αντιαεροπορικές συστοιχίες να 
ενεργοποιηθούν πλησιάζοντας πο- 
λύ κοντά τη µεθὀριο. Στο ρόλο πά- 
νγτως της συλλογής πληροφοριών, 
συμμετέχουν και πολλά αεροπλά- 
να, όπως ΒΟ-198, 9-2Β, ΕΡ-ΘΕ, 
βρετανικά «Νίμπροντ» Β.1, γαλλικά 
0.1605 καιΏ0-θκ.ά. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


.Η Τουρκία διά στόματος της πρω- 
θυπουργού Τανσού Τσιλέρ στο πρό- 
σφατο ταξίδι στην Ουάσιγκτον αλ- 
λάκαιµε επανειλημμένες δηλώσεις 
Τούρκων επισήμων απέρριψε κάθε 
σκέψη για παρέκκλιση στη συμφω- 
γία ΟΕΕ όσον αφορά τις ρωσικές 
δυνάµεις στην περιοχή του 
Καυκάσου. 

Το τουρκικό υπουργείο Εξωτερικών 
είχε ανακοινώσει στις αρχές 
Οκτωβρίου ότιο Ρώσος πρόεδρος 
Γιέλτσιν σε επιστολή του προς τον 
Τούρκο ομόλογό του Σουλεϊμάν 
Ντεμιρέλ, είχε ζητήσει την υποστή- 
ριξη της Τουρκίας για την αναστολή 
µερικών απὀ τους περιορισμούς για 
τη στάθµευση δυνάμεων και υλικού 
στην περιοχή του Καυκάσου, δεδο- 
µένης της κατάστασης που επἰικρα- 
τεί εκεί. 

Η τουρκική θέση, σύμφωνα µε τις 
δηλώσεις της Τσιλέρ, είναι ότι δεν 
διακιολογείται καμία παρέκκλιση 
από τη συμφωνία που «πρέπει να 
σηµειωθεί- υπογράφηκε όταν ακό- 
µη η ΕΣΣΔ αποτελούσε ενιαίο κρά- 
τος. Εξέφρασε δε τους φόβους 
της, ότι η διατήρηση μεγάλων ρωσι- 
κών δυνάμεων στην περιοχή των 
ρωσο-τουρκικών συνόρων, απο- 
δυναμώνει το ὀλο πλαίσιο της 
συμφωνίας ΟΕΕ για τη µείωση των 
συμβατικών δυνάµεων στην Ευρώ- 
πη. Στρατιωτικοί όµως παρατηρη- 
τές, πιστεύουν ότι αποτελεί άλλη 
µια προσπάθεια υποστήριξης των 
μουσουλμανικών δημοκρατιών 
στην περιοχή του Καυκάσου. Η 
τουρκάλα πρωθυπουργός, ζήτησε 
για το θέµα την υποστήριξη των 
ΗΠΑ, αλλά πιστεύεται ότι δεν βρή- 
κε ανταπόκριση απὀ την Ουάσι- 
γκτον, που θεωρεί ότιη παρουσία 
ενισχυµένων ρωσικών δυνάμεων 
στον Καύκασο είναι εγγύηση στα- 
θερότητας στην ευρύτερη περιοχή, 
Από την άλλη πλευρά, οἱ ΗΠΑ δεν 
έβλεπαν ποτέ «με καλό µάτι» την 
τουρκική προσπάθεια προσεταιρι- 
σμού των μουσουλμανικών, πρώην 
σοβιετικών δημοκρατιών καιη προ- 
εδρία Κλίντον θεωρείται ότι προ- 
σπαθεί να μετακινήσει τις αµερικα- 
νο-τουρκικές σχέσεις σε νέο επίπε- 
δο, χωρίς τις δεσμεύσεις που είχε η 
προηγούµενη προεδρία Μπους, 
.Σοβαρές ήττες έχουν υποστεί οι 
τουρκικές δυνάμεις ασφαλείας και 
οἱ παραστρατιωτικές οργανώσεις, 
απὀ τους Κούρδους αντάρτες του 
ΡΚΚ, σε ένα συνεχιζόµενο, αλλά 
ακήρυκτο, πόλεμο για τον έλεγχο 
περιοχών της νοτιοανατολικής 
Τουρκίας. Το όλο αρνητικό κλίµα 
που διαμορφώνεται απὀ τις εξελί- 
ξεις, έχει ανησυχήσει σοβαρά την 
τουρκική κυβέρνηση, η οποία µελε- 
τάει σοβαρά πλέον το ενδεχόμενο 
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αποστολής ισχυρών µονάδων του 
τουρκικού τακτικού στρατού για την 
αντιμετώπιση των Κούρδων ανταρ- 
τών. Οι συγκρούσεις μεταξύ των 
αντιπάλων έχουν κυριολεκτικά 
«φουντώσει» στην περιοχή του 
Ντιαρμπαγκίρ, όπου µέχρι στιγµής 
έχουν χάσει τη ζωή τους εκατοντά- 
δες άνθρωποι, κυρίως ἀμαχοι. 

Από το 1983 όπου το ΡΚΚ άρχισε 
τον ένοπλο αγώνα εναντίον του 
τουρκικού κράτους, σε πάνω απὀ 
10.000 άτοµα ανέρχονται οἱ νεκροί, 
ενώ οι τραυματίες υπολογίζονται 
σε δεκάδες χιλιάδες, 

Μετά απὀ δύο χρόνια απὀ την αρ- 
χικἠ απόφαση, εγκρίθηκε απὀ το 
αμερικανικό Κογκρέσο η προμήθεια 
απὀ την Τουρκία των 50 αεροσκα- 
φών Α-10 αξίας 160 εκατομμυρίων 
δολαρίων. Μέσα στο «πακέτο» πώ- 
λησης, περιλαμβάνεται και η εκπαί- 
δευση των Τούρκων χειριστών στις 
Ηνωμένες Πολιτείες, Πηγές του 
αμερικανικού και του τουρκικού επι- 
τελείου, δήλωσαν πως τα Α-109θα 
επιχειρούν απὀ δύο βάσεις, που 
αυτή τη στιγµή φιλοξενούν µαχητι- 
κάξ-Ίθτης ΤΗΚ. 

.Οι πρώτες παραδόσεις των πυραύ- 
λων αντι-ραντάρ ΑΞΜ-88 ΗΑΒΜ, 
που έχει παραγγείλει η Τουρκία για 
τον εξοπλισμό των αεροσκαφών Ε- 
166, αναμένεται σύµφωνα µε πλη- 
ροφορίες να ξεκινήσει απὀ την κα- 
τασκευάστρια εταιρία Τέξας 
Ίνστρουμεντς, το Νοέμβριο του 
1994. 

.Η Τουρκική Αεροπορία (ΤΗΚ), πα- 
ρέλαβε στη διάρκεια του Καλοκαιρι- 
οὗ δύο νέα αεριωθούμενα Σέσνα 
Σαἰτέισον ΝΙΙ (ΕΤΙ-024, ΕΤΙ-026), 
που πρόκειται να χρησιμοποιηθούν 
από την 224η Μοίρα στο Ετιμ- 
σγκούτ, µαζί µε δύο ακόµη Σαἰ- 
τέισον ΙΙ σε καθήκοντα ελέγχου ρα- 
διοβοηθηµάτων. 

Το Αμερικανικό Πεντάγωνο εἰδο- 
ποίησε το Κογκρέσο για την πρό- 
σθεση πώλησης στην Τουρκία 24 
συστηµάτων πολλαπλών εκτο- 
ξευτών ρουκετών ΜΙ Β5 και 1772 
κάλαθων ρουκετών έναντι289 εκατ. 
δολαρίων. Υπενθυμίζεται ότι η 
Τουρκία έχει ήδη σε υπηρεσία 12 
τέτοια συστήµατα καιη νεότερη πα- 
ραγγελία πιθανότατα συμπληρώνει 
την προμήθεια αυτού του συστήµα- 
τος, αφού φαίνεται να εγκαταλεί- 
πεται η ιδέα της εντόπιας παραγω- 
γής, όπως αρχικά σχεδιαζόταν. 
Φόβοι για την εξάπλωση των βαλ- 
λιστικών όπλων στην περιοχή, ώθη- 
σαν την τουρκική κυβέρνηση να 
προωθήσει την ἑνταξη της χώρας 
στο διεθνή οργανισμό που ελέγχει 
τα συστήματα αυτά και που εἶναι 
γνωστό σα «Ζώνη Ελέγχου 
Πυραυλικής Τεχνολογίας» (ΜΤΗΟ) 
και απαγορεύει τη µεταφορά της 
σχετικής τεχνολογίας για συστήµα- 
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τα που έχουν ακτίνα δράσης µεγα- 
λύτερη των 900 χιλιομέτρων και µε- 
ταφορική ικανότητα άνω του μισού 
τόννου. Η Τουρκία δεν έχει, από 
όσο είναι γνωστό, κάποιο βαλλιστι- 
κό πυραυλικό πρόγραµµα σε εξέλι- 
ξη ώστε να επιθυμεί να το τοποθε- 


ΠΡΟΒΛΗΝΛΤΑ ΣΤΗΝ 
ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ 
ΛΝΑΛΛΝ ΓΙΛ ΤΛ Ε.{6 


το αεροσκάφος Ε-16 είναι αλήθεια 
ότι ποτέ µέχρι σήµερα δεν εθεω- 
ρείτο, λὀγω σχεδίασης και αερο- 
δυναμικών περιορισμών, ο ιδανικός 
φορέας όπλων αέρος-αέρος για προ- 
σβολή στόχων πέρα απὀ τον ορίζο- 
ντα. Το πρόβλημα αυτό ωστόσο, θε- 
ωρητικά ξεπεράστηκε, µε την είσοδο 
σε υπηρεσία του νέου πυραύλου 
ΑΙΜ-120ΟΑ ΑΜΒΑΑΜ. Και ενώ όλα 
έδειχναν ότιτο πρόγραµµα αυτό εξε- 
λισσόταν ομαλά, τα προβλήµατα επι- 
στρέφουν. Ἠδη στα Ε-Ί6της 05ΑΕ 
έχουν τεθεί περιορισμοί στη µεταφο- 
ρά τέτοιων πυραύλων στα ακροπτε- 
ρύγια, καθώς εμφανίσθηκαν σηµαντι- 
κὲς και επικίνδυνες ταλαντώσεις κα- 
τά τη διάρκεια πτητικών δοκιμών. Το 
πρόβλημα επηρεάζει τις πιο πρόσφα- 
τες εκδόσεις του ΒἱοΟΚ 40 του αερο- 
σκάφους και σε μερικές περιπτώσεις 
έχουν αναφερθεί σημαντικές ταλα- 
ντώσεις, που φτάνουν μέχρι 24 στα 
ακροπτερύγια, µε αποτέλεσµα να 
κλυδωνίζεται όλο το αεροσκάφος, σε 
τέτοιο βαθµό, που οι ενδείξεις των 
οργάνων στο κόκπιτ να εἶναι δύσκο- 
λο να διαβαστούν. 

Άλλα προβλήµατα που έχουν διαπι- 
στωθεί, αφορούν διστακτικότητα 
στην πρόνευση και ακανόνιστη κίνη- 
ση κατά την περιστροφή, σύμφωνα 
µε τα λεγόμενα των δοκιµαστών πι- 
λότων της υ59ΑΕ, Τζον Άρμορ και 
Πάτρικ Ντάφι. Το πρόβλημα της τα- 
λάντωσης ἐχει διαγνωστεί σαν απο- 
τέλεσµα αεροσερβοελαστικών ανα- 
δράσεων, που σε µερικές περιπτώ- 
σεις ήταν τόσο σοβαρές, που προκά- 
λεσαν ζημιές στο μεταφερόμενο 
οπλικό φορτίο. Σε µία πτήση, το περί- 
βληµα µιας βόμβας ΜΚδΒ4 κυριολεκτι- 


τήσει κάτω απὀ τη σκέπη του οργα- 
νισμού. Ανησυχεί όμως για το γεγο- 
νός του ότι, τουλάχιστον τρεις γει- 
τονικἐς χώρες, το ἱράκ, το Ισραήλ 
καιη Συρία διαθέτουν τέτοια προ- 
γράμματα. Σε περίπτωση που η 
Τουρκία γίνει µέλος του ΜΤΟΒ, ο 


κά αποκολλήθηκε καὶ «ξεφλου- 
δίστηκε» προς τα πίσω. 

Η αιτία φαίνεται ότι προέρχεται από 
συνδυασμό παραγόντων, μεταξύ των 
οποίων Ιδιαίτερο ρόλο παίζει το µε- 
γαλύτερο μέγεθος του ΑΙΜ-120Α. 

Ο πύραυλος ζυγίζει 152 κιλά σε σύ- 
γΥκρίση µε τα 82 κιλά του ΑΙΜ-ΘΡ, ενώ 
ἔχει µήκος 3,5 µέτρα δηλαδή κατά µι- 
σὀ μέτρο περισσότερο απὀ ένα 
Σαϊντγουάιντερ.ΤαΕ-16 ΒΙοοΚ 40 
έχουν βαρύτερη δομική κατασκευή 
απότις προηγούμενες εκδόσεις και 
διαθέτουν ἑνα βελτιωμένο Ψηφιακό 
σύστηµα ελέγχου πτήσης (0Ε05). 


ο εικόνα της φω- 
τογραφίας 
στην οποία ένα Ε- 
166 μεταφέρει 
συνολικά έξι 
ΑΜΒΑΑΜ, φαίνεται 
τελικά ότι δε θα εἰ- 
γαι δυνατἡ χωρίς 
Την εφαρµογή ση- 
µαντικών περιορἰ- 
σμών στο φάκελλο 
πτήσης του αερο- 
σκάφους. 


Η ἐρευνα που ἐγινε απὀ ειδική ομά- 
δα, αποκάλυψε ὁτι ταλαντώσεις στις 
συχνότητες 4-5Η7, που προέρχονται 
από τον πύραυλο στο ακροπτερύγιο, 
επενεργούν στο σύστηµα ελέγχου 
πτήσης που τείνει να αντιδρά υπερ- 
βολικά στα στοιχεία των γυροσκο- 
πίων του αεροσκάφους. 

Η 05ΑΕ αξιολογεί διάφορες µετα- 
τροπές στους κανόνες λειτουργίας 
του συστήµατος ελέγχου πτήσης και 
σύντομα αναμένεται να επιλέξει ανά- 
µεσα σε δύο απ᾿ αυτές. Είτε δηλαδή 
στην προσθήκη ενός φίλτρου διά- 
γνωσης λάθους στο σύστημα ελέγ- 
χου πτήσης, που θα καλύπτει την 
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ϱ' εργασίες για την εγκατάσταση του, τόσο απαραίτητου, νέου συστήµατος Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας 
του ελληνικού εναέριου χώρου, συνεχίζονται και αναμένεται να ολοκληρωθούν µέσα στο 1996, 

Μέχρι στιγμής, έχει εγκατασταθεί και λειτουργεί εδώ και ενάμισι χρόνο, ένα πλήρως αυτοματοποιηµένο σύστη- 
μα-δίκτυο ανταλλαγής αεροναυτικὠν πληροφοριών (ΑΕΤΝ). 
Πρόσφατα εξάλλου, ολοκληρώθηκε καιη εγκατάσταση ενός εξοµοιωτή του συστήµατος ελέγχου εναέριας 
κυκλοφορίας, στον οποίο θα αρχίσει η εκπαίδευση των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας. 

Υπό εγκατάσταση βρίσκονται τα ραντάρ στη Λευκάδα, τα Κύθηρα, το Πήλιο και τον Υμηττό, ενώ μἐχρι το τέλος 
του χρόνου αναμένεται και η παράδοση του ραντάρ τερµατικής περιοχής Αθηνών στο Ελληνικό, που εἶχε κα- 
θυστερήσει λόγω παρεκκλίσεων ὡς προς τις προδιαγραφές που όριζε η σύµβαση. 

Τέλος, το Κέντρο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας (τύπου ΕωΓοσαί της ΤΠΟΠΙςΟΠ-0Ο9Ε), βρίσκεται στο στάδιο της 
ολοκλήρωσης στο εργοστάσιο της εταιρίας καιη εγκατάστασή του στην εἰδικά διαμορφωμένη αἴθουσα στις νέες 
κτιριακές εγκαταστάσεις του Ελληνικού, αναμένεται να ολοκληρωθεί εντός του 1994. 


οργανισμός θα παράσχει πληροφο- 
ρίες για τη µεταφορά πυραυλικής 
και συσχετιζόµενων πυρηνικών, 
βιολογικών και χημικών τεχνολο- 
γιών από χώρα σε χώρα. 


συγκεκριμένη περιοχή 4-9Η7, είτε 
στη µείωση του ρυθμού περιστροφής 
του αεροσκάφους. 

Σύμφωνα µε τα αποτελέσµατα των 
πτητικών δοκιμών φαίνεται ότιη δεύ- 
τερη εκδοχή εἶναι και η πιο πιθανή να 
εφαρμοστεί. 

Τα προβλήµατα που δημιουργήθηκαν 
ήταν τελείως απρὀσµενα, καθώς η 
τελευταία φορά που εμφανίσθηκε 
πρόβλημα ταλαντώσεων ἦταν στο 
πρωτότυπο ΥΕ-16, που εμφάνισε τα- 
λαντώσεις στην περιοχή των 6,5Η7, 
κατά τη µεταφορά του πυραύλου 
ΑΙΜ-98 στο ακροπτερύγιο. 


Πάντως, η | οοκΠεθαᾶ εργάζεται εντα- 
τικά για την επίλυση του προβλήμα- 
τος, που εκτός των άλλων περιορίζει 
την ταχύτητα του αεροσκάφους 
στους 550 κόμβους όταν φέρει τον 
πύραυλο στο ακροπτερύγιο. Πάντως, 
η εταιρία ισχυρίζεται ότι δεν έχει εµ- 
φανισθεί κανένα πρόβλημα κατά τη 
µεταφορά του ΑΜΒΑΑΜ σε διαφορε- 
τική διαµόρφωση. 

Η Αμερικανικἠ αεροπορία έχει αρνη- 
θείνα δώσει άλλες πληροφορίες 
σχετικά µε το συγκεκριµένο πρόβλη- 
μα. 


τπτ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Ν υ5ΛΕ ΔΟΚΙΜΑΖΕΙ ΝΕΕΙ 
ΤΑΚΤΙΚΕΙ ΛΕΡΑΝΥΝΛΙ 


Αμερικανική Αεροπορία συµπλή- 

ρωσε τον περασμένο Αύγουστο 
τη δεύτερη δοκιµή µιας νέας τακτικής 
αεράµυνας, που έχει σα σκοπό τη µέ- 
γιστη αξιοποίηση των διατιθέµενων 
µέσων (μαχητικών αεροσκαφών, 
αντιαεροπορικών βλημάτων) και 
κυρίως την αποφυγή της ανάλωσης 


αντιαεροπορικών στοιχείων στους ; 


ἰδιους στόχους (πρόβλημα γνωστό 
σαν Παοϊἰιἄς). Οι δοκιμές έγιναν στη 
διάρκεια δύο εβδομάδων, στον εναέ- 
ριο χώρο 1300 περίπου τετραγωνικών 
χιλιομέτρων πάνω απὀ το πεδίο βο- 
λής Τόνοπα, στη Νεβάδα, και περι- 
λάμβανε τη διανοµή πληροφοριών 
µέσω του συστήµατος (ὐΤΙΏ5, «οἰπί 
Τ8οί(σαἱ Ιπίοιπιαίίοπ Πἱ5ίΓΙΌιυΙιοΠ 
9γς5ἰαπῃι) και τη συμμετοχή αεροσκα- 
φών συλλογής καιεπεξεργασίας πλη- 
ροφοριών Ε-9Α και Ε-26, αεροσκα- 
φών αεράµυνας Ε-Ί4, Ε-]δκαιξ-18, 
και συστοιχιών αντιαεροπορικών πυ- 
ραύλων «Χοκ» και «Πάτριοτ». Στο ρό- 
λο των εχθρικών αεροσκαφών κρού- 
σης και συνοδίας, είχαν διατεθεί µα- 
χητικά Ε-111, Α-6, ΑΝ-8Β, και Ε- 
Ί6.Στα κλασικά δόγµατα αεράµυνας, 
υπάρχουν δύο ζώνες αεράμυνας που 
δεν επικαλύπτονται και όπου οι στὀ- 
χοι εμπλέκονται χωριστά απὀ αερο- 
σκάφη και αντιαεροπορικούς πυραύ- 
λους, ώστε να µην εμφανίζεται το 
πρόβλημα της ανάλωσης των αντιαε- 
ροπορικών δυνάµεων στους ίδιους 
στόχους, Επίσης, αποφεύγεται η 
εμπλοκή φιλίων αεροσκαφών από την 
επίγεια αντιαεροπορική ἆμυνα.Το νέο 
δόγµα, γνωστό σαν Κοινή ζώνη 
Εμπλοκής (9Ε7, ὁοἰπί Επᾳααεπιεῃί 
Ζοπε) βασίζεται στην απόλυτη ανα- 
γνώριση του στὀχου πριν την εµπλο- 
κἠ. Όταν αυτό γίνει δυνατό, µέσω 
προηγμένων συστηµάτων 
«αναγνώρισης φίλου ή εχθρού» (ΕΕ), 
ἡ μελλοντικά συστηµάτων αναγνώρι- 
σης του ίχνους ραντάρ του στόχου, οἱ 
πληροφορ[ες διανέμονται µέσω δι- 
κτύου σε όλες τις µονάδες αερά- 
µυνας. Ακολουθεί η διαχεἰριση των 
στόχων, ενώ ίχνη που δεν ἐχουν ανα- 
γνωριστεί, δεν εμπλέκονται σε πρὠτη 
φάση. Οι δοκιμές εστάζονται σήµερα 
στον έλεγχο της αξιοπιστίας των ρα- 
διοζεύξεων νΤΙΏ5, ενώ µια δεύτερη 
σειρά δοκιμών προβλέπεται για το 
δεύτερο τρίμηνο του 1994, Εάν οι δο- 
κιµές είναι επιτυχημένες το νέο δόγ- 
μα θα υιοθετηθεί απὀ τον επόμενοι 
χρὀνο, 1995. 


ο 


..... 1.9.1... 5.29 1995149955... .... 


κά ὑριο χαρακτηριστικό της φετινής παρέλασης 
ήταν η διέλευση -για πρώτη φορά- των πρώην 
ολλανδικών αρμάτων |. εοραΓά 1Ν καιτων ΜΘΟΑΊ, 
στη θέση των | θοραΓά 1Α5/ καιτων ΜΑ4ΒΑ3 
αντίστοιχα, που παρήλασαν τα προηγούμενα 
χρόνια. Τα ΜΘΟΑΊ δεν έφεραν τους προβλεπό- 
µενους εκτοξευτές καπνογόνων, παρ᾽ όλο που 
υπήρχαν οι βάσεις και οι απαραίτητες καλωδιώ- 
σεις,Επίσης, για πρώτη φορά, είχαµε την πλήρη 
απουσία ρυμουλκούμενου πυροβολικού (στη θέ- 
ση των Μ115 που παρήλασαν πέρυσι εἶχαμε φέ- 
τος µια επιπλέον πυροβολαρχία Μ110Α5, ενδει- 
κτικό της πιθανής απὀσυρσής τους), ενώ για µια 
ακόµη φορά έλλειψαν τελείως τα Α/Τ όπλα του 


πεζικού επἰ οχημάτων 24000. 


αριστερή πλευρά του πύργου του ἱ.6ορατά 1Υ. 

Διακρίνεται η πρόσθετη θωρόκιση της Βἰοῄπι ἃ νοςς 
(που προέρχεται από τα γερμανικά |.6ορα/ά 1Α) και οι ολ- 
λανδικής κατασκευής εκτοξευτές καπνογόνων. 


µ απρόσμενη παρουσία στο χώρο της παρέλασης., Ένα 
από τα τρία Μ48 ΑΒΥ, που χορήγησε υπό τη µορφή ὅα- 
γεισμού η γερμανική εταιρία ὁμπᾳ ὁυωπαείῖῃα[ στον ελληνΙ- 
κὀ στρατό. Το σασί προέρχεται από το άρμα µάχης Μ48, το 
οποίο στη συνέχεια μετατράπηκε σε όχηµα περισυλλογής 
µε απάρτια του |.8οραΓά ΑΒΝ από την ἴδια εταιρία, 


ΚΑΤΑΚΡΙΝΕΤΑΙ 
Τ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΛ ΕΕ2Ο00 
ΣΤΗ ΓΕΡΜΛΝΙΛ 


| ὃν πρὀγραµµα κατασκευής του 
μαχητικού «Γιουροφάιτερ 2000» 
υπέστη δριμύτατη κριτική σε πρὀ- 
σφατη σχετική έκθεση του 
Γερμανικού Ελεγκτικού Συµβου- 
λίου, που εστιάζεται κυρίως στη 
διαχείρισή του από τον αρμόδιο πο- 
λυεθνικό οργανισμό ΝΕΕΜΑ. Η 
αναφορά επίσης σημειώνει ότι η 
γερμανική κυβέρνηση δεν έχει µε- 
λετήσει επιμελώς και τις άλλες 
εναλλακτικές λύσεις, ανάµεσα στις 
οποίες και τη µερική αντικατάσταση 
του ΕΕΖ2ΟΟΘ απὀ συνδυασμό αντια- 
εροπορικών πυραύλων Πάτριοτ- 
/Χοκ. Μια έκθεση της Γερμανικής 
Αεροπορίας που δημοσιεύτηκε το 
1990, είχε χαρακτηρήσει τη λύση 
αυτή πολύ ακριβή. Το Ελεγκτικό 
Συνέδριο κατακρίνει επἰσης το πρό- 
γραμµα εκσυγχρονισμού των µαχη- 


τικών Ε-4Ε που το χαρακτηρίζεισαν : 
εξαιρετικά αργοπορηµένο στην : 


απόφαση υλοποίησής του και ότι 
ελάχιστα συμβάλλουν στη Γερ- 
µανική Άμυνα. Η έκθεση προτείνει 
την αγορά 46 επιπλέον μαχητικών 


“η 


ΜΙ«6-29, που θα περιορίσουν αντί- 
στοιχα τον αριθµό των εκσυγχρονι- 
σµένων Ε-4Εξ απὀ 110 σε 50, αλλά 
θα κάνουν δυνατό και τον επανα- 
προγραμματισμό της προμήθειας 
του ΕΕ2000 για µετά το έτος 2000, 
Παράλληλα προτείνεται να μειωθεί 
ο αριθμός των Γιουροφάιτερ που θα 
αγοραστούν από 140 σε 100. 


Ν υ5ΛΕ ΕΠΛΝΕΞΕΤΛΣΕΙ ΤΙΣ 
ΕΠΙΛΟΓΕΙ ΜΕΤΛΓΩΓΙΚΩΝ 
ΛΕΡΟΙΚΛΦΩΝ 


Μ επιτροπή προμηθειών του) αµερι- 
κανικού Πενταγώνου πρόκειται 
µέσα στο Νοέμβριο να αποφασίσει 
για το μέλλον του µεταγωγικού 0- 
17 και ουσιαστικά για τις αεροµετα- 
φορικές ικανότητες της Αµερικα- 
νικής Αεροπορίας τον επόμενο αιώ- 
να, Ακόμη όµως και αν η επιτροπή 
εγκρίνειτην αγορά των 120 ΜΩΟΌ 0- 
17, πηγὲς της αεροπορικής βιοµη- 
χανίας υποστηρίζουν ὁτιη 0)959ΑΕ θα 
αντιμετωπίσει ελλείψεις στο στόλο 
των µεταγωγικών και κατ’ επέκταση 
των δυνατοτήτων της σε µια εποχή, 
που οι αερομµεταφορές θα είναι 
απαραίτητος πολλαπλασιαστής δύ- 
ναµης υπό το πρίσμα των συρρι- 


Στο τεύχος Νο 108 Και στο άρθρο «ΑΝΑΕΙ. 44» ή παραποίηση µιας σειράς στο κείµενο είχε σαν αποτέλεσµα την αλλαγή του νοή- 
µατος µιας ολόκληρης παραγράφου. Έτσι στη σελίδα 31, οἱ πρώτες σειρές της παραγράφου ΕΛΞΗ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΩΣΗΣ: «Γιατίο 
σχεδιαστής προτίµησε αυτή τη λύση, οφείλεται σε κάτι γενικότερα παραδεκτό, ότι κινητήρες µε έλικα έλξης έχουν μικρότερη 
απόδοση απὀ ένα τῆς Ιδίας Ισχύος µε έλικα που ωθεί το αεροπλάνο». 


Επίσης η φωτογραφία Νο 6 στη σελίδα 81, αφορά φυσικά Βεριβίίς Ε-8ά48. 
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ντ Ο π 


ο 


κνούμµενων μεγεθών των ενόπλων 
δυνάµεων και της σταδιακής εγκα- 
τάλειψης των στρατιωτικών βάσε- 
ων έξω από τις ΗΠΑ, Δεν είναι φυσι- 
κά περίεργο ότι µια απὀ τις πηγές 
αυτές είναι και η Λόκχιντ, παραδο- 
σιακὸς προμηθευτής της Ι)9ΑΕ µε 
μεταγωγικά, έχοντας κατασκευά- 
σει στο παρελθόν 81 0-5Α, 50 0-5Β 
και 285 0-14 απὀ τα οποία 76, 90 
και 249 παραμένουν σήµερα σε 
υπηρεσία. 


:.Η εταιρία προτείνει σα συμπλήρω- 


μα στην αγορά των 6-17, την επα- 
νέναρξη της παραγωγής των 0-5 
που προσφέρονται για 185 εκατ. 
δολάρια ανά αεροσκάφος και τη δη- 
μιουργία ενός προγράµµατος ανα- 
κατασκευής των 060-141, που θα κο- 
στίσει 29 εκατ. δολάρια ανά αερο- 
σκάφος, ενώ ανεπίσηµα προωθείται 
καιη παραγωγή νέων 0-141 ἑναντι 
Ώω εκατ. δολαρίων (µε βάση αγοράς 
100 αεροσκαφών). Η επανέναρξη 
της παραγωγἠς 0-5 είναι σχετικά 
πιο εὐκολη, αφού η εταιρία έχει 
αποθηκεύσει όλη την απαραίτητη 
βιομηχανική υποδομή. Θα υπάρξει 
όµως η ανάγκη αντικατάστασης 
των κινητήρων και η εταιρία έχει 
ήδη προχωρήσει σε σχετικές δια- 
πραγματεύσεις µε τη Ρολς Ρόϊις για 
τον ΡΒ2/11-535 αλλά καιτην ΑΕ, 
ενώ θα ενσωματωθούν και στοιχεία 
και από το πρόγραµµα ανάπτυξης 
του 0-17 ὁπως το κὀκπιτ. 

Η παραγωγή νέων 0-141 είναι αρ- 
κετά πιο δύσκολη υπόθεση, αφού 
θα χρειαστεί η αγορά της βιοµηχα- 
νικής υποδοµἠς που δεν υπάρχει 
πια, ενώ και εδώ θα υπάρξει ανάγκη 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΟΣ 98 


ΑΠΟ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑΠΡΑΓΜΑΤΑ. 
ΤΩΡΑ ΔΙΑΒΑΣΤΕ 


ΚΑΙΤΟΥΣΥΠΟΛΟΙΠΟΥΣ: ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΙΕΛΙΣΜΟΣ' 
ΠμΗ] ΔΙΟΡΑΜΑ Μ--7 ΡΡΙΕΣΤ, ΙΤΑΙΕΡΙ 1/25 
ΔΙΟΡΑΜΑ ΙΑΟΡΡΑΝΤΗΕΡ, ΤΑΜΙΥΑ 1/35 


Α--Ί ΞΚΥΚΑΙΟΕΚ, ΜΟΝΟΟΚΑΜ 1/48 
5υΡΕΚ ΕΤΕΝΟΑΡΟ, ΗΕΙΙ ΕΚ Ί/48 


ΕΙΑΤ ς.κ.32,9ΜΕΚ Ί/48 
ΜΑΙΓΗΙ Μ.Ο ,205,ΝΕΙΤΚΟ, ΤΑΚΟ 1/48 
αν ΗΡ--42 «ΗΕΚΑΕΙΕ»», ΑΙΚΕΙΧ 1/1448 
ι ΝΝΝ ΤΥΡΕ 82 ΚΌΒΕΙΛΝΑΟΕΝ, Ε56Ι 1/9 


ΕΟΙΙ5 ΚΟΥΓΕ 1907 5ΙΙΝΕΚ ΟΗΟΣΤ, ΑΕΑΌΕΜΥ 1/12 
ΝΝ 6ΟἱΕ ΙΙΙ ΕυΙΜΙ 1/24 
ΝΕΡΙΙΝΡΕΝ ὑυ.5. ΞΕΚΟΕΝΤ 
ΤΟ ΜΕΤΑΛΛΟ ΣΤΗΝ ΦΙΓΟΥΡΑ 


ΡΑΝΖΕΡ ΙΙ ΣΕ ΔΥΟ ΣΤΡΑΤΟΠΕΔΑ: 51033 ν 5υ--762 


ΓΕΡΜΑΝΙΚΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ, «ΚΥΤΒΕΧ 
ΡΑΔΙΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ: 


ΜΕΚ{ΕΡΕΣ ΒΕΝΖ Ί90Ε ΤΑΜΙΥΑ 1/10 
ΤΕΧΝΙΚΟ ΘΕΜΑ: ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ 
ΕΠΙΛΕΓΟΝΤΑΣ ΤΟ ΘΕΡΜΙΚΟ ΣΑΣ ΜΟΝΤΕΛΟ 


η! 


ΠΙ Ο ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΕΡΟΣ ΕΙΝΑΙ ΟΤΙ ΔΕΝ ΘΕΛΕΤΕ ΝΑ ΜΕΙΝΕΤΕ ΕΞΩ 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: 
ΜΠΑΜΠΗΣ ΔΡΙΖΟΣ: ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ ΠΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑΤΕΤΡΙΜΜΕΝΑ. 


ΦΙΓΟΥΡΕΣ: 
ΒΙΑΟΚΙ5ΒΕΑυΤΙΡὺΙΗ.: ΒΑΦΟΝΤΑΣ ΦΙΓΟΥΡΕΣ 
ΕΚΘΕΣΗ ΕυΒΟΜΙΙΙΤΑΙΡΕ 1993 


ΑΚΟΗ. 


«ΓΡΕΝΑ 9 ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ «ΕΑΝΤΑΣΥ ΟΑΜΕ5 « ΟΟΜΡυΤΕΕ ΟΑΜΕΣ 
ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΝΕΟΥΣ ΔΡΟΜΟΥΕΣ ΣΤΟΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


αντικατάστασης των κινητήρων, 
αφού ο ΤΕΦ3 της ΡΔΝ δεν παράγε- 
ται πλέον. Ο ΘΝΕΟΜΑ/ΙΘΕ ΟΕΜΘΘ6, 
που έχει ήδη επιλεγεί για τον εκ- 
συγχρονισμό των Κ0-1985, συγκε- 
ντρώνει πολλές πιθανότητες για το 
σκοπό αυτό, 

Η υ5ΑΕ, απὀ την άλλη πλευρά, 
αντιμετωπίζει μάλλον µε σκεπτικι- 
σµότις προτάσεις παραγωγής νέων 
0-5 και ἰδιαίτερα 0-141, αλλά βλέ- 
πει ευνοϊκά τα σχέδια εκσυγχρονι- 
σμού των δύο τύπων που διαθέτει 
ήδη σε παραγγελία. Η πιθανή σύν- 
δεση του 0-17 µε το ΕΙΑ, το”: 
Μελλοντικά Ευρωπαικό Μεταγώ- 
γικό, κάνει -όπως είναι εύκολα κα- 
τανοητόὀ- την τελική απόφαση της : : 
Αμερικανικής Αεροπορίας ιδιαίτερα : 
ενδιαφέρουσα. 


ο 


ΠΤΩΣΗ ΜΟΤΟ.ΛΙΩΡΟΠΤΕΡΟΥ 


Λε ώρες πριν κλείσει η ύλη του 
τεύχους και κατά τη χρονική : 
διάρκεια της γιορτής της αεροπο: : η 
ρίας άλλο ένα αεροπορικό συμβάν : : 
καταγράφηκε, δυστυχώς ϐθανατη- : 
φόρο. Ο χώρος του αεραθλητισμού, : 


πλήρωσε για άλλη µια φορά βαρύ 
φόρο αίματος. Συγκεκριµένα την 
Κυριακή 7 Νοεμβρίου στην περιοχή 
του υπό κατασκευή,αεροδρομίου 
των Σπάτων ένα μηχανοκίνητο αιω- 
ρόπτερο µε χειριστή τον 52χρονο 
Δημήτρη Σδούκο, κατέπεσε και 
συνετρίβη. Τα ακριβή αίτια του 
δυστυχήματος δεν έχουν γίνει γνω- 
στάἀ, Απ ότι αναφέρουν αυτόπτες 
μάρτυρες το µοτο-αιωρόπτερο πε- 
τούσε ρυμουλκώντας ένα άλλο, 
απλό αιωρόπτερο, το οποίο και ανέ- 
βασε στο ύψος των 400 περίπου μέ- 
τρων. Στη συνέχεια απαγκίστρωσε 
και μπήκε σε µια κλειστή στροφή 
για ταχεία κάθοδο. Τότε φάνηκαν 
τα φτερά του να διπλώνουν πίσω 
και πάνω και άρχισε να πέφτει. 
Χρήση του βαλλιστικού αλεξιπτώ- 
του δεν έγινε, γιατί τέτοιο δεν 
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υπήρχε και όπως μάθαμε εἶχε αφαι- 
ρεθεί λίγες µέρες πριν απὀ το σκά- 
φος. Από την έρευνα στα συντρίµ- 
µια, βρέθηκε ότι κάποια σπασμένα 
συρματόσχοινα, εἰχαν στο σηµείο 
τοµής, πολλές «ίνες» οξειδωµένες, 
πράγµα που σημαίνει ότι δεν είχαν 
κοπεί πρόσφατα, αλλά ήταν κομµέ- 
νες απὀ πριν µε αποτέλεσµα να µει- 
ὡσουν δραστικά την αντοχή του 
συρματὀχοινου στο σηµείο αυτό. 
Βέβαια κανείς δεν µπορεί να πει µε 
σιγουριά ότι απὀ αυτά τα συρµατό- 
σχοινα ξεκίνησε το πρόβλημα, 
αφού µπορεί να συνέβη κάτι ἀλλο 
και αυτά απλώς να έσπασαν στο ση- 
µείο που ήταν αδύνατα, κατά τη σύ- 
γκρουση µε το έδαφος. Η προηγού- 
µενη εκδοχή πάντως εἶναι η πλέον 
πιθανή. Το τραγικό συμβάν που 
στοίχισε τη ζωή ενὸς ανθρώπου, 
έρχεται να ανεβάσει το συνολικό 
αριθµό θανάτων απὀ υπερελαφρά 
αεροσκάφη σε έξι (6), και αυτά σε 
λιγότερο απὀ ένα χρόνο! Ποιός 
αλήθεια ευθύνεται γι’ αυτά; Τα υπε- 
ρελαφρά αεροσκάφη αποτελούν 
µια πραγματικότητα, τόσο στη χώ- 
ρα µας ὁσο και στο εξωτερικό. Εκεί 
πετούν κατά χιλιάδες και προσφέ- 


0: απέμει- 
γε από την 
πτώση του µο- 
το-αιωροπτέ- 
ρου. 


ρουν υπηρεσίες τόσο σε ιδιώτες 
όσο και στην κρατική μηχανή. 
Φυσικά η χρήση τους διέπεται απὀ 
νόμους και κανονισμούς που το κά- 
θε κράτος έχει θεσπίσει. Στην 
Ελλάδα εδώ και χρόνια η κατάστα- 
ση διέπεται απὀ έναν παραλογισμό 
που έχει ξεπεράσει κάθε όριο Υε- 
λοιότητας και τώρα φαίνεται ότι 
έχει αγγίξει τα ὁρια της εγκληµατι- 
κότητας. Στην Ελλάδα δεν υπάρχει 
κανονισμός για τα αεροσκάφη 
αυτά, γιατί παρά τις προσπάθειες 
της Εθνικής Αερολέσχης της 
Ελλάδας και του Συνδέσμου 
Πειραματικών Αεροκατασκευών, η 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
αρνείται να τα αναγνωρίσει και να 
θεσπίσει έναν κανονισμό γι αυτά. Η 
ανυπαρξία του κανονισμού έχει σαν 
αποτέλεσµα να µην γίνεται κανε- 


ποπ ποτ νοσαοο κονο νο σον οσα φοο ο οσοςςς οσο κα ναοσαφσφονοςσο σσ σσ οσο κὰ σος ος οὐ σοὰ όσον 9ο όσο οφοδοδο οφ ον οφος κος ποσο συ κος 


νός είδους έλεγχος, τόσο στη 
συντήρηση όσο και στην εκπαί(- 
δευση ή στο θέµα της ασφάλειας 
πτήσεων στο συγκεκριµένο τοµέα. 
Αυτὸ σε συνδυασμό µε την 
ανευθυνότητα πολλών πιλότων 
έχει σαν αποτέλεσµα να φτάσουμε 
στη σηµερινή τραγική κατάσταση. 
Αν ο κανονισμός εἰχε εκδοθεί, αν η 
όλη δραστηριότητα βρισκόταν υπὀ 
έλεγχο (ας σημειωθεί ότι µπορεί να 
καλυφθεί κάθε εκδοχή στο µέτρο 
του δυνατού) ίσως να µη θρηνούσα- 
µε τόσα θύματα. Όπως έχουµε ξα- 
ναγράψει, η Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας και συγκεκριµένα το 
αρμόδιο τµήµα, αυτό της 
Διεύθυνσης Πτητικών Προτύπων : 
έχει επεξεργασθεί το θέµα. Να ση- 
µειώσουμε ὁτι ο επικεφαλής της δι- : 
εὔθυνσης κ. Φίσερ έχει συνεργα- 
στείµε τους ανθρώπους του αερα- : 
θλητισμού χωρίς όµως μέχρι σήµε- : 
ρα αποτέλεσµα! Μήπως ο θάνατος 
6 ανθρώπων θα αλλάξει την κατά- 
σταση:; Γιατί και µέχρι πότε άραγε οι 
πολίτες αυτής της ταλαίπωρης χώ-: 
ρας θα πρέπει να παρακαλάνε γι’ 
αυτά που η πολιτεία είναι 
ΥΠΟΧΡΕΩΜΕΝΗ Να παρέχει; Εμείς : 
πάντως δεν τελειώσαμε µε αυτά... 
ΕΔΩ αρχίζουμε! 


Δ΄ ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΙ ΑΓΩΝΕΣ 
ΓΕΝΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ 


γιναν στο Ηράκλειο, στις 6 

Νοεμβρίου, οι τέταρτοι Πανελ- 
λήνιοι Αγώνες Γενικής Αεροπορίας, 
που τελούν υπό την αιγίδα της : 
Ε.ΑΛ.Ε., µε τους οποίους Και έκλει- 5 
σε το αγωνιστικό πρὀγραµµα του 
1993, µετά την αναβολή, λόγω των 
εκλογών, των αγώνων που εἶχαν 
προγραμματιστεί για τις 10 Οκτω- 
βρίου. 
Συμμετείχαν συνολικά 19 πληρώµα- 
τα, αριθµός σχετικά ικανοποιητικός 
αν λάβουμε υπ᾿ όψιν ότι ο καιρός 
εμπόδισε τα αεροσκάφη απὀ τις α- 
ρολέσχες της Βορείου Ελλάδος να 
κατέβουν στην Κρήτη. Κάποια προ- 


5 βλήματα που είχαν δημιουργηθεί 
: σχετικά µε τον ανεφοδιασμό των 
; αεροσκαφών, λύθηκαν µε τη βοή- 
«θεια της Πολεμικής Αεροπορίας, η 
: οποία υποστήριξε για µια ακόµη Φο- 
: ράτην όλη προσπάθεια. 
5 Ο καιρός στην Κρήτη, και παρά τις 
: προβλέψεις, ήταν καλός και ο αγώ- 
5 Νας διεξήχθη χωρίς προβλήματα. 
. Ακόμα πιο εντυπωσιακό ἦταν ότι και 
Στα αποτελέσµατα βγήκαν χωρίς 
: προβλήµατα και δεν υπήρξαν εν- 
; στάσεις. Τον αγώνα κέρδισε το το- 
: πικό πλήρωμα των Κ. Παυλάκη -Γ. 
: Τριανταφυλλίδη, οι οποίοι µε την νί- 
:κη τους αυτή κατέκτησαν καιτο 
;: πρωτάθλημα για το 19909. Δεύτερο 
Στο πλήρωμα των Ξ. Δημόπουλου - 
5 Α. Κελεμένη από την Αερολέσχη 
5 Πειραιώς καιτρίτοι οι/. Καράτσαλος 
:Γ. Μανιουδάκης απὀ την Αερολέ- 
σχη Αθηνών. 
Στους αγώνες πήραν μέρος επίσης 
και πληρώματα από τις αερολέσχες 
: Ελληνικού, Δυτικής Αττικής, 
5 Κερκύρας, Ρόδου και Σύρου. 
: Την επομένη το πρωί, τα αεροσκά- 
: :φη αναχώρησαν για τη Ρόδο, μετά 
: από πρόσκληση της τοπικής 
5 Αερολέσχης και του δήµου της 
: Ρόδου. 
. Το αγωνιστικό πρόγραµµα του 1993 
: τελείωσε, και μένει µόνο ένας χρό- 
5 νος πλέον πριν τη µεγάλη υποχρέ- 
ωση που έχουµε όλοι αναλάβει µε 
Στην Ικαριάδα. Ένας χρόνος για την 
Σ ἴδια τη διοργάνωση, για την κατάρ- 
. τιση των εθνικών οµάδων, για την 
: ανάπτυξη κλάδων ανύπαρκτων σχε- 
: δὀν, όπως ο αλεξιπτωτισµός ήτα 
: ακροβατικά. Και για την Κατάρτιση 
: ενός κανονισμού για τα υπερελα- 
: φρά. Άλλο ένα ατύχημα συνέβη 
:.στις 7 Νοεμβρίου και ο χειριστής 
του υπερελαφρού σκοτώθηκε. Ἐνας 
µόνο χρόνος! 


τιγμιότυπο από τις προετοιμασίες των 
Δ΄ Πανελλήνιων Αγώνων Γενικής 
Αεροπορίας. 
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60 ΧΡΟΝΙΑ Η ΒΒΙΤΙΣΗ ΛΙΒΝΛΥΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΛΛΛ 


τις 23 Οκτωβρίου γιορτάστηκαν τα 
60 χρόνια παρουσίας της ΒΓΙ{Ι5η 


ον 


απ 


ΑΙΠΝΕΥ5 στην Ελλάδα. Οι εκδηλώσεις : 


άρχισαν µε την άφιξη ενός ΒΑ6ε/- : 
ΑεΓοςρβί[αἰθ Οοποο/άθ 102 της εται- : 
ρίας στο Ελληνικό, ακριβώς 60 χρόνια ; 
µετά την πρὠτη πτήση του υδροπλά- : 
νου της ΙΠπρεΓΙ8ἱ ΑΙΠΝΥ5 το ΟΙίγ οί : 
ΘΙ8ΦΦΟΝ που προσθαλασσώθηκε στο : 
Φαληρικό όρμο, τον Οκτώβριοτου : 
1993.Μιλώντας στους εκπροσώπους : 
του Τύπου ο κ. οῇη ΡἰςΠ6/, Διευ- : 
θυντής της ΒΠΙδΗ ΑΙΠΙΝΕΥ5 στην : 
Ελλάδα τόνισε τη σημασία της αερο- : 
πορικής σύνδεσης των δύο χωρών : 
καθώς και την περαιτέρω ανάπτυξη : 
του δικτύου της Β.Α. µε την καινούρ- : 
για πτήση μεταξύ Λονδίνου-θΘεσσα- : 
λονίκης µέσω Τορίνο που εγκαινιάζε- : 
ται στις 91 Οκτωβρίου. Η πτήση θα : 
εκτελείται µε αεροσκάφη τύπου : 
Αίρμπας Α9320. Τέλος οκ. ΡίοΠ6Γ ανα- : 
φέρθηκε στο Κονκόρντ που αποτελεί : 
την κορωνίδα του στόλου της Β.Α.Το : 
Κονκόρντ έχει µήκος 61.66 µέτρα, : 
ύψος 12.2 µέτρα και άνοιγμα πτερύ- : 
γων 25/6 µέτρα. Αναπτύσσει ταχύτη- : 
τα 2.200 χλμ./ώρα (2 ΜαςΠ) σε ύψη : 
50.000-60.000 ποδών. Η χωρητικότη- : 
τα του αεροσκάφους είναι 100 επιβά- : 
τες σε διάταξη πρώτης τάξεως (Πη5ί- : 
οἱ855). Η Β.Α. έχει συνολικά 7 αερο- : 
σκάφη που εκτελούν ὑπερηχητικά : 
δρομολόγια μεταξύ Λονδίνου, Νέας : 
Υόρκης κα Ουάσιγκτον. Αξίζει να ση- : 
μειωθεί ότι λὀγω της υπερηχητικής : 
ταχύτητας του ΟοποοΓᾷ8 και της δια- : 
φοράς ώρας μεταξύ Λονδίνου και : 
ΗΠΑ, το αεροσκάφος απογειώνεται : 
στις 10:30 π.µ. και προσγειώνεται : 
στις Η.Π.Α. στις 9:20 π.μ. τοπική ώρα. : 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 93 


άφιξη του ΒΑΘ/ΑόΓοβραίἰαἱ 6οποοΓάθ 

102 στο αεροδρόμιο του Ελληνικού. Το 
αεροσκάφος εκτελούσε τη ναυλωμένη 
πτήση 90466 της Β.Α. μεταξύ Λονδίνου και 
Ναἱρόμπι (Κένυα) µέσω Αθηνών για την 
περίπτωση. 
6 6οποοΓάθ που επισκέφθηκε το Ελλη- 

γ|κό (αρ. νηολ. 4-Β0Α6, ο/η, 204) ήταν 
το πρώτο αεροσκάφος παραγωγής και πέ- 
ταξε για πρώτη φορά στις 27 Φεθρουαρίου 
1975 και παραδόθηκε στη Β.Α.στις 13 
Φεθρουαρίου 1976. Υπερηχητικές πτήσεις 
άρχισαν συγχρόνως η Β.Α. και ΑἱΓ ΕΓ8Ποθ 
στις 21 Ιανουαρίου 1976. 


Ν ΕΛΒ ΣΤΗΝ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ : 


ΕΚΘΕΣΗ «ΝΤΟΥΜΠΛΙ 930 


Ελληνική Αεροπορική Βιοµη- 

χανία συμμετείχε καιφέτος στην 
αεροπορική έκθεση «Ντουμπάι 393» 
που άνοιξετις πύλες της στις 7 
Νοεμβρίου και διήρκησε τέσσερις 
ημέρες. Με το περίπτερο και τα εκ- 
θἐματάτης, η ΕΑΒ δίνει έμφαση 
στους τοµείς συντήρησης αεροΠΟ- 


ρικού υλικού, κατασκευής τµηµά- : 


των αεροσκαφών και κινητήρων, 
ολοκληρωμένων ηλεκτρονικών και 


ΙΚΑΗΟ5 ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


ΠΠπίογπαἱοπα[ 


ΣΧΟΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
Ξεκινήστε την πτητική σας εκπαίδευση µαζίµας στην 
ΙΚΑΗΒΗΟΡ5 ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκάφη και έμπειρους Ἐλληνες 
εκπαιδευτές στο κέντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου 
εναέριας κυκλοφορίας στο µέσον Νέας Υόρκης και 
Φιλαδέλφειας. Προσφέρουμε όλα τα πτυχία της Ε.Α.Α. απὀ |: 

ΡΗΙΝΑΤΕΡΙΙ ΟΤ µέχριΑΙΒΙΙΝΕΤΗΑΝΡΟΒΗΤΡΙΙ ΟΤ. 


Οι τιµές µας είναι ασυναγώνιστες: 
4(0ΩΡΕΣ 


Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνήστε: 
ΙΚΑΒΟΡ5 ΑΝΙΑΤΙΟΝΙΝΤΙ. 
ΕΙγίπα ΝΝ Αἰγρογϊ, 

Μεπίογα, Νό Ο8ΘΟ55 
υ.δ.Α. 

ΤεΙ.: 001 (609) 261-5999 
ΕΑΧ: 001 (609) 662-4759 


: τηλεπικοινωνιακών προϊόντων και 
: συστηµάτων καθώς και εκπα(- 
: δευσης σε παραγωγικούς τοµείς 
Στης Αεροναυπηγικής Βιομηχανίας. 
» Οι σημαντικοί δεσμοί φιλίας και 
: εμπιστοσύνης που συνδέουν την 
:: ΕΑΒ µε τον Αραβικό κόσμο καιιδιαί- 
: Ἱτερα τις χώρες της αραβικής χερ- 
: σονήσου, αναμένεται ότι θα ενι- 
: σχυθούν ακόµη περισσότερο καιθα 
: αποτελέσουν τη βάση για νέες 
: εμπορικές συμφωνίες µε αυτές και 
άλλες χώρες αυτές σε κρατικό και 
Ιδιωτικό επίπεδο. 


«ΚΛΛΥΤΕΡΕΣ ΗΜΕΡΕΣ» 
ΠΡΟΒΛΕΠΕΙ Η ΙΑΤΛ 


: Διεθνής Οργανισμός Πολιτικής 
: Ἡ Αεροπορίας ΙΑΤΑ σε πρόσφατη 
: ἐκθεσή του, προβλέπει αύξηση της 
» επιβατικής κίνησης που παγκόσμια θα 
: φτάσει κατά µέσο όρο 6,626 την πε- 
: ρίοδο 1993-97, ξεπερνώντας την 
: ύφεση που αντιμετώπισε (και αντιµε- 
: τωπίζει) την τελευταία διετία, ύφεση 
: που ακολούθησε τις αρνητικές συνέ- 
::΄πειες του πολέμου στον Κόλπο. 

: Η ετήσια έκθεση της ΙΑΤΑ, που δηµο- 
Σ σιοποιήθηκε τον περασμένο Σε- 
: πτέµβριο, βασίζειτις προβλέψεις της 
Σ-στις επιµέρους αναφορές 70 αεροπο- 
: ρικών εταιριών που αντιπροσωπεύ- 
:.ουν το 8976 της αεροπορικής αγοράς. 
: Έτσι ο οργανισµός µε βάση τα 900,2 
; εκατομμύρια επιβάτες που διακινήθη- 
: καν µε προγραμματισμµένες πτήσεις 
Στο 1990, προβλέπει ὀτιτο 1997 η αντί- 
Σ-στοιχη επιβατική κίνηση θα φτάσει τα 
: 418,9 εκατ. επιβάτες. 

: Πολλές όµως περιοχές του πλανήτη 
:.θᾳ γνωρίσουν σηµαντικά υψηλότερη 
: αύξηση της επιβατικής κίνησης από 
: τον µέσο ὁρο του 6.679. Τον υψηλότε- 
: ρο ρυθµό αναμένεται να σημειώσει η 
: αεροπορική κίνηση στην κεντρική και 
: ανατολική Ευρπώπη µε 1036 ετήσια 
: αὔξηση, ενώ η λεγόμενη «Λεκάνη του 
: Ειρηνικού» θα σημειώσει ετήσιο 
: ρυθμό αύξησης 8-925. 

: Συνολικά όµως η ασιατική αγορά εµ- 
: φανίζεται πολύ δυναμική µε προβλέἑ- 
: Ψεις 906 (1156 για τις διεθείς πτήσεις) 
στη βορειοανατολική ζώνη και 87ο (9- 
: 105ο για τις διεθείς πτήσεις) στη νο- 
Σ τιοανατολικἠ Ασία. 

: Η Λατινική Αμερική θα ἐχει επίσης 
: υψηλούς ρυθμούς αύξησης της επιβα- 


:τικής κίνησης µε 376. Αντίθετα, η αγο- 


: ράτης δυτικής Ευρώπης θα δει αυξή- 


: σεις κάτω απὀ το µέσο όρο µε 576 και 
: η βόρεια Αμερική θα κινηθεί ακόµη 
: χαμηλότερα, στο επίπεδο του 439. 

: ΗΙΑΤΑ εκτιμά ὁτι οι χώρες που θα ση- 
: μειώσουν τους μεγαλύτερους 
: ρυθμούς αύξησης θα είναι η Κίνα µε 
: ποσοστό {65ο και ακολουθούν η 
: Ινδονησία, η Ταϊβάν και το Χονγκ- 
Σ Κονγκµε ρυθμούς 10-1136. 
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ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 


ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ: 


ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΟΠΙΣΘΙΟΥ ΑΞΟΝΑΙΑΠΟ ΙΙ: 


ΕΜΠΡΟΣΘΙΟ ΜΕΤΑΤΡΟΧΙΟ: 
ΟΠΙΣΘΙΟ ΜΕΤΑΤΡΟΧΙΟ: 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΜΗΚΟΣ: 

ΜΕΓΙΣΤΟ ΠΛΑΤΟΣ: 
ΜΕΓΙΣΤΟΥΨΟΣ: 

ΔΙΑΜΕΤΡΟΣ ΣΤΡΟΦΗΣ: 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΑΠΟ ΤΟ ΕΔΑΦΟΣ: 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ: 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΑΝΑΡΡΙΧΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: 


3,800πιπη 
1350πηπι 
1958ΠΊΠΙ 
1800πηΠΙ 
Τ494ΠηΠΙ 
2900πιπη 
312 1ΠΠΠΙ 
20,5 µέτρα. 
Α2ΡΠΙΠΙ 


30 χλμ./ώρα περίπου 
9500 


ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΘΟΣ ΔΙΕΛΕΥΣΗΣ ΥΔΑΤΙΝΟΥ 


ΚΩΛΥΜΜΑΤΟΣ: 
ΠΛΕΥΡΙΚΗ ΚΛΙΣΗ: 
ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ: 


ΝΕΟΣ ΛΡΜΛΤΟΦΟΡΕΛΣ 
ΜΠ0 ΤΗΝ ΕΛλΡΟ 


ετά την παραλαβή των βαρέων 
αρµατοφορέων των 60 τόννων, 
τύπου Ο5ΠΚΟΞΣΗ, από τις ΗΠΑ, ο 
Ελληνικός Στρατόὸς αποφάσισε να 
εντάξει σε υπηρεσία ἑνα μέσου βά- 
ρους αρµατοφορέα 35 τόννων, για 


Επιμέλεια-φωτογραφίες: 
Γιώργος Τσιάλτας 


δομίῃ Α/ήοΒη ΑΙΓΜΝΥ5 άρχισε να 

χρησιμοποιεί στις γραµµές της για 
Κάιρο, Αθήνα και Τελ ΑΘθί8 ένα Β767-2Β1Ί 
(ΕΒ) που νοικιάζει από την |. ΑΜ (1 1ππας 
Αέτθας 4ε Μοζαπιδίαμε). Εδώ το θλέ- 
πουμε στη δεύτερη επίσκεψή του στην 
Αθήνα στις 20-10-83 να ετοιμάζεται για το 
σκέλος της επιστροφής του προς 


Β00πηπι 
3026 
Μεγαλύτερη από 500 χλμ. 


να καλύψειµε πιο οικονομικό τρόπο 
τις ανάγκες μετακίνησης των µηχα- 
νημάτων του Μηχανικού, των Α/Κ 
πυροβόλων καιτων ΤΟΜΠ. Έτσι, 
αφού διεξήγαγε εκτεταμένες δοκι- 
μές σε συνεργασία µε την ΕΛΒΟ, 
προχώρησε σε παραγγελία 16 οχη- 
µάτων µε δικαίωµα επέκτασης για 
άλλα 16, που ήδη συναρμολογού- 
νται µε ταχείς ρυθμούς στις εγκα- 


Γιοχάνεσμπουργκ. Το α/φ έχει νηολόγιο 
25-9ΒΑ και παρελήφθη στην 9ΑΑ στις αρ- 
χές Οκτωθρίου, ενώ είχε παραδοθεί στη 
ΙΑΜ από τη Βοθίπᾳ τον Ιανουάριο του 
1992. 


Εν από τα 4 ΙΙγιςΠίπ 18 της γερµα- 
γικής εταιρίας Β6{/π6, εγώ τροχο- 
ὄρομεί για το διάδρομο 338 του Ελλη- 
γικού. Η εταιρία σχηματίστηκε το 13991 και 
εκτελεί ναυλωμένες, επιθατικές Και ο8ἵᾷ0 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΛΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΛ 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: 


ΜΕΓΙΣΤΗ ΙΣΧΥΣ: 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΡΟΠΗ: 
ΚΥΒΙΣΜΟΣ: 
ΣΥΜΠΛΕΚΤΗΣ: 


ΚΙΒΩΤΙΟ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ: 


ΤΡΟΧΟΙ: 
ΕΛΑΣΤΙΚΑ: 


ΦΤΕΥΒΗ ΝΝΩΏ 615.78, πετρελαιοκινητήρας, τετρά 
χρονος εξακύλινδρος σε σειρά, µε απευθείας ἐγ 
χυση, υδρόψυκτος µε υπερπληρωτή καυσαερίων 
(ΤυΒΒΟ) καιενδιάµεση ψύξη αέρα υπερπλήρω 


σης. 

225 ΚΝΝ (306Ρ5] στις 2.200σ.α.λ. 

1250 ΝΜ (127,4 Κρπη) στις 1200 σ.α.λ. 

9,726 λίτρα. 

Υδροδυναµικός µετατροπέας ροπής ΖΕ ΝΝΞΚ400 
µε συμπλέκτη ξηρού δίσκου που επενεργεί 
υδραυλικά. 

ΖΕ 46150 6Ρ, συγχρονισµένο, µε 8 σχέσεις 
εµπροσθοπορείας και { σχέση οπισθοπορείας. 
Χαλύβδινα σώστρα 8,5-20. 

ΙΖΟ0 Β 20 18ΡΒ µονά εμπρός και διπλά πίσω. 


ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑΔΕΞΑΜΕΝΩΝ 


ΚΑΥΣΙΜΟΥ: 
ΠΛΑΚΑ ΕΠΙΚΑΘΗΣΗΣ: 


0 γέος αρµατοφο- 
ρέας της ΕΛΒΟ, 


εγώ μεταφέρει γεω- 


προωθητή σε αμμώ- 
δες έδαφος, 


400 λίτρα. 
Βαρέως τύπου 0591, 99386 9,5”, κατάλληλη 
για κίνηση σε παντοδαπό ἐδαφος, 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ταστάσεις της ΕΛΒΟ. 

Το νέο αυτό επίτευγμα της Ελλη- 
νικής Βιομηχανίας Οχημάτων απο- 
δεικνύει για πολλοστή φορά το µέ- 
γεθος των δυνατοτήτων της και την 
τεράστια εμπειρία των ανθρώπων 
της. 

Το νέο όχημα πρόκειται να συµπλη- 
ρώσει το γερασμένο στόλο των 
Μ52, τα οποία αν και περιορισμένα 
σε αριθµὀ, σήκωσαν το βάρος της 
συγκεκριμένης αποστολής για δε- 
καετίες, 

Ο τύπος της κεφαλής του αρµατο- 
φορέα (τράκτορας) είναι ΕΛΒΟ/- 
ΦΤΕΥΒ 16931/938 6Χ6,ενώη πλατ- 
φόρμα μεταφοράς οχημάτων εἶναι 
κι αυτή ελληνικής κατασκευής και 
προέρχεται απὀ µια ακόµη σηµαντι- 
κή ελληνική βιομηχανία, την 
ΚΙΟΛΕΙΔΗΣΑ.Ε. 


πτήσεις, χρησιμοποιώντας ἄ -18 και 2 
ΕοΟΚΚ6ΘΙ 100. Το αεροσκάφος της φώτο- 
γραφίας (αρ. νηολ. Β-ΑΟΑΟ, ο/ῃ 
1840074058) είναι ένα ΙΙ-18Ν που είχε πα- 
ραδοθεί στον κρατικό αερομεταφορέα 
της τέως Ανατολικής Γερμανίας την 
Ιπιείήωᾳ, όπως και τα άλλα τρία ΙΙ -18 
της ΒθΠΙπΘ, τον Ιούνιο του 1964, 
Αναμένεται ότι τα ΙΙ-18 θα αντικαταστα- 
θούν απὀ το νέο έτος µε ΕΟΚΚΕΙ 100. 


Ε. από τα τρία Βοείπᾳ 707-3Κ16 
της ρουμανικής ΤΑΓΟΠΙ, που είναι 
γοικιασµένα στην ΑἱΤ ΑίΤί4µς. Το 
Αεροσκάφος της φωτογραφίας (αρ. νη- 
ολ. ΥΒ-ΑΒΟ) παραδόθηκε στην εταιρία 
στις 3 Ιουνίου 1974 και ήταν 884ο Β707 
που κατασκευάστηκε, Επισκέπτετα! µια 
φορά την εθδοµάδα την Αθήνα, εκτελώ- 
γτας την «8ΓΦΟ πτήση 152 της ΑΙ 
Α/ΠαµΘ από Ντακάρ και Μασαλία. 


ΑΓ υκταίπε είναι τακτικός επι- 

σκέπτης στην Αθήνα µε τα 
Τιροἱθν 134 αλλά πρόσφατα δρομολο- 
γείτα, Τω 154Μ, όπως αυτό της φωτο- 
γραφίας, στη γραµµή από Κίεθο. Το 
συγκεκριµένο αεροπλάνο (αρ. νηολ. 
υΗ-859701, οἷπ 876) είχε παραδοθεί στην 
Αθτοῄοί, την οποία διαδέχθηκε η Αθ 
ὑκιαίπθ, το 1991. 


Μ. καινούργια ρωσική εταιρία,εἰ- 
γαι η Κγαἱ ΑοΓο που δηµιουργήθη- 
κε στα τέλη του 1992. Εδώ θλέπουμε Το µο- 
γαδικὀ της αεροσκάφος ένα Τμροίεν 154Μ 
µετά την απογείωση του απὀ διάδρομο 
338 στις 23-10-93. Το αεροσκάφος είχε πα- 
ραδοθεί το 1989 στην αεροπορική εταιρία 
της τέως Βορείου Υεμένης, ΑΙγεπιάα, µε 
αριθµό νηολογίου 70-Α6Τ, της οποίας τα 
χρώματα διατηρεί µε εξαίρεση Τα λογό- 
τυπα της Κια] Αθ/ο, 
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Ὁ 


το ΕΕ Χ 


Θα αποθηκευτούν τα πλεονάζονταξ- 
16Α και Ντασό Μιράζ 5ΒΑ/ΒΡΏ/ΒΒ της 
Βελγικής Αεροπορίας σε εφεδρική 
αεροπορική βάση, µετά την περικοπή 
του αμυντικού προὐπολογισμού που 
ανακοινώθηκε την περασμένη άνοιξη 
καιπου αναμένεται να συνεχιστείτα 
επόμενα χρόνια. Από τα 140 περίπου 
αεροπλάνα της Αεροπορίας, θα διατη- 
ρηθούν επιχειρησιακά τα 72 Ε-Ί6Α και 
18Ε-Ί6Β (µερικά σε εφεδρία). 
Αντίθετα, θα αποθηκευτούν τα 50 πε- 
ρίπου Μιράζ 5 συμπεριλαμβανομένων 
και 20 αεροσκαφών που πρόσφατα 
υπέστησαν εκσυγχρονισμό, στα πλαί- 
σιατου προγράµµατος ΜΙΒΡΙΡ. Από 
ταξ-16 που διατηρούνται σε υπηρε- 
σία, μόνον τα μισά θα ενσυγχρονι- 
στούν βάσει του αντίστοιχου ευρω- 
παϊκού προγράµµατος που συμμετέ- 
χουν επίσης η Ολλανδία, Δανία και 
Νορβηγία. 


Η Αυστραλία εξετάζει την πιθανότη- 
τα αγοράς 40 μεταχειρισμένων επιθε- 
τικών ελικοπτέρων ΑΗ-Ί «Κόμπρα» 
από τα αποθέµατα του Αμερικανικού 
Στρατού σε µια συμφωνία που συµπε- 
ριλαμβάνοντας εκπαίδευση και υπο- 
στήριξη, θα ξεπεράσει σε αξία τα 100 
εκατ. δολάρια. Τα ΑΗ-1 σε αυστραλια- 
νή υπηρεσία θα αντικαταστήσουν εξο- 
πλισµένα ΟΗ-58 στο ρόλο της συνο- 
δίας µεταγωγικών ελικοπτέρων υΗ- 
60, αλλά καιτης παροχής εγγύς υπο- 
στήριξης στον Αυστραλιανό Στρατό, 
απαλλάσσοντας έτσιεν µέρειτην 
Αυστραλιανή Αεροπορία από τα καθή- 
κοντα αυτά, 


Η υ9ΑΕ προώθησε στην αρμόδια επι- 
τροπή του Κογκρέσου τα απαραίτητα 
δικαιολογητικά για την «απελευ- 
θέρωση» των κονδυλίων που προορί- 
ζονται για την παραγωγή του στρατη- 
γικού θομθαρδιστικού Β-2, ποσά που 
είχαν «παγώσει», ενώ το όλο οπλικὀ 
σύστηµα υποβαλλόταν σε επαναξιο- 
λόγηση. Παρ᾽ όλο που το Β-2 δεν ση- 
μείωσε πρόοδο στο σύνολο των 270 
σημείων σχετικών µε τα χαρακτηρι- 
στικά τεχνολογίας στελθ που έχει εν- 
σωμµατώσει, η Αμερικανική Αεροπορία 
δήλωσε ὁὀτιεπιθυµεί να διατηρήσει 
στο οπλοστάσιό της και τα 20 αερο- 
πλάνα που αρχικά προβλεπόταν να 
κατασκευαστούν. Τα πρὠτσ 15 αερο- 
πλάνα θα είναι ΒἱοοΚκ 10 µε τη δυνατό- 
τητα πυρηνικής κρούσης καιµεταφο- 
ράς συμβατικών βομβών, όχι όµως και 
συμβατικών «έξυπνων» πυρομαχικών. 
Τα υπόλοιπα τρία αεροπλάνα (Οἱοοκ 
20) θα αποκτήσουν σε περιορισμένο 
βαθμό τη δυνατότητα αυτή καιτα δύο 
τελευταία (ΟἱοοΚκ 30) θα είναιικανά για 
πυρηνικό ή συμβατικό πλήγμα µε οτι- 
δήποτε σχεδόν όπλο διαθέτειη 
Αεροπορία στο οπλοστάσιό της. 


Τέσσερα επιθετικά ελικόπτερα 
«Βοοϊναίκ» για αξιολόγηση παρήγ- 
γειλε η αεροπορία της Ν. Αφρικής. Το 
αεροσκάφος ἐχεικατασκευαστεί από 


ἄν 
αρ 


ΕΙΥ. ΝΙΤΗ ΣΚΥΥΝΊΝΟ ΕΙΤΤΕ.ΙΝς 
ΕΑΑ.ΙΜΜΙΟΕΚΑΤΙΟΝ ΑΡΡΚΟΥΕΡ 


(ωµαγαπίεεά Τγαϊἰπίης ἃ 54πΠε ὁαίε ἨγΙίεῃ {θ5ί γοδι]{5 


ΡΕΙΥΑΤΕΡΗ ΟΤ: 2.200 9 
ΕΟΜΜΕΚΟΙΑΙ ΙΝΣΤΕΓΜΕΝΤ,ΡΕΙ:: 9.000 9 
ΟΟΜΜΕΚΟΙΑΙ ΜΟΙ ΤΙ. ΕΙ. ΕΕΗ. ΜΕΙ. 
ΑΙΕ(ΕΚΕΑΕΤΕΕΝΤΑΙ:ΗΟΙΕΙΥΕΚΑΤΕΣ: 
(-15238δ9. 0-172.529 «(-1726:76 
ς-310. 1408 «ΒΑΕΟΝ-55.154ΦΟΓΑΚΑΝΤΕΕΡ 


ΑΙΕΙΙΝΕΤΕΑΝΡΡΟΕΤΡΗ ΟΤΤΕΑΝΙΝ6Ο 
σεΕΕΚ ΙΝΣΤΕΙ(ΤΟΒ5 ΑΥΑΗ ΑΡΙΕ 


50ΤΤΕ 135. ΜΕΛ(ΗΑΜ ΕΙΕΙΛ. ΕΤ ΝΟΕΤΗ.ΤΕΧΑΣ, 6106 05 
ΤΕΙ ΕΧ: 24186, ΕΑΧ: 811 625-9214, ΡΗ. δ11 6259-9096 


Επαγγελματική εκπαίδευση 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστηµα µε την 


(« καθοδήγηση 
ορ πεπειραµένων, 
σ δίγλωσσων 
. εκπαιδευτών. 
Μετο εκπαιδευτικό 


Φα. σύστημα της Ιερρεδεῃ. 
κ΄ Σεαεροδρόµιο µε τρεις 
ο διαδρόμους, ΝΡΒ 

χαι Π.5. Με ιδιωτική συχνότη- 
τα και σταθμό για την άµεση και 
συνεχή επαφή µε τα αεροπλάνα µας. Ιδιόκτητα αεροπλάνα 
προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 
Μονοχινητήρια τα τετραθέσια τύπου Ρἰρε ΟΠετοκεε (1ΓΚ 
ΟαπιΙΠεά) και δικινητήριο το εξαθέσιο ΡίρεΓ ΑΖίες µε 
τελευταίου τύπου εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκηµα της 
σχολής στο αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό 
χόστος για τα πτυχία ΡΠναίε αι (οπιπιετεία| αι τις 
ειδικότητες Ιπείπιπιεπί και Μι] Επείπε ειναι 15.500 δολ. 


ΕΑΑ ΑΡΡΕΟΝΕΡ ΕΟΚ {ΟΜΜΕΚ4ΙΑΙ ΡΗ ΟΤΤΚΑΙΝΙΝά ὕνΝΡΕΚ 
ΡΑΚΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΡΕΚΑΙ. ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΚΕΟΓΑΤΙΟΝ». 
ΑΓΤΗΟΚΕΙΖΕΡ ὕΝΡΕΚ ΕΕΡΕΕΑΙ. ΙΑΝ ΤΟ ΕΝΚΟΙΗ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΟΚΑΝΤ ΑΙ1ΕΝ 5ΤΟΡΕΝΤ» 


ΡΑΙΡΑΙΟ5 ΕΙΙΟΗΤ 50Η00Ι. Τνο, 
Βιή]άϊηρ 309 » σαὐτεςκὶ Αίπροπ » Νεσιπαπιρίοη Βεασῃ, Νε ΥοιΚ 11978 
(516) 2588-0320 (516) 241-141 9 ΕΑΧ: (516) 2585-0320 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


τει κ 


Το αεροσκάφος έχει κατασκευαστεί 
απὀ την εταιρία Άτλας καιµπορεί να 
δεχθεί µια ποικιλία όπλων και συστη- 
µάτων. Στο πρωτότυπο, το φορτίο 
φτόνειτους 2 τόννους µε ἑνα τὀννο 
καύσιµα και η ταχύτητά του ξεπερνά 
τους 167 κόμβους (147 κόμβοι, µέγι- 
στη ταχύτητα ταξιδιού), µε ακτίνα 
δράσης που φτάνει τα 685 χιλιόμε- 
τρα 


Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας έχει αποδο- 
θεί σε µια προσπάθεια εξεύρεσης 
συνεταίρων για την υλοποίηση ενός 
προγράµµατος αντικατάστασης των 
κινητήρων στα παλαιότερα Ώς-9, 
ὡστε αυτά να εἶναι δυνατό να συνεχί- 
σουν να χρησιμοποιούνται σε αερο- 
δρόμια, ὀπου ισχύουν περιορισμοί 
θορύβου αλλά και να βελτιωθούν οι 
συντελεστές εκμετάλλευσης που σή- 
μερα υπολείπονται σηµαντικά των 
νεότερων τύπων. Οι υποψήφιοι κινη- 
τήρες εἶναι οΡολς-Ρόις Ταγ θ70καιο 
ΒΜΙΝ -Ρολς-Ρόις ΒΒ7Ί15 Και οι δύο 
στο στάδιο της εξέλιξης) καιο ὐΤ80- 
2188. Ενδιαφέρον έχουν επιδείξει 
δύο αεροπορικές εταιρίες, η Αιρ 
Κάναντα καιη Φίνερ που αναζητούν 
όµως µε τη σειρά τους κεφάλαια 
ώστε να συμμετάσχουν στο πρό- 
γραμµα. 


Μια γερμανική και µια αμερικανική 
εταιρία ανακοίνωσαν την εξέλιξη του 
πρὠτου «αμϕίβιου πυροσβεστικού 
ελικοπτέρου» στον κόσμο µε τη µε- 
τασκευή έξι αεροσκαφών ΜΙ ΜΙ-ἰ4, 
ώστε αυτά να μπορούν να µεταφέ- 
ρουν 4.500 λίτρα νερό µε την προ- 
σθήκη πυροσβεστικού αφρού σε εἰδι- 
κή δεξαμενή, ενσωματωμένη στην 
άτρακτο και να τα εξαπολύουν µέσω 
συστήµατος πολλαπλών θυρών. Οι 
δεξαμενές μπορούν να πληρωθούν 
είτε µε την κίνηση του αμφίβιου ελι- 
κοπτέρου, στην επιφάνεια του νερού, 
εἰτε µε το αεροσκάφος σε αἰώρηση. 
Σύμφωνα µε τους υπολογισμούς, ένα 
και μοναδικό ΜΙ-14, τροποποιημένο 
κατ αυτό τον τρόπο µπορεί να ορίζει 
πάνω σε µια δασική πυργαγιά 68.400 
λίτρα νερό σε µία ώρα µε κύκλους 
(ρίψη-διαδροµές-πλήρωση δεξαµε- 
γών) τεσσάρων λεπτών. 


Ο στρατηγός Τζορτζ Α. Τζούλουαν 
ανέλαβε καθήκοντα Ανωτάτου 
Συμμαχικού Διοικητού του ΝΑΤΟ 
στην Ευρώπη αντικαθιστώντας σ’ 
αυτή τη θέση το στρατηγό 
Σαλικασβίλι που αντικατέστησε µε τη 
σειρά του το στρατηγό Κολίν Πάουελ 
σαν Αρχηγός του Μικτού Επιτελείου 
των Ε.Δ.των ΗΠΑ. 0 στρατηγός 
Τζορτζ Α. Τζούλουαν ήταν µέχρι 
πρόσφατα αρχηγὀς επιτελείου της 
Νότιας Διοίκησης των ΗΠΑ. Ητε- 
λευταία παρά το ὀνομά της έχει 
ευθύνη για επιχειρήσεις σε παγκό- 
σµια Κλίµακα και για αρκετούς µήνες 
ἦταν αυτή που κατεύθηνε τις επιχει- 
ρήσεις «Ασπίδα της Ερήμου». 
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Ν. µερική αποτυχία 


ἑ γραµµα δοκιμών του ισ- 
ἑ ραηλινο-αμερικανικού 
ὲ αντιπυραυλικού συστή- 
ἑ µατος «Άροου» όταν η 
ἰ εκρηκτική κεφαλή του 
ἰ βλήµατος δεν εξερράγη, 
ἰ στην προσπάθειά του να 
ἑ αναχαιτίσει ένα ἀλλον 
ἑ πύραυλο του ιδίου τύπου 
{ που έπαιζε το ρόλο του στόχου. Στη | 
ἰ δοκιµή που πραγματοποιήθηκε στις { 
{ 14 Οκτωβρίου, ο «Ἀροου» διήλθε σε | 
ἔ θήσει (αποτυχημένα) να αναχαιτήσε! Το πρώ- { 
ἓ Τον Οκτώβριο επίσης τα Ηνωμένα 
μενερό,εξομοιώνονταςἐναπθαιθ; αρονα ας ὀμππασν τα σμαν 
φορτίο χημικών οὐσιών, αλλά η απο- | 
τυχία της δοκιµής είχε σαν αποτέλε- { 
σµα την αδυναμία αξιλόγησης της | 
διασποράς µετά την αναχαίτιση, ὁπως { 
προγραμματιζόταν. Να σημειωθεί, ότι 
στη σειρά των αποτυχιών του προ: | 
γράμματος, στις 8 Αυγούστου 1990, ! 
ἑνας «Άροου» είχε καταστραφεί µε | 
τηλεχειρισμό, όταν το ἰχνος του είχε : 
χαθεί στα ραντάρ παρακολούθησης. ! 
Στη συνέχεια, στις 25 Μαρτίου | 
1991,ένας πύραυλος καταστράφηκε { 
από την τρι ετην ατμόσφαιρα { 
όταν ο... βή παρών λος ἑ που ελπίζεται να επιλύσει τα προθλή- 
κάτι που επαναλήφθηκε στις 90 | 
Οκτωβρίου 1991. Μια γέα δοκιµή θα ἱ δύο πτὠσεων. Σύμφωνάμε την ετα:- 
πραγµατοποιηθεί πιθανότατα στις αρ- ἕ. ρία, τόσο στην πρώτη απὀ αυτές, στην 
{αρχή των πτητικών δοκιμών πριν απὀ 

ἔ δύο περίπου χρόνια, όσο και στην τε- 

{ λευταία, τον περασμένο Αύγουστο η 
{αιτία υπήρξε η «συνεργασία» ανθρώ- 

{ :που-μηχανής και συγκεκριµένα η πρὀ- 
ἐ κληση ταλαντώσεων απὀ τον πιλότο 

ἐ που το σύστηµα ελέγχου πτήσης δεν 

ἑ μπόρεσε να αντιμετωπίσει. 


ἑ ακτοξεύεται 


ΜΕΡΙΚΗ 
ΛΠΟΤΥΧΙΑ ΤΕ 
ΝΕΑ ΔΟΚΙΜΗ 
ΤΟΥ ΛΑΛΟΝ 


σημειώθηκε στο πρό- 


µικρή απόσταση απὀ το στὀχο, ώστε { 
ἐ εάν ο μηχανισμός πυροδότησης είχε : 
ἑ λειτουργήσει, αυτός θα εἰχε κατα- { 
ἕ στραφεί. Θα πρέπει να σηµειωθεί ότι | 
ἑ ο μηχανισμός αυτός δεν λειτούργησε : 
ἕ για άλλη µια φορά στις 28 του περα- | 
{ σµένου Μαρτίου. Το πρόβλημα οφεί- | 
ἔ λεται είχε τότε εντοπιστεί στο ηλε- { 
ἕ κτρονικό κύκλωμα και πιστεύεται ότι { 
{ είχε διορθωθεί πριν την πρόσφατη { 
ἓ δοκιµή. Οι εκτοξεύσεις των «Άροου» { 
ἰ πραγματοποιούνται, όπως έχουµε { 
γράψει, απὀ ειδικά διαμορφωμένο 
ἑ σκἀφος στη Μεσόγειο. Ο πύραυλος- ἱ 
ἓ στόχος εκτοξεύεται πρώτος, εξοµοι- { 
ἑ ώνοντας την τροχιά ενός τακτικού { 
ἰ βαλλιστικού πυραύλου. Στη συνέχεια, { 
ἰ ϱ δεύτερος 
ἰ. «Ἀροου»που προσπαθεί να αναχαιτή- { 
ἑ σειτον πρὠτο. Στην τελευταία δοκι- { 
ἑ µή, ο στόχος έφερε 50 μικρά δοχεία { 


και 


το. (Φωτογραφία ΙΑ) 


χές του χρόνου. 


Η Μπελ Χελικόπτερς Τέξτρον παρέδωσε στον Αμερικανικό Στρατό το 
πρώτο από Τα νέα εκπαιδευτικά ελικόπτερα τύπου ΤΗ-67 «ΟΓΘΕΚ» σε 
επίσημη τελετή στις 3] Οκτωθρίου στο Φορτ Ρούκερ στην Αλαμπάμα. 
Το νέο ελικόπτερο είναι µια τροποποιημένη έκδοση του Μπελ 2068-3 


πρόκειται να αντικαταστήσουν τα 0Η-1 σε όλες Τις φάσεις της εκπα(- 
δευσης. Ο τύπος διαθέτει κινητήρα Άλισον 250-520ν των 420 ίππων που 
του προσδίδουν ταχύτητα 225 χιλιομέτρων ανά ώρα, ενώ έχει εµθέλεια 
675 χιλιομέτρων µε µέγιστο φορτίο. (Φωτογραφία Β6ΙΙ ΗεΙἱοορίεΙ 


ΤΘχίΓοΠ.) 


το 5 κ 


ἔ Ἡ παραγωγή του επιθετικού ελικοπτέ- 

ἑ ρου Καμόφ Κ8-50, που έχει καταρχήν 
{υιοθετηθεί από το Ρωσικό Στρατό 

ἕ πρόκειται σύµφωνα µε πληροφορίες 
{να αρχίσει στα µέσα του επόµενου 

ος { χρόνου. Υπενθυμίζεται ότιη αµερικα- 
ἓ νική εταιρία Βέκτορ αναζητούσε στο 
{παρελθόν χώρο για την παραγωγή του 
ξ Βλικοπτέρου εκτός Ρωσίας για να Κα- 

ἔ ᾿λυφθούν πιθανές εξαγωγές. Δεν 

ἰ υπάρχουν ὅμως εδώ και ένα περίπου 

ἔ (χρὀνο νεότερες πληροφορίες γι αυτό 
ἓ το πρόγραµµα. 


Το Ισραήλ παρέλαθε στα µέσα 
αἱ Σεπτεµθρίου το τελευταίο από τα 24 


«Άροου» - στόχος τη στιγµή της εκτό- | ελικόπτερα ΑΗ-Θ64Α που παραχώρη- 
ξευσης. Σε λίγα δευτερόλεπτα θα εκτο- σαν Ὃι ΗΠΑ στα πλαίσια µιας συµφω- 
ξευτεί Και το θλήµα στα δεξιά που θα προσπα- : 

ἓ το τέλος του πολέμου στον Κόλπο. 


γίας ύψους 700 εκατ. δολαρίων µετά 


που έχουν υπὀ παραγγελία. Η 
Μακντόνελ Ντάγκλας Χέλικοπτερς, 
έχει πουλήσει συνολικά 811 Απάτσι σε 
έξι χώρες, ενώ εκκρεμούν πιθανές πα- 
ραγγελίες απὀ δύο ακόµη χώρες, τη 
Νότιο Κορέα καιτο Κουβέιτ, που εν- 
διαφέρονται η κάθε µια για 18-24 ελι- 
κόπτερα. 


Το σουηδικό μαχητικό ὁΑ9 39 

«Γκρίπεν» θα επαναλάθει τις πτήσεις 
του µέσα στο Νοέμθριο, µετά την ανά- 
πτυξη και δοκιµή του νέου λογισμικού 


µατα που αντιμετωπίζει το πρόγραμ- 
μα, συμπεριλαμθανομένων και των 


: Τόσο το γαλλικό μαχητικό «Ραφόλ», 
{το πυρηνοκίνητο αεροπλανοφόρο 

{ «Σαρλ ντε Γκολ» όσο και το διηπειρω- 
ἕ υτικό θλήµα µε πυρηνική γόµωση Μ5, 

ἓ αντιμετωπίζουν τον κίνδυνο σηµαντι- 
: κών καθυστερήσεων εν όψει περικο- 

{ πών στο γαλλικό αμυντικό προὔπολο- 
ἔ γισμό για το έτος 1994, που θα φτάσει 
ἓ το ύψος των 108 δις φράγκων (Ί8δις 

ἓ δολαρίων). Περισσότερες λεπτοµέρει- 
{ες δεν έγιναν γνωστές, αλλά οι πρώ- 
ἔντες παραδόσεις της ναυτικής έκδοσης 
{του «Ραφάλ» αναμένεται να γίνουν το 
{ “1996, ώστε το αεροπλάνο να µπει σε 

ἔ υπηρεσία δύο χρόνια µετά όταν θα αρ- 
από τα οποία έχουν κατασκευαστεί περισσότερα απὀ 7.600 και έχουν | κ ο οςί - πω. 
συμπληρώσει 25 εκατομμύρια ώρες πτήσης µέχρι σήµερα. Τα ΤΗ-67 κο ο παπα 
{ :σε υπηρεσία το 1998, µε καθυστέρηση 
{δύο ετών απὀ το αρχικό χρονοδιά- 

ἑ Ὕραμμα παράδοσης. 
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Α-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ- ΕΧΤΒΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ-ΕΧΤΗΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΙΑ- ΕΧΤΗΛ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑ 


Αγαπητοί αναγνώστες, 


µην χάσετε το έκτακτο τεύχος της «ΠΤΗΣΗΣ» που θα κυκλοφορήσει 
στις 10 Δεκεμθρίου σε όλη την Ελλάδα καιθα εἶναι αφιερωμένο απο- 
κλειστικά στην Άμυνα, 

Το τεύχος αυτό ετοιµάσθηκε µετά απὀ γενική απαίτηση όσων απὀ σας 
ενδιαφέρονται γιά τον συγκεκριµένο τοµέα. 

Περιλαμβάνει συνολικά 132 σελίδες και καλύπτει ένα µεγάλο φάσμα 
εξελίξεων µε τον τρόπο της προσέγγισης και την ανάλυσης που µόνο 
οιάνθρωποιτης «Π» ξέρουν να δίνουν. 

Εκτός απότις τελευταίες ειδήσεις στον χώρο της Άμυνας, το τεύχος 
αυτό περιλαμβάνει: 

-- Ένα αφιέρωμα στις Ελληνικές ειδικές Δυνάμεις καιτην παρουσία- 
ση των ειδικών επιχειρήσεων στα Φώκλαντς, όπως δεν έχουν παρου- 
σιαστεί ποτέ στο παρελθόν στην Ελλάδα. ο. Ξ ν αν το) 
--- Μία σε βάθος αναλυση του ΤΟΜΠ Μ-113 καιτων παραλλαγών : 3 τν 
που χρησιμοποιεί ο Ελληνικός Στρατός. 

--- Παρουσίαση των δυνατοτήτων γιά δύο απὀ τα σημαντικότερα εργοστάσια 

που διαθέτει ο Ε.Σ., του εργοστασίου ανακατασκευής αρμάτων µάχης στο Βελεστίνο 

(304 ΠΕΒ) καιτου εργοστασίου ανακατασκευής τεθωρακισμένων οχημάτων και Α/Κ 

πυροθόλων στη Θεσσαλονίκη (308 ΠΕΒ). 

--- Ανάλυση των εξελίξεων στον τοµέα της Αεροπορίας Στρατού, ΄ 

Ελλάδας και Τουρκίας, 

--- Εξέταση της επιθιωσιµότητας των μικρών σκαφών στο σύγχρονο ναυτικό περιβάλ- 
λον µετά και απὀ τα πρόσφατα παραδείγματα στον Περσικό Κόλπο. 

--- Τα προγράµµατα εγχώριων ναυπηγήσεων Ελλάδας και Τουρκίας, 

-- Τις τελευταίες εξελίξεις στον τοµέα του Ηλεκτρονικού Πολέμου στον αέρα 

καιτις νέες τάσεις που αρχίζουν να διαµορφώνονταιστις Αεροπορίες όλου του κόσμου, 
Ακόμα, θα βρείτε διάφορα ενδιαφέροντα άρθρα που αφορούν ξεχωριστούς τοµείς 

της Άμυνας. 

Το τεύχος αυτό ίσως να αποτελέσει και το ορόσημο των μελλοντικών επιλογών µας. 
Όπως πάντα βασιζόµαστε στην υποστήριξη σας για τη συνέχιση των προσπαθειών µας, 
που πάντα ἑχει σαν στόχο την υπεύθυνη και αντικειµενική πληροφόρηση. 


Με εκτίμηση 


Η συντακτική ομάδα της «Π», 


ΓΤΗΣΙΗ - ΑΦΙΕΡΩΜΑ ΑΜΥΝΑ 
πο . ΣΤΙΣ 10 ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ. 
--- ; ΜΗΝ ΤΟ ΧΑΣΕΤΕΙ 


«ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ- ΕΧΤΒΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ-ΕΧΤΗΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ- ΕΧΤΗΑ-ΕΚΤΑΚΤΟ ΠΑΡΑΡΤ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Συνεργάστηκαν οἱ Φ. Καραϊωσηφίδης, Γ. Χριστογιαννάκης, Μ. Κυπραίος, Γ. Τσιάλτας, Γ. Γεωργίου 


(ανταπόκριση απὀ την Κύπρο), Γ. Φραγκιαδάκης). 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ -ΑΤΥΧΗΝΑΤΑ 


Ινδικό μαχητικό, σύµφωνα µε µη επιβεβαιωμένες πληρο- 
φορίες Μιράζ 2000 συνετρίβη στις 26 Ιουνίου στη διάρκεια 
στρατιωτκών ασκήσεων, όταν ο πιλότος του απέτυχε να 
επαναφέρει το αεροπλάνο σε οριζόντια πτήση µετά από 
βύθιση, Η πτώση του αεροπλάνο είχε σαν αποτέλεσµα 
εκτός από το θάνατο του πιλότου και τριών ατόμων στο 
έδαφος, ενώ έξιάλλα άτοµα τραυματίστηκαν. 


Ρωσικό Ελικόπτερο ΜΙΙ ΜΙ-Β καταρρίφθηκε απὀ 
Γεωργιανές δυνάμεις στις 30 Ιουνίου στα σύνορα της δη- 
µοκρατίας αυτής µε τη Ρωσία. Σύµφωνα µε Γεωργιανό εκ- 
πρόσωπο, το ελικόπτερο μετέφερε όπλα στους αυτονομι- 
στές αντάρτες στην Απχαζία, 


Αεροσκάφος κρούσης 9ι-22Μ της Πολωνικής Αεροπορίας 
στις 4 Ιουλίου, υπέστη βλάβη στον κινητήρα του στη διάρ- 
κεια της απογείωσης, αναγκάζοντας τον πιλότο νατο 
εγκαταλείψει, µε Επιτυχία και ενώ το αεροπλάνο βρισκό- 
ταν μόλις σε ύψος 20 µέτρων απὀ το έδαφος. Το 9ιΙ-22Μ 
εκτελώντας σύντομη παραβολική τροχιά, έπεσε στην 
άκρη του διαδρόμου. Μετά απὀ εξέταση, αποκαλύφθηκε 
ὀτιένα απὀ τα στάδια του συμµπιεστή διαλύθηκε Και προκά- 
λεσε φωτιά στην περιοχή του µετακαυστήρα. 


Ινδικό ελικόπτερο αγνώστου τύπου καταρρίφθηκε σύμφω- 
να µε πληροφορίες στην περιοχή του Κασμίρ, στις 6 
Ιουλίου απὀ μουσουλμάνους αντάρτες, Το ελικόπτερο δέ- 
χθηκε πυρά ελαφρών όπλων, ενώ επιχειρούσε να προ- 
σγειωθεί και να αποβιβάσει στρατιώτες κοντά σε χωριό, 


Α-6Ε του Αμερικανικού Ναυτικού κατέπεσε σε αγροτική 
περιοχή της Δυτικής Βιρτζίνια στις 23 Ιουλίου. Το αερο- 
πλάνο επιχειρούσε απὀ την αεροπορική βάση της Οσεάνα 
μαζί µε ἑνα ἀλλο του ιδίου τύπου όταν κάποια στιγµή το 
δεύτερο αεροπλάνο έχασε την επαφἠ µε το πρώτο. Το 
«Ιντρούντερ» κατέπεσε στην πλαγιά ενός λόφου, ότανο 
πιλότος έχασε τον ἐλεγχο σε χαμηλό ύψος. Τα δύο µέλη 
του πληρώματος διασώθηκαν χρησιμοποιώντας τα εκτι- 
νασσόµενα καθίσµατάτους, 


Ασυμμετρική αναστροφἠ ώσης σε ένα ΜΏ-Ί 1 της εταιρίας 
«Τσάινα Ίστερν Αιρλάινς», εἰχε σαν αποτέλεσµα την έξο- 
δο του αεροπλάνου απὀ το διάδρομο στο αεροδρόμιο της 
Σαγκάης, στις 24 Ιουλίου, Ο αριστερός κινητήρας του αξ- 
ροσκάφους εἰχε παρουσιάσει ασυνήθιστους κραδασμούς 
στη διάρκεια του ταξιδιού από το Χονγκ-Κονγκ, καιτο πλή- 
ρωμµα αναγκάστηκε να μειώσει την ισχύ του στο ελάχιστο. 
Στη διάρκεια της προσγείωσης µε τη χρήση οργάνων ο 
κυβερνήτης επέλεξε αναστροφή ώσης στον κεντρικό και 
δεξιό κινητήρα µε αποτέλεσµα τα ΜΟ-Ί1 να παρεκκλίνει 
απὀ την πορεία του, να βγει απὀ το διάδρομο και να πάθει 
σοβαρές ζημιές. Ευτυχώς κανένας απὀ τους 284 επιβάτες 
καιτο Ἰθμελές πλήρωμα δεν έπαθε τίποτα. 


Μικρό επιβατικό Ντορνιέ 228-100 της εταιρίας «Έβερεστ 
Αιρ» του Νεπάλ συνετρίβη στην πλαγιά ενός λόφου, στις 
31 Ιουλίου, ενώ προσπαθούσε να προσγειωθεί στη διάρ- 
κεια κακοκαιρίας σε µικρό αεροδρόμιο, θ0 χιλιόμετρα νο- 
τιοδυτικά του Κατμαντού. Δεκαέξι επιβάτες και τρία άτο- 
μα, µέλη του πληρώματος έχασαν τη ζωή τους στο δυστύ- 
χηµα. 


Δύο μαχητικά Ε-16 συγκρούστηκαν στον αέρα στις 2 
Αυγούστου αµέσως µετά την απογείωσή τους απὀ την αε- 
ροπορική βάση Λάγκλεῖ στη Βιρτζίνια καθ’ οδόν για την 
Ευρώπη. Αν και τα αεροπλάνα υπέστησαν αρκετές ζημιές 
απὀ το ατύχημα, κατόρθωσαν να επιστρέψουν στη βάση 
και προσγειωθούν µε ασφάλεια. Όπως έγινε γνωστό αρ- 
γότερα, επρὀκειτο για δύο ισραηλινά αεροσκάφη που 
έφεραν όµως αμερικανικά εθνόσηµα και οδηγούντο µε 
αμερικανικά πληρώματα για παράδοση στο Ισραήλ µε εν- 
διάµεσο σταθµό το Ραμστάιν στη Γερμανία. 


Αεριωθούµενο της Αλβανικής Αεροπορίας, πιθανότητα 
ένα ΜΙς-19, κατέπεσε στη θάλασσα στις 20 Αυγούστου 
στη διάρκεια εκπαιδευτικής αποστολής, σύμφωνα µε πλη- 
ροφορίες τοπικής εφημερίδας των Τιράνων που αναδηµο- 
σιεύτηκαν στην Ιταλία, Ο πιλότος του σκοτώθηκε. 


Αεροσκάφος «Τζάγκουαρ» της Γαλλικής Αεροπορίας έπε- 
σε και συνετρίβη στις 22 Αυγούστου στο Τσαντ. Το αερο- 
πλάνο ανήκε στη Μοίρα που σταθµεύει στο αφρικανικό 
αυτό κράτος και υποστηρίζει την εκεί εκστρατευτική γαλ- 
λική δύναμη της Λεγεώνας των Ξένων. 


Ελαφρό εκπαιδευτικό αεροπλάνο της Αεροπορίας της 


ἱρλανδίας 9Ε.260)ΝΕ, κατέπεσε στις 23 Αυγούστου σε 
πάρκο προαστίου του Δουβλίνου στη διάρκεια εκπαιδευτι- 
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κής αποστολής όταν σημειώθηκε βλάβη στον κινητήρα 
του αεροπλάνου και ο πιλότος επιχειρούσε να εκτελέσει 
αναγκαστική προσγείωση. Τα δύο άτοµα που επέβαιναν 
στο αεροπλάνο, ένας εκπαιδευτής και ένας εκπαιδευόµε- 
νος πιλότος δεν τραυματίστηκαν. 


Διθέσιο εκπαιδευτικό Μιράἀζ 5 της Πακιστανικής 
Αεροπορίας κατέπεσε στις 23 Αυγούστου λίγο µετά την 
απογείωσή του απὀ αεροδρόμιο κοντά στο Καράτσι, στη 
διάρκεια νυκτερινής εκπαιδευτικής αποστολής, όταν σύμ- 
φωνα µε πληροφορίες του τοπικού τύπου ο χειριστής έχα- 
σε τον έλεγχο του αεροπλάνου. Τα δύο µέλη του πληρώ- 
µατος σκοτώθηκαν. 


Ρωσικό Αη-12 που εκτελούσε διατεταγμένη μεταφορική 
αποστολή κατέπεσε στις 23 Αυγούστου σε περιοχή κοντά 
στο Βόλγκογκραντ, όταν σημειώθηκε βλάβη διαδοχικά σε 
τρεις κινητήρες. Το πλήρωμα επεχείρησε αναγκαστική 
προσγείωση αλλά το αεροπλάνο προέκρουσε σε δέντρα 
και εξερράγη. Στο δυστύχημα σκοτώθηκαν επτά άτοµα. 


Η γυναίκα πιλότος ενός μονοκινητηρίου Υακ-55 των 
Λιθουανικών Ενόπλων Δυνάμεων αναγκάστηκε να εκτε- 
λέσει αναγκαστική προσγείωση σε αυτοκινητόδρομο, στις 
24 Αυγούστου, όταν σημειώθηκε βλάβη στον κινητήρα, Το 
αεροπλάνο εξετράπη της πορείας τοι) µετά την επαφή µε 
το δρόµο και κατέληξε στα γειτονικά χωράφια όπου και 
ανετράπη. Η πιλότος ανασύρθηκε απὀ τα συντρίμμια χω- 
ρίς σοβαρούς τραυματισμούς απὀ τους επιβάτες ενός λε- 
ὠφορείου που περνούσε τη στιγµή εκείνη απὀ την περιο- 
χή, Το αεροπλάνο ανήκε στο εθελοντικό σώµα που έχει 
δημιουργήσει η κυβέρνηση της χώρας στα πλαίσια της ορ- 
γάνωσης δύναμης εθνοφρουράς. 


Μεταγωγικό ελικόπτερο του Σώματος των Αμερικανών 
Πεζοναυτών 0Η-46 «Σι Νάιτ» κατέπεσε στη θάλασσα στις 
24 Αυγούστου 40 περἰπου χιλόμετρα από τις ακτές των 
Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, ενώ επέστρεφε σε αµερι- 
κανικό πολεμικό που ήταν αγκυροβολημένο σε λιµάνι της 
χώρας αυτής. Τέσσερα άτοµα, δύο µέλη του πληρώματος 
και δύο επιβάτες που επέβαιναν του ελικοπτέρου τραυµα- 
τίστηκαν σοβαρά και μεταφέρθηκαν µε άλλο ελικόπτερο 
στο νοσοκομείο του πλοίου. 


Ελικόπτερο ΜΡΌ 500Μ του Δανικού Στρατού κατέπεσε 
και κατεστράφη στις 24 Αυγούστου, ενώ έπαιρνε µέρος 
στην έρευνα για την ανεύρεση ένα παιδιού είχε χαθεί σε 
παραλιακή περιοχή. Ο ρότορας του ελικοπτέρου προσέ- 
κτουσε σε βράχια και το αεροσκάφος κατέπεσε από ύψος 
αρκετών µέτρων στην παραλία, χωρίς ευτυχώς τα δύο µέ- 
λη του πληρώματος να τραυματιστούν. 


Ιταλικό αεροσκάφος κρούσης ΑΜΧ της 2ης Μοίρας 
(8ίογπο)/Ί4ης Πτέρυγας (ΦΠΙρρο), κατέπεσε στη θάλασσα 
στις 27 Αυγούστου, πέντε χιλιόμετρα από την ακτή σε πε- 
δίο βολής κοντά στο Ἑσμπεργκ της Δανίας. Το δυστύχη- 
μα, στο οποίο ο πιλότος του μαχητικού σκοτώθηκε, σηµει- 
ώθηκε στη διάρκεια άσκησης του ΝΑΤΟ. 


Ελικόπτερο ΗΗ-65Α «Ντόλφιν» της Αμερικανικής 
Ακτοφυλακής κατέπεσε στη θάλασσα στις 3Ί Αυγούστου 
στην είσοδο του λιμανιού της Νέας Υόρκης, ενώ προσπα- 
θούσε να προσγειωθεί στο ελικοδρόµιο φάρου. Ένας απὀ 
τους χειριστές σκοτώθηκε, ενώ δύο άλλα µέλη του πλη- 
ρώματος τραυματίστηκαν, Δύο άλλοι επιβάτες διέφυγαν 
χωρίς να τραυματιστούν. 


«Τορνέιντο» του Γερμανικού Ναυτικού έπεσε στη θάλασ- 
σα στις 7 Σεπτεµβρίου στην Βαλτική, ενώ το αεροπλάνο 
επέστρεφε απὀ εκπαιδευτική αποστολή, Το αεροπλάνο 
πετούσε σε χαμηλό ύψος και «βούτηξε» στη θάλασσα 
πριν τα δύο µέλη του πληρώματος προλάβουν να χρησιµο- 
ποιἠσουν τα εκτινασσόµενα καθἰσµατάτους, 


Ένα μαχητικό ΑΜΧ της Ιταλικής Αεροπορίας συνετρίβη 
κοντά στη Φλωρεντία, όταν ο πιλότος του του εγκατέλει- 
Ψε µετά απὀ μηχανική βλάβη σε χαμηλό ύψος. Το περι- 
στατικό σημειώθηκε στις 7 Σεπτεµβρίου. 


Δύο Α-6Ε κατέπεσαν στη θάλασσα στις 8 Σεπτεµβρίου, 
στη διάρκεια αποστολής περιπολίας στον Περσικό κόλπο 
και ενώ επιχειρούσαν απὀ το αεροπλανοφόρο «Αβράαμ 
Λίνκολν». Πιστεύεται ότι τα δύο αεροπλάνα συγκρούστη- 
καν στον αόρα πριν πέσουν στη θάλασσα. Τα τέσσερα μέ- 
λη του πληρώματος διασώθηκαν από ελικόπτερα αµερικα- 
νικών πολεμικών που αποτελούσαν τη δύναμη προστα- 
σίας του αεροπλανοφόρου. 


Αιγυπτιακό διθέσιο Ε-ἰ6 συνετρίβη στη διάρκεια ασκήσε- 
ως μεγάλης κλίµακας στις 8 Σεπτεµβρίου σε κατοικημένη 


περιοχή 120 χιλιόμετρα βορειοανατολικά του Καΐρου. 
Τουλάχιστον ένας απὀ τους πιλότους διασώθηκε,αν καιδε 
διευκρινίστηκε αν υπήρχε και δεύτερος πιλότος στο αερο- 
.. Αναφέρθηκαν επίσης τραυματισμοί πολιτών στο 
ἔδαφος, 


Μπόινγκ 747-400 της «Αιρ Φρανς» σε τακτικό δρομολόγιο 
προς Ταϊτή, στις 12 Σεπτεµβρίου βγήκε απὀ το διάδρομο 
στη διάρκεια της προσγείωσης και κατέληξε σε µια γειτο- 
γική ρηχἡ λιμνοθάλασσα, χωρίς ευτυχώς τα 16 µέλη του 
πληρώματος και οι 256 επιβάτες να πάθουν τίποτε. 
Σύμφωνα µε τις πρώτες πληροφορίες, ο πιλότος αντιµε- 
τώπισε προβλήµατα µε το σύστηµα αναστροφἠς ώσης του 
επιβατικού, αµέσως μόλις αυτό πάτησε στο διάδρομο. Θα 
πρέπει πάντως να σημειωθεί ότιτο αεροπλάνο κινδύνευε, 
αν έβγαινε απὀ τον κυρίως διάδρομο, να συντριβεί στη θά- 
λασσα. Έτσι, ο κυβερνήτης εκτιμώντας ότι η ταχύτητα εἰ- 
χε μειωθεί αρκετά ακολούθησε έναν τροχόδροµο στην 
άκρη του διαδρόμου και κατέληξε σε ρηχά νερά. Το αερο- 
πλάνο υπέστη σοβαρές ζημιές στην Κοιλιά Και τους Κινη- 


τήρες, 


Ρωσικό ΜΙ-23 κατέπεσε λίγο µετά την απογεἰωσή του 
στις 19 Σεπτεµβρίου από το αεροδρόμιο Τέτσεντορφ στην 
ανατολική Γερμανία. Ο πιλότος του διασώθηκε. 


Ελικόπτερο ΟΗ-470 της Αεροπορίας της Αργεντινής που 
μετέφερε κυβερνητικούς επισήμους µε επικεφαλἠς τον 
πρόεδρο Μέντεζ, έπεσε απὀ ύψος αρκετών µέτρων στο 
έδαφος και πάνω σ᾿ ένα εγκαταλελειμμένο σπίτι στη διάρ- 
κεια αἰώρησης και ενώ προσπαθούσε να προσγειωθεί σε 
περιοχή της επαρχίας Φορμόσα, 1200 χιλιόμετρα βόρεια 
του Μπουένος Άιρες. Δεν αναφέἑρθηκαν τραυματισμοί 
ανάμεσα στα µέλη του πληρώματος καϊτους επιβάτες. 


Ε-111Ε της υ5ΑΕ κατέπεσε στις 22 Σεπτεμβρίου σε ακα- 
τοίκητη περιοχή του Νέου Μεξικού, στη διάρκεια νυκτερι- 
γής εκπαιδευτικής αποστολής, Το πλήρωμα διασώθηκε. 


Αεροσκάφος της αεροπορικής εταιρίας «Τοτζικαίρ», τύ- 
που Υακ-4θ, συνετρίβη στη μεθόριο του Τατζικιστάν µε το 
Αφγανιστάν στη διάρκεια δρομολογίου απὀ το Χορόγκ µε 
τελικό προορισμό το Ντουσάμπε. Είναι χαρακτηριστικό ότι 
σύμφωνα µε δηµοσιογραφικές πηγές, 76 από τους 80 επι- 
βαίνοντες στο αεροπλάνο σκοτώθηκαν Και οἱ υπόλοιποι 
τέσσερις τραυματίστηκαν σοβαρά, Να σημειωθεί ότι η χὠ- 
ρητικότητα του ΥαΚκ-40 στην πυκνότερη διαμόρφωση κα- 
μπίνας εἶναι μόλις 32 επιβάτες και τετραμελές πλήρωμα. 


Δύο τουλάχιστον γεωργιανά 9υ-25 καταρρίφθηκαν στις 
23 Σεπτεμβρίου κοντά στο Σοχούμι στη διάρκεια των 
σκληρών μαχών για την αναχαίτιση των προελαυνώντων 
Απχαζιανών δυνάµεων. Άλλες πληροφορἰες αναφέρουν 
ότι ο αριθμός των αεροσκαφών που καταρρίφθηκαν 
κυρίως µε φορητούς αντιαεροπορικούς πυραύλους το διή- 
μερο 24-24 Σεπτεµβρίου σε 4-5, ενώ αναφέρουν ακόµη και 
την κατάρριψη ελικοπτέρων ΜΙ-24. 


Δύο αμερικανικά Ε-166, που επιχειρούσαν απὀ την ἄερο- 
πορική βάση Λιούκ στην Αριζόνα, συγκρούστηκαν στον 
αέρα στις 27 Σεπτεμβρίου στη διάρκεια εκπαιδευτικής 
αποστολἠς. Το ένα απὀ τα αεροπλάνα κατόρθωσε να επι- 
στρέψει στη βάση του, αλλά το ἀλλο έπεσε στο έδαφος 
και συνετρίβη αµέσως µετά τη σύγκρουση. Ο πιλότος του 
χρησιμοποίησε µε επιτυχία το εκτινασσόµενο κἀθισµα και 
διασώθηκε. 


Δύο ελικόπτερα «Σούπερ Πούμα» της Αεροπορίας του 
Κουβέιτ κατέπεσαν στη θάλασσα στις 27 Οκτωβρίου σε 
δυστύχημα που σημειώθηκε στη διάρκεια αεροπορικής 
επίδειξης, Τα δύο ελικόπτερα εκτελούσαν χαμηλή διέ- 
λευση όταν τα στροφεία τους ήλθαν σε επαφή και διαλύ- 
θηκαν. Στη συνέχεια, το ένα απὀ αυτά κατέπεσε σε ρηχά 
νερά, στο λιµάνιτης πόλης του Κουβέιτ, ενώ το ἆλλο άρχι- 
σε να δυαλύεται στον αέρα και τα συντρίμμια έπεσαν λίγα 
µέτρα μακρύτερα. Αποτέλεσμα του δυστυχήματος ήταν ο 
θάνατος τριών χειριστών και ο τραυματισμὀς δύο ακόµη 
ατόμων 


Μπόινγκ των κινεζικών αερογραμμών παρέκκλινε απὀ την 
πορεία του στο διάδρομο προσγείωσης του αεροδρομίου 
του Χονγκ-Κονγκ, µε αποτέλεσµα την προθαλάσσωσήτου 
σε παρακείμενη περιοχή. Πιθανότερη αιτία του ατυχήµα- 
τος προσδιορίζεται η υδρολίσθηση, µιας και οἱ μετεώρολο- 
γικές συνθήκες ποὺ επικρατούν στην περιοχή ήταν ἰδιαίτε- 
ρα άσχηµες και χαρακτηρίζονταν απὀ ισχυρές βροχοπτώ- 
σεις και ανέμους. Θύματα δεν υπἠρξαν, παρά µόνο 22 
ελαφρά τραυματίες απὀ τους 250 επιβαίνοντες καιτο πλή- 
ρωμα. Το ατύχημα συνέβη στις 4 Νοεμβρίου. 
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9 ΗἩ ΑΙΩΜΙΑ ΔΙΓΥΠΤΟΣ 
» ΠΕΡΙΠΛΑΝΗΣΗ ΣΤΗΝ ΧΩΡΑ ΤΩΝ ΦΑΡΑΓ 


“νε 
΄ π-.... 
ς ο. μι Η ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΑ ΣΤΗΝ ΑΡΧΛΙΑ ΕΛΛΑΔΑ 
κο , : 


ΑΚΟΛΟΥΘΕΙΣΤΕ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΜΕΣΑ ΑΠΟ ΤΙΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΗΣ 
«ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ἄ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ». 


ΤΩΡΑ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ ΠΑΡΑΓΓΕΙΛΕΤΕ ΚΑΙΤΑ 
ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΑΤΕΥΧΗ ΤΗΣ ΕΔΤ,ΕΚΤΟΣΑΠΟΤΟΝΟ5 
ΠΟΥ ΕΧΕΙ ΕΞΑΝΤΛΗΘΕΙ: 

ΚΑΘΕΤΕΥΧΟΣ ΚΟΣΤΙΖΕΙ 700 ΔΡΧ. ΚΑΙΤΑ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΤΕΛΗ ΓΙΑ ΚΑΘΕ ΕΝΑ ΕΙΝΑΙ 100 ΔΡΧ. 

ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΠΟΥ ΕΠΙΛΕΞΕΤΕΤΗΝ ΜΕΘΟΔΟΤΗΣ 
ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΘΑ ΕΠΙΒΑΡΥΝΘΕΙΤΕ ΜΕ 500 ΔΡΧ. 
ΑΝΕΞΑΡΤΗΤΑ ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΡΙΘΜΟ ΤΩΝ ΤΕΥΧΩΝ ΠΟΥ ΘΑ 
ΠΑΡΑΛΑΒΕΤΕ. 


ΓΡΑΦΤΕΙΤΕ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΕΣ ΓΙΑΕΝΑ Ἡ 
ΔΥΟ ΧΡΟΝΙΑΚΑΙΕΠΩΦΕΛΗΘΕΙΤΕ ΑΠΟ 
ΤΙΣ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΔΕΛΕΑΣΤΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ΜΑΖΙΜΕ ΤΗΝ ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗΑΠΟ ΤΥΧΟΝ 
ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΑΥΞΗΣΕΙΣ. 


ΗΤΙΜΗ ΤΗΣ ΕΤΗΣΙΑΣ ΣΥΝΔΡΟΜΗΣ ΜΑΖΙ ΜΕΤΑ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ΄/(6ΤΕΥΧΗ) ΕΙΝΑΙ 4.500 ΔΡΧ. 
Η ΣΥΝΔΡΟΜΗ ΔΥΟ ΧΡΟΝΩΝ/((12ΤΕΥΧΗ) ΕΙΝΑΙ 8.500 ΔΡΧ. 


4 ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΤΕ ΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΗ ΤΩΡΑ! Ἴ 

ΠΡΟΣ «ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ» ι 

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε. 
ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣΔ1 
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Γιορτατον τα. ταν κο ροιοτυιαι 
Κάθε χρόνο, η 8η Νοεμβρίου αποτελεί µια µέρα ξεχωριστή για την Αεροπορία, αλλά και τους ανθρώπους που την αγαπούν. Η µέρα της γιορτής των 
Αρχαγγέλων Μιχαήλ και Γαβριήλ, προστατών της Αεροπορίας µας, δίνει το έναυσμα των γιορταστικών εκδηλώσεων που διαρκούν αρκετές μέρες γεµί- 
ζοντας τα αεροδρόµια µε επισκέπτες. 

Οι κύριες γιορταστικές εκδηλώσεις έγιναν φέτος στις 5 Νοεμβρίου στην Τανάγρα, στις εγκαταστάσεις της 114 Πτέρυγας Μάχης, που φιλοξένησε 
όλους τους τύπους των μαχητικών της Πολεμικής µας Ἀεροπορίας, µε τους οποίους είχαν την ευκαιρία να πετάξουν παλαίμαχοι απόστρατοι αξιωµατι- 


κοίτης Π.Α. και δημοσιογράφοι. 


«Για τους περισσότερους γλάρους σημασία δεν έχει το πέταγμα, 
αλλά το φαγητό. 
Για τούτον όµως το γλάρο, σημασία δεν είχετο φαγητό, αλλά το πέταγμα. 
Πάνω από οτιδήποτε άλλο, ο Ιωνάθαν Λίβινγκστον Γλάρος αγαπούσε να πετάει.» 
Από το βιβλίο «Ο γλάρος Ιωνάθαν» 


του Κἰεμαγά Β8ΕΒ 
(Αφιερωμένο στους χειριστές της Π.Λ.) 
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Το να πετάς πάνω από το Αιγαίο μ᾿ ένα μαχητικό Ε-5β της Πολεμικής 
Αεροπορίας και να παίρνεις µέρος σε εικονική αναχαίτιση μ᾿ ένα Ε-Ι6, είναι 
οπωσδήποτε µια μοναδική εμπειρία και ένας ξεχωριστός τρόπος να γιορτάσεις 
µαζίµετους ανθρώπους της, τή γιορτή της Πολεμικής Αεροπορίας. 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


«Γιώργο, πώς σου φαίνεται; Κόλαση ε:» 

«Κόλαση δεν λες τίποτα», θυμάμαι ότι είπα. 

Όμως τώρα που το ξανασκέφτοµαι, Το σκηνικό ἐμοιαζε μάλλον µε τον Παράδεισο. 

Το Ε-ΡΒ της 349 Μοίρας Αναχαιτίσεως Ημέρας, µε χειριστή το φίλο πλέον, Σµηναγό Γιώργο Τσιλιμπή, έσχιζε σχεδόν 
τα Κύματα του Αιγαίου, ενώ ένα απέραντο πέπλο απὀ σύννεφα σκέπαζε τον ουρανό απὀ πάνω µας και σε συνδυασμό 
με το θολό ορίζοντα, δημιουργούσε την αἴσθηση ότι πετάµε σ᾿ ἑνα τούνελ µέσα στο χωρόὀχρονο, ανακαλύπτοντας µια 
τέταρτη διάσταση. 

Σκέφθηκα ὁτι τέτοιες εικόνες πρέπει να γνωρίσουν οι συγγραφείς επιστημονικής φαντασίας πριν γράψουν τα µυθι- 
στορἠµατάτους,. 

Όμως ήμουν εκεί, λίγα µέτρα πάνω απὀ τα νερά του Αιγαίου, δἰασχίζοντάς το, απὀ το ένα άκρο στο ἆλλο. 

«Να βάλουμε τους µετακαυστήρες;» Η φωνή του Γιώργου στα ακουστικἀ µε ξύπνησε από τις ονειροπολήσεις µου, 
«Να τους βάλουμε», είπα. 

Η µανέτα καυσίὶµου) κινήθηκε µπροστά και η δύναμη των 88, ενισχυμένη απὀ τον ψεκασµό καυσίµου στους θαλάμους 
µετάκαυσης, έσπρωξε το αεροσκάφος μπροστά και εμένα πίσω στο κάθισµά µου. 

Τώρα για µερικά δευτερόλεπτα η ταχύτητα έφτασε τους 500 κόμβους και η θάλασσα απὀ κάτω µας εἰχε µετατραπεί σ' 
ένα αδιόρατο ρυτιδιασµένο απὀ το μικρό αεράκι, µπλε χαλί. 

Κάποια στιγµή, ο Γιώργος είπε: 

«Μόλις αποφύγαµε ένα γλάρο.» Η φωνή του δεν είχε καµία φόρτιση, όπως και τις άλλες φορές, που απλώς µε ενημέ- 
ρωνε για ὁ,τι επρόκειτο να κάνει. Επανέφερε τους κινητήρες σε στρατιωτική ισχύ καιτο αεροσκάφος επιβράδυνε, λες 
Και µια αόρατη δύναμη το τραβούσε απὀ την ουρά. Τράβηξε το χειριστήριο Και γρήγορα βρεθήκαµε πάλι κοντά στην 
«ταράτσα» του ουρανού που σχημάτιζαν τα σύννεφα. Άρχισε να μουρμουρίζει ένα τραγούδι σαν να ήθελε να καθη- 
συχάσει κάθε µου φόβο. Σε λίγο ήµαστε πάνω απὀ τα σύννεφα. 


Η 5η Νοεμβρίου έµελε να αποτελέσει και ένα ορόσηµρ στη ζωή του γράφοντος, καθώς είχε την ευκαιρία και την τι- 
µή να πετάξει για πρώτη φορά µε μαχητικό της Πολεμικής µας Αεροπορίας, µετά συνολικά 11 χρόνια συνεχούς 
ενασχόλησης µε το αεροπορικό αντικείµενο. Ο ενθουσιασμός ήταν ακόµα μεγαλύτερος καθώς η πτήση θα γινό- 
ταν μ᾿ έναν από τους θρύλους της Αεροπορίας µας. Το Ε-58 «ΕΓθθάοπι ΕΙΦΠΙ6/». 

ΤοΕ-Φήταν το πρώτο μαχητικό της Π.Α. µε το οποίο πέταξε ο Διευθυντής Σύνταξης της «Π» Κ. Καββαθάς το 1989. 
Η παραχώρηση της θέσης του µετά την κλήρωση των πέντε τυχερών που θα πετούσαν µε τα μαχητικά της Π.Α., 
στο «Νέο αίµα» της «Π», συγκίνησε τον υπογράφοντα, αλλά καιτον γέμισε µε ξαφνικό άγχος, καθώς τώρα έπρεπε 
να ανταποκριθεί µε επιτυχία σε µια πολή πιο απαιτητική απὀ τις συνήθεις δημοσιογραφική αποστολή. 

Η συγκίνηση ἐγινε ακόµα μεγαλύτερη όταν ο Κ.Κ., του εμπιστεύθηκε την κόκκινη φόρμα, µε την οποία είχε πετάξει 
συνολικά 13 ώρες σε διάφορα µαχητικά, δώρο του Γκι Μιτό, δοκιµαστή της Ντασό, µετά την πρώτη πτήση µε το 
ΜΙΓαΦ9 2000, το 1982 στη Γαλλία. Ἠταν πραγματικά µια χειρονομία µε ξεχωριστό νόηµα για κάποιον που έχει γα- 
λουχηθείµε τιςιδέες που πρεσβεύειη «Π». 

Θα αναρωτηθείίσως κάποιος: Και τι ἐγινε που ένας ακόµα συντάκτης της «Π» πέταξε µε Ε-»; Και είναι τόσο σηµα- 
ντικὀ ώστε να αποτελέσει το κύριο άρθρο που αφορά τη γιορτή της Πολεμικής Αεροπορίας; Νομίζουµε πως ναι. 
Και αυτό γιατί έτσι μπορούμε να μεταφέρουμε µε τον καλύτερο τρὀπο τις συνθήκες στις οποίες επιχειρούν οἱ χει- 
ριστέςτης Π.Α. 

Γιατί αυτό το περιοδικό θέλει πραγματικά να προβάλλει τους ανθρώπους της Π.Α. καιτο έργο τους, καθώς τους 
θεωρεί πρότυπο ανθρώπων και παράδειγµα προς μίμηση απὀ µια κοινωνία που, κάθε µέρα που περνά, εκπίπτει σε 


αξίες και όραμα. Όχι, εμείς δεν πιστεύουμε ότι το «μέσον είναι το μήνυμα». 

Η προσπάθεια προσωπικής προβολής άλλωστε στην περίπτωση µιας πτήσης µε μαχητικό, µόνο θυμιδία µπορεί να προκαλέσει στους επαίοντες, ενώ τα 
αναμνηστικά σήµατα και φουλάρια δεν μπορούν παρά να εντυπωσιάσουν τους μπεζεµπεζέδες των σαλονιών. 

Είναι αυτό που µένει στην ψυχή που µετράει και καθορίζει για πάντα τον τρόπο που θλέπεις αυτούς τους ξεχωριστούς ανθρώπους. Η µαταιότητα των 
γήινων άλλωστε επιστρέφει µόλις οι τροχοί του συστήµατος προσγείωσης πατήσουν το σκυρόδεμα του διαδρόµου προσγείωσης. Η δόξα και η τιµή 
μένει στους σεμνούς αυτούς ανθρώπους, που διασχίζουν κάθε µέρα τους ουρανούς του Αιγαίου, προστατεύοντάς µας από έναν ύπουλο και πάντα 
ελοχεύοντα εχθρό. Και όχι µόνο σ᾿ αυτούς, αλλά και σε όσους μοχθούν νυχθηµερόν από το έδαφος για να πετάνε συνεχώς τα αεροσκάφη της Π.Α. µε 


ασφάλεια. 


(| 


[/ 
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Ανεθαίνοντας στο κόκπιτ του Ε-5Β. Η στιγµή της αλήθειας πλησιάζει. 


Η µέρα είχε προχωρήσει αρκετά όταν 
ολοκληρώθηκε η ψΨυχοφθόρα διαδικα- 
σία της κλήρωσης των πέντε τυχερών 
καιτων δυο επιλαχόντων, 

Στη συνέχεια άρχισε η απαραίτητη 
επίσκεψη στο γιατρό για τις ιατρικές 
εξετάσεις, που θα βεβαίωναν ότιο 
επιβάτης του μαχητικού δεν θα αντι- 
µετώπιζε κανένα πρόβλημα κατά την 
πτήση, Ακολούθησε η υπογραφή µιας 
υπεύθυνης δήλωσης που βεβαίωνε 
ὁτιο επιβάτης αναλάμβανε την ευθύ- 
νη για οποιεσδήποτε συνέπειες της 
πτήσης και απήλλασσε την Αερο- 
πορία απὀ τυχόν διεκδικήσεις σε πε- 
ρίπτωση ατυχήµατος.Μετά την αλλα- 
γή της πολιτικής ενδυμασίας µε τη 
φόρμα του χειριστού, βγήκαμε στο 
προαύλιο της 331 ΜΠΚ περιμένοντας 
τους χειριστές µε τους οποίους θα 
πετούσαμε. Στο μεταξύ η δραστηριό- 
τητα στο αεροδρόμιο ήταν ιδιαίτερα 
ἔντονη, µε συνεχείς διελεύσεις δια- 
φόρων τύπων μαχητικών καιµε προε- 
τοιµασίες των αεροσκαφών στην πί- 
στα.Πριν απὀ τους δημοσιογράφους, 
προηγήθηκαν στις πτήσεις µε µαχητι- 
κά, παλαίμαχοι της Αεροπορίας. 
Καθώς περιμέναμε τη δική µας σειρά, 
βλέπαμε τους απόστρατους να επι- 
στρέφουν και διακρίναµε στα µάτια 
τους εκείνη τη φλόγα που καίει στην 
Ψυχή κάθε αεροπόρου. Οι αεροπόροι 
μας, νέοι Και παλιοί, είχαν γίνει ἑνα. 
Οι παλαίμαχοι ήταν εντυπωσιασμένοι 
απὀ το νέο έμψυχο και άψυχο υλικό. 
Δεν παρέλειπαν βέβαια να τονίζουν 
και τα δικά τους κατορθώματα, στα 
οποία περιλαμβανόταν και «βοµβαρ- 
δισµός» του αεροδρομίου του 
Ντιαρμπακίρ µε Ε-84Ε, στα πλαίσια 
άσκησης του ΝΑΤΟ τη δεκαετία του 
'50. Χαρακτηριστική ήταν η περίπτω- 


ση ενός απόστρατου που πετούσε 
στο πίσω κάθισµα ενός Ε-4, όταν πά- 
νω απὀ το Αιγαίο συνάντησαν τουρκι- 
κά Ε-16. «Ἠθελε να εμπλακούμε», έ- 
ριστής. «Με το ζόριτον κράτησα.» 
Από την µια η αποφασιστικότητα των 
αεροπόρων Και από την άλλη η συνε- 
χής αμφισβήτηση της ελληνικής θά- 
λασσας απὀ έναν εισβολέα που δεν 
σέβεται κανέναν κανόνα και καμία 
γιορτή. Παρά τη γιορτή, η 331 Μοίρα 
έπρεπε όπως κάθε φορά να εἶναι σε 
ετοιμότητα και όπως µας είπε ο 
Διοικητής της Αντισµήναρχος Β. 
Σκούρας, είχε 6 αεροσκάφη σε δια- 
σπορά.Σκεφθήκαµε ότι οποιαδήποτε 
οικονομική θυσία για την ενίσχυση 
των µέσων που διαθέτουν οι άνθρω- 
ποι αυτοί για την προάσπιση του εθνι- 
κού χώρου, αξίζειτον κόπο. Ἠδη οι 
χειριστές των Μιράζ ανυπομονούν να 
πάρουν στα χέρια τους τους νέους 
πυραύλους 9μΗρε/ ΜαίΓα 5300, που θα 
μπορούν να πλήττουν στόχους πέρα 
απὀ τον ορίζοντα. Παράλληλα αναµέ- 
γεται τον Ιανουάριο απὀ τη Γαλλία το 
πρώτο αεροσκάφος µε ενσωματωμέ- 
γεςτις βελτιώσεις στο ραντάρ. 

Σε λίγο εμφανίσθηκε ο χειριστής του 
Ε-5Β, Σμηναγός Γιώργος Τσιλιμπής, 
με τον οποίο θα πετούσα. Μετά τις 
συστάσεις και τη συζήτηση των χειρι- 
στών µε τα κλασικά εκατέρωθεν πει- 
ράγµατα, κατευθυνθήκαµε στο δωµά- 
τιο της προ-πτήσης ενημέρωσης, ή 
αλλιώς μπρίφινγκ ρουμ. 

Θα πετούσαμµε µαζί ένα Ε-160Ό µε χει- 
ριστή τον Επισµηναγό Κώστα Βούζιο 
και επιβάτη το συνάδελφο Λεωνίδα 
Μπλαβέρη. Η αποστολή περιελάμβα- 
νε συνάντηση πάνω από την Εύβοια 
και εικονικές αναχαιτίσεις εκατέρω- 
θεν. Στη συνέχεια, κάθε αεροσκάφος 
ξεχωριστά θα κατευθυνόταν στον Άι 


Χαμηλή πτήση κατά την προσέγγιση στη Σκύρο, 


Ο επιθάτης µπορεί να εμφανίζεται γεµάτος αυτοπεποίθηση αλλά ο Γιώργος δεν αφήνει τ- 
ποτα στην τύχη. 


Στράτη, για να αποτήσει φόρο τιµής 
σε ὁλους τους χαµένους αεροπόρους 
μας, στο μνημείο που στήθηκε για το 
σκοπό αυτό, στο ακρωτήριο Νίκου 
Σιαλµά. Μετά, το Ε-Ί6 θα κατεθυνό- 
ταν προς τα Ψαρά καιεµείς θα επι- 
στρέφαµε στην Τανάγρα, κάνοντας 
χαμηλή διέλευση πάνω απὀ το αερο- 
δρόμιο της Σκύρου. Αυτό προς μεγά- 
λη απογοήτευση του Γιώργου, που 
μόλις ἐµαθε ότι εἰμαι απὀ τη Χίο, 
ευχήθηκε να εἰχε µαζί του τη οθΠίθΓ 
πα, την εξωτερική δεξαμενή καυσί- 
µου κάτω απὀ την άτρακτο, για να 
μπορούσαμε να πετάξουμε πάνω απὀ 
την πατρίδα µου. Ίσως µιαν άλλη φο- 
ρά. Η συνολικἠ διάρκεια της πτήσης 
θα ήταν 50 λεπτά. 

Μετά την ενηµέρωση έπρεπε να βρω 
µια κατάλληλη φόρμα αντι-α, απαρα[- 
τητη γία τη µείωση των καταπονήσε- 
ων, που δέχεται το σώµα απὀ τα φορ- 
τίατης επιτάχυνσης. Στο σηµείο αυτὀ, 
η ζωή του γραφείου εμφανίσθηκε 
αμείλικτη μπροστά µου, καθώςο 
Γιώργος και ένας συνάδελφός του 
ταλαιπωρήθηκαν για αρκετἠ ώρα να 
µε στριµώξουν στη «φόρμα. 
Ακολούθησε η αναζήτηση κάσκας 
που ἑνας χειριστής Μιράζ 2000 µου 
παραχώρησε ευγενικά. Έτοιμος πλέ- 
ον για την πτήση, κατευθύνθηκα µε το 
Γιώργο στο αεροσκάφος που! περίµε- 
νε µαζίµε τα υπόλοιπα τέσσερα διθέ- 
σια στην πίστα. Εκεί µας υποδέχθηκε 
ο υπόλογος του αεροσκάφους 
Αρχισμηνίας Λάζαρος Τσακάλης. 
Αφού φόρεσα τα σωστικά, μπήκα 
προσεκτικά στο πίσω κάθισµα καιο 
Αρχισμηνίας άρχισε να µε δένει µε 
τους ιμάντες σφιχτά στο κάθισµα.Ο 
Γιώργος ήρθε κοντά µου και άρχισε 
να µου εξηγεί υπομονετικά τις διαδι- 
κασίες που έπρεπε να κάνω. Λίγες, 
αλλά έπρεπε να γίνουν σωστά. Πρώτα 
οτρόπος που κατεβαίνει και ασφαλί- 
ζειη καλύπτρα. Μετά πώς τίθεται σε 
ετοιμότητα το εκτινασσόµενο κάθι- 
σµα ΜαΠΙΠ ΒαΚΕΓ. 

«Πριν την απογείωση και όταν σου πω 
θα γυρίσεις αυτή την πεταλούδα κάτω 
απὀ το κάθισμα», είπε ο Γιώργος. 
Δοκιμάζουμε τις διαδικασίες για να 
βεβαιωθούμε ότι έγιναν πλήρως κα- 
τανοητές. Το εκτινασσόµενο κάθισμα 
ενεργοποιείται απὀ µια λαβή κάτω 
απὀ τη θέση. 

«Όταν οι προειδοποιητικές λυχνίες 
για τη φωτιά ανάψουν και δώσω την 


εντολή για εγκατάλειψη θα τραβήξεις 
µε δύναμη τη λαβή κάτω απὀ το κάθι- 
σµα.» Δεν μπορούσα παρά να συµφω- 
νήσω. 

«Λεν ἐχει συμβεί ποτέ», συνεχίζει ο 
Γιώργος, «αλλά πρέπει να είµαστε 
προετοιμασµένοι για κάθε 
ενδεχόμενο». 

Σε λίγο πέρνει τη θέση του στο µπρο- 
στινό κάθισµα. Οι κινητήρες τίθενται 
σε λειτουργία. Ακολουθεί άλεγχος 
των πηδαλίων. Μου ανάβει τα προει- 
δοποιητικά πυρκαγιάς για να ξέρω τι 
θα αντικρύσω σε ἑνα τέτοιο ενδεχό- 
µενο. Ελπίζω να εἶναιη τελευταία φο- 
ρά που τα βλέπω αναμμένα, Ο 
Αρχισμηνίας Τσακάλης ρίχνει µια τε- 
λευταία µατιά γύρω απὀ το αεροσκἁ- 
φος που αρχίζει να κινείται μπροστά. 
Τα ποδωστήρια αναλαμβάνουν να κα- 
τευθύνουν το ριναίο τροχό όσο βρί- 
σκεται στο έδαφος. Μπαίνουµμε στον 
τροχόδροµο και κατευθυνόµαστε 
στην άκρη του διαδρόµου, Μπροστά 
βρίσκεται το Ε-{6. Το προσπερνάµε. 
Τώρα βρισκόμαστε στην άκρη του 
διαδρόμου. Στα ακουστικά ακούγεται 
η φωνή της υπαξιωματικού στο 
«κόντακτ καρ», που ενημερώνει για 
τα στοιχεία της βαροµετρικής πίεσης, 
της θερμοκρασίας και του ανέμου. 

Ο Γιώργος μουρμουρίζει: «πιέσεις, 
λάδια, εντάξει» καθώς συμβουλεύε- 
ταιτα ὀργανα. 

Το αεροσκάφος παραμένει ακίνητο. 
Μετά ακούγεταιη φωνή του κυβερνή- 
τη: «Απογείωση. Φύγαμε Γιώργο». 

Το Ε-5 αρχίζει να κινείται μπροστά και 
πολύ γρήγορα πλησιάζει την ταχύτη- 
τα απογείωσης. 140, 150, 155 μἰλια, 
ροτέισον. Το αεροσκάφος αφήνει το 
ἔδαφος. Ο Γιώργος στο μπροστινό 
κάθισμα ανασύρει το σύστημα προ- 
σγείωσης και τα φλαπς. Εδώ ακριβώς 
τελειώνει και κάθε ομοιότητα µε µια 
πτήση της Ολυμπιακής. 

Το στικ κολλάει σχεδόν στο κάθισμα 
και το αεροσκάφος αρχίζει µια κατα- 
κόρυφη άνοδο που µας φέρνει στα 
12.000 πὀδια πολύ γρήγορα. 
Διατηρούμε αυτό το ύψος. Αποτολμώ 
να ρωτήσω αν μπορώ να επιχειρήσω 
ένα ρολ. Ο Γιώργος µε αφήνει να δο- 
κιµάσω. Πρώτα αριστερά και µετά δε- 
ξιά. Τα ρολ ολοκληρώνονται, αλλά 
κάθε φορά έχω χάσει αρκετὀ ύψος.Ο 
Γιώργος αναλαμβάνει να φέρειτο αε- 
ροσκάφος στην αρχική του θέση. 
Σελίγοµας πλησιάζειτοξ-16.Πετάµε 
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πλέον σε σχηματισμό. Το σκηνικό εἷ- 
ναι ειδυλλιακό για ένα λάτρη της αε- 
ροπορίας, Το Ε-16 δίπλα µας, µε φό- 
ντο τα σύννεφα και τα βουνά της 
Εὐβοιας. Ο Γιώργος αλλάζει πλευρά 
για να βγάλω όσο το δυνατό καλύτε- 
ρες φωτογραφίες. 

Σε λίγο πετάµε πάνω από το συννε- 
φιασμένο Αιγαίο. Γίνεται ο διαχωρι- 
σμός µετο Ε-Ίθ6για να ακολουθήσειη 
εικονική αναχαίτιση. 

Τώρα πετάµε µόνοι µας πάνω απὀ το 
Αιγαίο και τα σύννεφα. Το πλεονέ- 
κτηµα του Ε-16 είναι πολύ σηµαντικό, 
καθώς το πανίσχυρο ραντάρτου ΑΡ- 
68 µπορεί να παρακολουθεί κάθε µας 
κίνηση. Ο Γιώργος προσπαθεί να το 
μπερδέψει μειώνοντας απότομα την 
ταχύτητα. 

Σελίγοη φωνή του µου εφιστά την 
προσοχή. 

«Κοίτα κάτω και αριστερά µας, τον 
βλέπεις;» ΤοΕ-Ίθμόλις που διακρινό- 
ταν πάνω απὀ τα σύννεφα. Αμέσωςο 
Γιώργος άρχισε βύθιση και αριστερή 
στροφή, για να αποφύγει την αναχαί- 
τιση. Η περίσσεια ισχύος όμως του κι- 
νητήρα Ε110 έπαιξε καθοριστικό ρὀ- 
λο στην αερομαχία και γρήγορατο Ε- 
16 βρέθηκε στην ουρά µας. 
Ακολούθησε άλλη µια αναχαίτιση 
στην οποία το Ε-5 παρίστανε τον εἰ- 
σβολέα. Περιττό να τονίσω ότι το βα- 
σικό προσόν κατά τη διάρκεια των 
ελιγμών εἶναι η καλή φυσική κατά- 
σταση και η αἴσθηση του χώρου που 
πρέπει να διαθέτει ο χειριστής για να 
µπορεί να μάχεται µε αποτελεσµατι- 
κότητα. Ένα από τα πλεονεκτήματα 
του Ε-9 εἶναι το πολύ μικρό του µέγε- 
θος, που το κάνει ιδιαίτερα δύσκολο 
στόχο στον ουρανό. 

Οι ελιγμοί τέλειωσαν µε το όργανο 
της επιτάχυνσης να δείχνει 4,7 ᾳ. 
Ὀχιιδιαίτερα εντυπωσιακή τιµή, αλλά 
ὀχι και άσχημη για ἑναν «πρωτάρη», 
όπως µε διαβεβαίωσε ο Γιώργος. 

Στη συνέχειατο Ε-16 ακολούθησε 
διαφορετική πορεία και εµείς μείναμε 
να κατευθυνόµαστε στον Άι Στράτη. 
Ο Γιώργος µου έδειξε µια απὀ τις πιο 
αγαπημένες του στιγμές στον αέρα. 
«Θέλεις να κάνουµε σκι στα σύννε- 
φα;» 

Και βέβαια ήθελα. Το Ε-5 κατέβηκε 
µέχριτις κορυφές των συννέφων και 
άρχισε να πλέει στο λευκό πέπλο που 
κάλυπτε το Αιγαίο. 

Το συναίσθηµα ήταν σαν πράγματι να 
έκανε κάποιος σκι σε ένα απέραντο 
χιονισµένο τοπίο. 

Πλησιάζαµε πλέον τον Ἆι Στράτη και 


έπρεπε να κατεβούµε απὀ τα σύννε- 
φα για να δούµε το μνημείο που στή- 
θηκε εκεί προς τιµή των πεσόντων αε- 
ροπόρων. 

Ωστόσο, φαίνεται ότι ο Νίκος Σιαλμάς 
και οι ψυχές των αεροπόρων µας που 
έπεσαν προασπίζοντας το Αιγαίο, δεν 
είχαν διάθεση προβολής µια τέτοια 
γιορταστική μέρα. Μετρηµένοι και 
στο θάνατο, όπως και στη ζωή τους οἱ 
αεροπόροι µας, δεν ήθελαν ίσως να 
μεταβληθεί η θυσία τους σε σόου. 
Προτίµησαν απλά να μείνουν εκεί 
«τοις κείνων ρήµασι πειθόµενοι», πα- 
ρέα µε τη θάλασσα και τον ουρανό 
που τόσο αγάπησαν. 

Μόνο για µια στιγµή το σύννεφο άφη- 
σε ἑνα παράθυρο καθαρού ουρανού, 
καθώς πετούσαµε χαμηλά στα 1000 
πὀδια στο ακρωτήριο Νίκου Σιαλμά.Ο 
Γιώργος µου είπε: 

«Κοίτα απὀ τη δεξιά πλευρά». 

Και τότε µέσα απὀ το κενό που άφηνε 
το σύννεφο ξεπρόβαλλε µια τεράστια 
απαστράπτουσα ασπίδα που φάνηκε 
µόνο για µια στιγµή, σαν ἑνας φάρος 
ελευθερίας σε τούτον το βράχο του 
Αιγαίου. 

«Το είδες;» µου εἶπε ο Γιώργος. 
«Ναι» είπα. Είχα δει και είχα καταλά- 
βει. 

Γυρίσαμε µε πορεία προς την 
Τανάγρα. 

«Θέλεις να κατεβούμε χαμµηλά;» ρώ- 
τησε ο Γιώργος. 

«Ναι» εἶπα. Πριν καλά καλά τελειώσω 
τη φράση µου το αεροσκάφος πετού- 
σε κοντά στη θάλασσα. Μια μοναδική 
και αξέχαστη εμπειρία. 

Πλησιάζαµε πλέον τη Σκύρο καιο 
Γιώργος ζήτησε άδεια απὀ τον πύργο 
ελέγχου του αεροδρομίου για µια χα- 
µηλή διέλευση. Η άδεια δόθηκε καισε 
λίγο βρεθήκαµε πάνω απὀτις εντυπω- 
σιακές εγκαταστάσεις του αεροδρο- 
µίου και τις γραφικὲς παραλίες της 
Σκύρου. Δεξιά µας αφήσαμε τη 
Σκυροπούλα και πήραμε πορεία για 
την Εύβοια. Πλησιάζοντας τα βουνά 
της, νιώσαμε καιτις πρώτες αναταρά- 
ξεις της πτήσης. 

Σε λίγο βρισκόμαστε πάλι πάνω απὀ 
τη Χαλκίδα, ζητώντας ἀδεια για χαµη- 
λή διέλευση πάνω απὀ το αεροδρόμιο 
της Τανάγρας. 

Μετά απὀ ολιγόλεπτη αναμονή, βρε- 
θήκαμε πάνω απὀ το αεροδρόμιο, το 
οποίο προσεγγίσαµε σε χαμηλό 
ύψος, πετάξαµε από πάνω του και 
εκτελέσαμε ένα εντυπωσιακό µπρέικ 
προς τέρψη των συναδέλφων που πε- 
ρίµεναν για φωτογραφίες απὀ το έδα- 


Η θέα κατά τη χαμηλή πτήση απὀ το πίσω κάθισµα του Ε-58. 


Μετά την πτήση µια θερµή χειραψία µε το Σµηναγό Γιώργο Τσιλιμπή. Μια πτήση µε µαχη- 
τικό αποτελεί Τον καλύτερο τρόπο σφυρηλάτησης µιας φιλίας. 


φος. 
Ακολούθησε µια παρόμοια χαµηλἠ 
διέλευση. 

Καθώς επιστρέφαµε για την τελική 
προσέγγιση είδαμε ένα ΜΙΓ8ᾳε 2000 
να κάνει χαμηλή διέλευση πάνω απὀ 
το αεροδρόμιο. 

«Για να δούµε τι θα κάνει και το 
ωδίλιαρο» είπε ο Γιώργος. 

Και σε λίγο παρατήρησε ειρωνικά: 
«Ώπα, κάνουν και αυτοί κόλπα;». 
Πετάµε παράλληλα µε το διάδρομο 
απὀ τη δυτική πλευρά και στο τέλος 
του ο Γιώργος εκτελεί µια κλειστή 
στροφἠ προσέγγισης απὀ τη Νότια 
πλευρά του. Σε λίγο οι τροχοί πατάνε 
στο έδαφος και ο Γιώργος ανακοινώ- 
νει; «Η Πολεμική Αεροπορία σας 
ευχαριστεί που πετάξατε µαζί της και 
ελπίζει να σας δει σύντομα σε µια απὀ 
τις προσεχείς πτήσεις της». 

«Και εγώ το ελπίζω Γιώργο.» 


σα ἑλ ο ς» ας ς 
Το συναίσθηµα της πτήσης µε το Ε-5Β 
ήταν καταπληκτικό. Μια μοναδική 
εμπειρία που δεν µπορεί ουσιαστικά 
να μεταφερθεί στο χαρτί, όση ποσό- 
τητα µελάνης και αν καταναλωθεί. 
Δεν εἶναι καθόλου εὐκολο να εκφρά- 
σεις τόσο έντονα συναισθήματα. 
Αφήνοντας το κάθισµα, μούσκεμα 
στον ιδρώτα, αισθάνεσαι ότι αφήνεις 
μαζί και ένα µέρος της ψυχής σου. 

Ο γερόλυκος µε τον οποίο πετάξαµε, 
αναμένεται σε δυο περίπου χρόνια να 
αποσυρθεί απὀ τις τάξεις της αεροπο- 
ρίας µας, αντίθετα απ’ ότιθα συμβεί 
µε τα τουρκικά Ε-5, που αναμένεται 
να εκσυγχρονισθούν. Η 349 ΜΑΗ απὀ 
την οποία προερχόταν θα μεταφερθεί 
σε λίγο χρόνο απὀ τη Λάρισα στη 
Θεσσαλονίκη, Αυτό ὠστόσο δε σηµαί- 
ψει ότι στα χέρια χειριστών, όπως ο 
Γιώργος Τσιλιμπής, δεν µπορεί να 
αποτελέσει µια σηµαντική απειλή για 


κάθε αντίπαλο, αποτελώντας οὐσια- 
στικά µια αδιαπέραστη δεύτερη γραµ- 
µή άμυνας του εναέριου χώρου µας. 
Με τους πυραύλους ΑΙΜ-9Ρ5, ἡ µε τα 
πολυβόλα των 20 χιλιοστών, το Ε-θ 
της Ελληνικής Πολεμικής Αερο- 
πορίας µπορεί να αντιμετωπίσει µε 
επιτυχία ακόµα και πιο σύγχρονα µα- 
χητικά. Όταν γνωρίσεις τους χειρι- 
στές της Π.Α. και πετάξεις µαζί τους, 
δεν το φαντάζεσαι απλώς. Το πιστεύ- 


εἰς. 
ΠΕΡΙΔΕΟΝΤΟΛΟΓΙΑΣ, ΜΙΑΠΙΣΤΕΥΤΗΡΙΩΝ 
ΚΑΙ «ΣΥΝΑΛΕΛΦΙΚΟΤΗΤΑΣ» 


Η «Π» έχει επανειλημμένα βρεθεί ενώ- 
πιον µιας απαράδεκτης κατάστασης 
που, κάθε φορά, προκαλείται απὀ 
συγκεκριμένους «συναδέλφους» του 
ημερήσιου Τύπου, που επιλέγουν τη 
γιορτή της Αεροπορίας για να κάνουν 
επίδειξη µικροπρέπειας και µαταιοδο- 
ξίας, αμαυρώνοντας το πνεύμα της 
γιορτής Και φέρνοντας σε δύσκολη θέ- 
ση τους ανθρώπους της Π.Α. Οι κύριοι 
αυτοί αντιμετωπίζουν τους ανθρώπους 
που αγαπούν την αεροπορική ἰδέα ως 
«Ψώνια», που δεν δικαιούνται να πετά- 
ξουν µε μαχητικό επειδή δεν είναι 
«διαπιστευμένοι». 

Καιόσον αφορά την ΠΤΗΣΗ (αν και τό- 
σοοΚ.Κ. όσο καιο Γ.Χ. είναι διαπι- 
στευμένοι στο ΥΕΘΑ) το περιοδικό δεν 
θεωρεί ότι αυτά εἶναι τα κριτήρια που 
θα πρέπει να ορίζουν ποιος θα πετάει 
και ποιος ὀχι. Στη συγκεκριμένη περἰ- 
πτωση χρειάζονται άλλου είδους 
«διαπιστευτήρια» που, τουλάχιστον οἱ 
άνθρωποι της «Π» έχουν απὀ το 
19691, Κανένας δεν δικαιούται να 
χρήζεται αυτόματα λάτρης της αερο- 
πορίας, πὀσο μάλλον αν οίδιος βρίσκε- 
ται, στην ουσία, μακράν των αεροπορι- 
κών θεμάτων. 

Τελειώνουμε µε µια ευχή: να διατηρή- 
σουµε όλοι την ψυχραιμία µας (όπως 
την διατηρούν οι άνθρωποι αυτού του 
περιοδικού) αφού, υποτίθεται, όλοι πα- 
σχίζουµε για τον ἴδιο σκοπό. Γ.Χ. 


Ἡ πίστα του αεροδρομίου µετά την ολοκλήρωση των πτήσεων. 


16ο 
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ΣΤ0 ΛΟΝΙΟΝ 
ΟΥ ΟΝΙΛΡΙΟ 


ΑΙ. ΑΒΑΜΑ 


Η «Π» ΗΤΑΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΓΙΑ 
ΑΛΛΗ ΜΙΑ ΦΟΡΑ ΣΕ ΜΙΑ 
ΑΚΟΜΑ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΣΑ ΑΕ- 
ΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΔΗΛΩΣΗ ΜΕΣΩ 
ΤΟΥ ΣΥΝΕΡΓΑΤΗ ΤΗΣ ΣΤΗΝ 
ΑΜΕΡΙΚΗ ΤΟΝΥ ΣΑΚΕΤΟΥ, 
ΠΟΥ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΕΝΑ 
ΜΑΛΛΟΝ ΑΓΝΩΣΤΟ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ, ΑΛΛΑ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΣΟΟΥ, 


Κείµενο-φωτογραφίες: ΤοΠΥ Φ8οκεῖος 


16ο 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΤΟ0} 


ΣΤ ΛΟΝΤΟΝ 
ΤΟΥ ΟΝΤΑΡΙ0 


Ἅ. ω η μα. 


Ένα ΒΕ-465 που ανήκει στην 106η Μοίρα 
Αναγνώρισης ' Θπονρίγαάς” και προέρχε- 
ται από την 117η Πτέρυγα Αναγνώρισης 
της Εθνοφρουράς στο Μπίρµμιγχαµ της 
Αλαμπάμα. ΟΙ καµήλες στο ασπίδιο της 
εισαγωγής του κινητήρα δηλώνουν τις 
αποστολές που πραγματοποίησε το σε- 
ροσκάφος στον πόλεμο του Κόλπου. 


Το ειδικά θαμμένο για τον γιορτασµό των 35 χρόνων του Φάντομ, ΒΕ-4ς απὀ την 117η Πτέρυγα Αναγνώρισης της Εθνοφρουράς, 
στο Μπίρμιγχαµτης Αλαμπάμα. Η λευκή λωρίδα που καλύπτειτο κάτω µέρος της ατράκτου περιλαμθάνειτις ημερομηνίες 1958 και 
1993. Ενδιάµεσα υπάρχει η φράση «35 υπέροχα χρόνια Φάντομ», ενώ κάτω απὀ το κόκπιτ είναι γραµµένα τα ονόματα των πρώτων 
δοκιµαστών πιλότων. Στη ράχη της ατράκτου υπάρχουν όλες οι σηµαίες που πέταξαν και πετάνε ακόµα τον τύπο. Στο κάθετο στα- 
θερό, υπάρχει η αμερικανική σηµαία µε σχεδιασμένες πτυχώσεις και το σκίτσο ενός «φαντομά». (Λεπτομέρειες γιατο συγκεκριµένο 
αεροσκάφος µπορείτε να διαθάσετε στο τεύχος του ΜΟΝΤΕΛΟΥ που κυκλοφορείτην Ίη Δεκεμθρίου). 
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Η προσγείωση ενός Τ-38Α που πήρε µέ- 
ρος στο σόου και ήλθε από την έδρατης 
Διοίκησης Αεροπορικής Εκπαίδευσης 
(ΑΤΟ)της υ85ΑΕ, στη θάση Ράντολφ του 
τέξας(ΑΕΒΕ ΤΧ 'ΒΑ). 


Το Φάντομ δεν θρέθηκε στο Λόντον του 
Οντάριο µόνο σαν παρελθόν αλλά και 
σαν μέλλον. Το ρόλο αυτό είχε αναλάθει 
το Ε-4Ε της Λουφτθάφφε, από την 351 
Πτέρυγα Μάχης που εδρεύει στο 
Πφέρντσφελ. 


Αυτό τοξ-]15ς προέρχεται από την αεροπορική θάση του Λάνγκλευύ. Τακωώὠδικά ΕΕ στα 
κάθετα σταθερά σημαίνουν Εἰτςι ΕἰσαΠπίετ (Πρώτο Μαχητικό), καθώς το συγκεκριµένο 
αεροσκάφος ήταν το πρώὠτο που έφτασε στη Σαουδική Αραθία µετά την εισθολή του 


Ιράκ στο Κουθέ]ιτ. 
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Ἐγινε στις 4 Ιουνίου 1993 στο 
ἱ οπᾶἄοπ-Οπί8Πο του Καναδά, το 19ο 
Ετήσιο Διεθνές Αεροπορικό Σαλόνι 
που συγκεντρώνει κάθε χρόνο 
κυρίως την αφρόκρεµα της 
Αμερικανικής και Καναδικής αερο- 
πορίας µε ποικιλία αντιπροσώπων 
από διάφορες πολεμικές μοίρες. Η 
φετινή εκδήλωση περιελάμβανε και 
ὅυο Ευρωπαϊκές συμμετοχές από 
τη Γερμανία και την Ολλανδία, που 
όμως δεν πέρασαν τον Ατλαντικό 
για τον σκοπό αυτό, καθώς βρίσκο- 
νταν στο πεδίο χαμηλών πτήσεων 
του ΝΑΤΟ στο ἄοος5θ Β4Υγ του 
Καναδά. 

Ξεκινήσαμε απὀ το Σικάγο για να 
καλύψουμε αυτό το γεγονός, µε 
την ελπίδα ότιτο φωτογραφικό σα- 
φάρι που θα επιχειρούσαµε θα πε- 
ριελάµβανε ίσως και ορισμένα σπά- 
νια είδη «σιδερένιων πουλιών» που 
απὀ καιρό θέλαμε να τοποθετή- 
σουµε στην αίθουσα τροπαίων µας. 
Ευτυχώς οι προσδοκίες µας δεν 
διαψεύστηκαν, καθώς όπως θα δια- 
πιστώσετε και εσείς απὀ τις φωτο- 
γραφίες, το ταξίδι µας άξιζε τον κὀ- 
πο. Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσες οι πα- 
ρουσίες από µοίρες που πήραν µέ- 
ρος στον Πόλεμο του Κόλπου που 
όμως δεν ἦταν αυτές που έκλεψαν 
την παράσταση. 

Τη δηµιουργία ατμόσφαιρας σόου 
είχαν αναλάβει διάφορα «ειδικά» 
αεροσκάφη µε επικεφαλής το βαµ- 
µένο για την περίσταση του εορτα- 
σμού των 35 χρόνων του «θρύλου» 
που ονομάζεται Φάντομ, ΒΕΓ-456, 
από την 117 Πτέρυγα Μάχης της 
Εθνοφρουράς µε έδρα την Αλα- 
μπάμα. 


Ί ο ο Ένα από τα πέντε Βοεῖπα 707-3475 που διατηρεί σε υπηρε- 
σίαη Καναδική Αεροπορία. Ανήκουν στην 437 Μοίρατης 
Οµάδας Μεταφορών της 6ΑΕ που εδρεύει στο Τγεηῖοῃ. 


Λ Ξ 3 0 ῇ 0 2 | ( 0 ; 0 0 γ Χρησιμοποιούνται για την υποστήριξη των θάσεων της 
6ΑΕ στην Ευρώπη και σε αποστολές ΝΙΡ. 
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ντε τος εἰ 


------------κ-ζλκ(θμ( μζ (μή (θι() κ, Ξ 3 -μδ--ᾱ- ἳ -ᾱ--8-ρ-4-δ-----.-.-.. 
4 . πα ο αι Α Αν «Α.Α ΑΛΑϱ.. 4α ---.-. . ου. -- 


ο τον ον 


Η Ελληνική πα- 
ρουσία δυστυ- 
χώς εξαντλήθη- 
κεσε ένα κιόσκι 
µε σουθλάκια 
που ὠστόσο τί- 
µησαν δεόντως . - . - 
όλοι οἱ χειρι- ο ή - Κι Τ Ἱ Ἶ 


4Η 
πο ο τι το 


στές Ε  ὮὉώ.:- 3 - 


Χαμηλή διέλευση πάνω από το αεροδρόμιο ενός 
ζςΕ-5Α «ΕγΓεθαάοπι Εἰαπίεγ» της Καναδικής 
Αεροπορίας. Ο τύπος µετά τους εκσυγχρονι- 
σμούς που υφίσταται αναμένεται να μείνει σε 
υπηρεσία για πολλά χρόνια ακόµα σαν προκεχω- 
ρηµένο εκπαιδευτικό. 
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Λ. Ξς ως Ές ο : 


κκ τν 


Το Ε-Ίξ5Ε της φωτογραφίας προέρχεται από τη 6θάση Νέλις, όπου 6Ρρί- 
σκεται και το Κέντρο Αεροπορικού Πολέμου (Αἴτ ΝΝΑτί8Γ), γι’ αυτό και 
τα αρχικά ΑΝΝ στα κάθετα σταθερά. 


Το ειδικά θαμμένο για την περίσταση Τ-33 της Καναδικής Αεροπορίας. 
Το συγκεκριµένο αεροσκάφος είναι το τελευταίο που θγήκε από τη 


γραµµή παραγωγής. 


Το αεροσκάφος ΕΞ-ΦΑ ' Υἱκίπα” ανήκει στη Μοίρα ΝΩ-6΄Βίαοκ Βανεπς” 
και προέρχεται απὀ τη θάση του Ναυτικού Σέσιλ Φήλντ(ει ΕΤ}. 
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Το ενδιαφέρον επίσης συγκέντρωσε 
ένα ειδικά βαμμµένο Τ-33 της 
Καναδικής Αεροπορίας, η παρουσία 
ενός Ε59-9Α ΝΙΚΙΝΑ που είναι ἑνα 
από τα 14 που χρησιμοποιεί το 
Ναυτικό για έρευνα και διάσωση 
ναυαγών και συλλογή ηλεκτρονι- 
κὠν σημάτων, η τελευταία εµφάνι- 
ση του ΒΕ-40 απὀ την 173η Μοίρα 
Αναγνώρισης της 0 9ΑΕ από το 
Ιιποοἱῃ της ΝΕΡΓάΞΚα που στο εξής 
θα χρησιμοποιεί αεροσκάφη ΚΟ- 
135, η παρουσία ενός εκσυγχρονι- 
σµένου Γερμανικού Ε-4Ε, δυο ΤΑ-4ν 
απὀ την εκπαιδευτική Μοίρα του 
Ναυτικού νΤ-23 "Ῥγο[βςσίοπαἰ5” απὀ 
το ΚΙΠᾳΦν/ιε καθώς και των πάντοτε 
εντυπωσιακών παρουσιών του )-2Η 
Ὅταροη | ααγ” καιτου Β-18 απὀ 99η 
Μοίρα Αναγνώρισης απὀ τη βάση 
Βθαἱ96 της Καλιφόρνια και την 
37η/77η Μοίρα Στρατηγικού 
Βομβαρδισμού από την αεροπορική 
βάση του ΕΙΙδΙ/οΓίΠ αντίστοιχα. 

Από Καναδικής πλευράς εκτός απὀ 
το ειδικά βαμμένο Τ-35, παρόντα 
ήταν ένα ΟΕ-5Α καθώς και ένα 
Βοθίπᾳ 707 που χρησιµοποιείται απὀ 
τις Καναδικές ένοπλες δυνάμεις. 
Δυστυχώς η ελληνική παρουσία πε- 
ριορίστηκε στην πώληση παραδο- 
σιακής πίτας µε σουβλάκι και γύρο 
από ειδικό περίπτερο που έστησε 
ένας δαιµόνιος συμπατριώτης µας. 
Οι χειριστές των αεροσκαφών τίµη- 
σαν ιδιαίτερα τις ελληνικές σπεσια- 
λιτέ, όµως φαίνεται να τους έλειψε 
το ούζο. 

Ελπίζουμε στο επόµενο σόουη ελ- 
ληνική συμμετοχή να µην εἶναι µόνο 
γαστρονοµική, αλλά και αεροπορι- 
κή. 
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Η καθιερωμένη «διαπίστωση» ότι στην Ελλάδα δεν µπορού- 
µε να φιάξουµε ούτε καρφίτσες, αν και είνα! λίγο υπερθολι- 
κή, καταφέρνει συνήθως να χαρακτηρίσει µια ὅραµατική 
αλήθεια. Αυτήν την αλήθεια, άλλοι τη δέχονται! µοιρολατρι- 
κά και άλλοι επαναστατούν. Στο κείµενο που ακολουθεί θα 
γνωρίσουμε το χρονικό µιας τέτοιας επανάστασης που άρχι- 
σε και κατάφερε να ολοκληρωθεί από δυο συμπατριώτες µας 
και µάλιστα στο δύσκολο χώρο της Αεροπορίας. Πρόκειται 
για την κατασκευή ενός πειραματικού αεροσκάφους που 
ανήκει στην κατηγορία των ελαφρών αεροπλάνων και εί- 
ναι µάλιστα υψηλών επιδόσεων! 
Του Δημήτρη Γρίφσια 


εν είναι η πρώτη φορά που επιχειρήθηκε κατασκευή αεροπλάνου απὀ 
ερασιτέχνες κατασκευαστές. Είναι όµως η πρώτη που αφορά υψηλές 
επιδόσεις, ενώ ολοκληρώθηκε σε χρόνο ρεκόρ και πραγματοποιήθηκε 
χωρίς προβλήµατα απὀ άτοµα που δεν είχαν καµία προηγούµενη εµπει- 
ρία.Η ιδέα ξεκίνησε απὀ δυο ερασιτέχνες πιλότους της Αερολέσχης 
Αθηνών, τον Ευάγγελο Πανουσέρη και τον Γιώργο Κατσιμοίρη. Ο πρώ- 
τος πετά από το 1986, ενώ ο δεύτερος (που τυχαίνει να είναι και 
Ανθυποσµηναγός της Πολεμικής Αεροπορίας, µε εἰδικότητα Ελεγκτού 
Αεράμυνας) πετά απὀ το 1982. Κατά τη διάρκεια των πτήσεών τους στη λέσχη 
γνωρίζονται και διαπιστώνουν ότι η υπάρχουσα κατάσταση (από πλευράς υλι- 
κού και προγραμματισμού πτήσεων) δεν τους ικανοποιεί και αναζητούν τρόπο 
να αποκτήσουν δικό τους αεροπλάνο. Με την πρόοδο της έρευνας τους γεννιέ- 
ται η ιδέα να κατασκευάσουν µόνοι τους ένα αεροπλάνο, κάτι που στο εξωτερι- 
κό είναι ευρύτατα διαδεδομένο εδώ και πολλές δεκαετίες. Αρχίζουν λοιπόν ένα 
αγωνιώδες ψάξιμο σε περιοδικά και κατασκευαστές στο εξωτερικό, ενώ από 
τον Σ.Π.Α. (Σύνδεσμο Πειραματικών Αεροκατασκευών) μαθαίνουν ὁσα ισχύουν 
στην Ελλάδα (τόσο στη σκηνή όσο και στο... παρασκήνιο). Καταστρώνουν τελι- 
κά ένα σχέδιο δράσης και κάνουν έναν προγραμματισμό που θα ζήλευαν ακόµα 
και «επαγγελµατίες»Να σημειώσουμε εδώ την ύπαρξη ενός νόµου (του Β.Δ. 
6234/70) που καθορίζει το καθεστώς της κατασκευής αεροπλάνων απὀ ερασιτέ- 
χνες κατασκευαστές, 


1. Ο χώρος του εργαστηρίου µε την ξύλινη καλίµπρα πάνω στην 
οποία θα κατασκευαστεί η άτρακτος. 


2. Ξεκίνημα της κατασκευής µε το κάθετο σταθερό 


3. Κλείσιμο της επικάλυψης του πηδαλίου κλίσης. 
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4. Η ατρακτος σε προχωὠωρηµενο σταδιο. Οἱ λάµπες πίσω εἰ- 
ναιγιατη θέρµανση της επικάλυψης, λίγο πριν πριτσινω- 
θεί. 

5. Πριτσίνωµα τµήµατος της πτέρυγας. 

6. Σταδιακή κατασκευή της πτέρυγας. 
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ΠΕ Α ΣΤΗΝ ΕΛΛΛΛΛ 


| πο ..... ν.. 


7. Σταδιακή κατασκευή της πτέρυγας. 


8. Σταδιακή κατασκευή της πτέρυγας. 


9. Βαφή για αντισκωριακἡ προστασία. 
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Το 1989 λοιπὀν αρχίζει το ψάξιμο, που καταλήγει στην επιλογή του αερο- 
σκάφους ΒΝ-6Α. Πρόκειται για ένα μεταλλικό σκάφος, αφού το υλικό αυτὸ 
κρίθηκε καλύτερο (απλούστερο) στην επεξεργασία απὀ άλλα υλικά πού χρη- 
σιμοποιούνται, όπως το ξύλο ή τα σύνθετα πλαστικά. 

Στις {13 Οκτωβρίου 1990 έρχεται απὀ τις ΗΠΑ ένα κιτ που περιέχει τα υλικά 
για την κατασκευή του σκάφους εκτός του κινητήρα και των οργάνων. Η 
εταιρία ΝΑΝ᾽5 ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΙΝΟ. που το παρέχει, εφοδιάζει µε σχέδια (µελε- 
τηµένα και εγκεκριµένα από την ΕΑΑ Αμερικής) και λεπτομερείς οδηγίες 
τους κατασκευαστές και εκτός αυτού υπάρχει συνεχής επικοινωνία για δι- 
ευκρινήσεις ή πιθανές αλλαγές. Το εργαστήριο των Πανουσέρη-Κατσιμοίρη 
ήταν απὀ τριμήνου ἑτοίμο, ενώ παράλληλα και εκτός απὀ τις οδηγίες που 
συνόδευε το κιτ εἶχαν μελετηθεί και σχετικά κατασκευαστικά βιβλία απὀ τα 
πολλά που κυκλοφορούν στο εξωτερικό. Ακολουθεί πυρετός δουλειάς. Το 
πρώτο κομμάτι που κατασκευάζεται εἶναι το κάθετο σταθερὀ, ακολουθούν 
τα οριζόντια σταθερά, οι επιφάνειες ελέγχου και διάφορα άλλα μικρά κοµ- 
μάτια. 

Η κατασκευή ξεκινά απὀ τα εὐκολα τµήµατα του σκάφους και προοδευτικά 
δυσκολεύει. Έτσι αν γίνει κάποιο λάθος στην αρχή να µην κοστίζει η επα- 
νὀρθωσή του. Άλλωστε µε τον καιρό, τα χέρια αποκτούν περισσότερη δεξιο- 
τεχνία. Στο εργαστήριο πηγαίνουν και διάφοροί φίλοι, άλλοι για να δουν, αλ- 
λά καικάποιοι να βάλουν ἑνα χεράκικαι να βοηθήσουν. Η κατασκευή του αε- 
ροπλάνου γίνεται «τρόπος ζωής» για τους δυο τολμηρούς κατασκευαστές 
και όσον καιρό διαρκείη κατασκευή του, οργανώνουν τη ζωή τους γύρω απὀ 
αυτό. Σε τακτά χρονικά διαστήματα δέχονται του ελέγχους απὀ την ΥΠΑ, 
την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, η οποία ελέγχει την πρὀοδο της κατα- 
σκευής, την ορθότητα των διαδικασιών που ακολουθούνται και δίνει κάθε 
φορά την εντολή για τη συνέχιση των εργασιών. Τον πρὠτο χρόνο όµως τα 
διάφορα µικρά τµήµατα του σκάφους που έχουν κατασκευασθεί δεν θυμί- 
ζουν και πολύ αεροπλάνο. 

Κάπου όµως µέσα στο χρόνο και αφού έχουν κατασκευαστεί η άτρακτος καὶ 
οι πτέρυγες και σε κἀποιο στάδιο συναρμολογούνται, µε βάση τις οδηγίες, 
το σκηνικό αλλάζει. Τότε ο χώρος του εργαστηρίου γεμίζει από το πανέµορ- 
φο σχήµα της κατασκευής που «δείχνει» πλέον ότι πρὀκειται για ένα αερο- 
πλάνο. Το ηθικό ανεβαίνει, καθώς το όνειρο άρχισε να παίρνει σάρκα και 
οστά και έτσι οι εργασίες που υὑπολοίπονται και είναι ακόµα αρκετὲς αρχί- 
ζουν να γίνονται µε περισσότερη προσήλωση. : 

Το ΒΝ-6Α ανήκει στην οικογένεια αεροσκαφών ΒΝ που έχει σχεδιάσει ο 
Αμερικανός Β. ΝαπαΓΙΦνΕΠ. Η ιστορία των αεροσκαφών αυτών ξεκινά περί- 
που το 1956 και σήµερα πετούν σε πολλές χώρες του κόσµου 1.000 περίπου 
ΒΝ απὀ ιδιώτες πιλότους, ενώ έχουν πουληθεί γύρω στα 3000 σχέδια κατα- 
σκευής. Ανάµεσα στις χώρες που πετά ο τύπος εἶναι οἱ ΗΠΑ, ο Καναδάς, η 
Αυστραλία, η Σουηδία, η Αγγλία. 

Ενα αξιοσημείωτο γεγονός εἰναι ότι το αεροπλάνο αυτό πετά (και κατα- 
σκευάζεται) στην Πολεμική Αεροπορία της Νιγηρίας για λογαριασμό της 
«Σχολής Ικάρων» της χώρας αυτής, Αυτήν τη στιγµή εἶναι σε υπηρεσία 98, 
ενώ ετοιμάζονται άλλα 6 σκάφη. 

Όπως είπαµε, πρὀκειται για μεταλλικό αεροσκάφος µε βάση το αλουμίνιο 
σε διάφορους τύπους, Σε µέρη όµως όπως το ρύγχος, τα ακροπτερύγια, 
υπάρχει πολυεστερικό πλαστικό που δίνει καλύτερες καμπύλες. Είναι δίθέ- 
σιο µε τις θέσεις πλάι-πλάι, χαμηλοπτέρυγο µε σταθερό σύστηµα προσγείω- 
σης και ριναίο τροχό. Οι πτέρυγες εἰναι σταθερής χορδής, παραλληλόγραμ- 
µες και χρησιμοποιούν την αεροτοµή ΝΑΟΑ 23013,59. 

Οινοµείς είναι αλουμίνιο 2024-0 ΑΙ Οἱ ΑΏ («σάντουίτς» κραμμάτων αλουµι- 
γίου) και συμπεριλαμβάνονται στο κιτ διαμορφωμένα. Οιεπιφάνειες που 
έχουν διαμορφωμένο το χείλος προσβολής, εἶναι απὀ αλουμίνιο 2024-Τ3 
ΑΙ Οἱ ΑΡ. Οι δεξαμενές καυσίμου που αποτελούν ένα δύσκολο σηµείο της 
κατασκευής, είναι ενσωματωμένες στις πτέρυγες (αποτελούν δοµικὀ στοι- 
χείο αυτών) και χρησιμοποιούνται εἰδικά υλικά για την κόλληση και τη στε- 
γανοποίησή τους. Οι δυο δοκοί των πτερύγων είναι «προ-διατρημένες» και 
το αλουμίνιό τους εἶναι το 2024-Τ4. Οι πτέρυγες ενώνονται μεταξύ τους µε 
4 λάμες απὀ χρωμιομολυβδούχο σίδηρο 4130. Η κάθε πτέρυγα σχηματίζει 
γωνία 8,5 μοιρών, ως προς το οριζόντιο επίπεδο. 

Ἡ ἀτρακτος εἶναι αυτοφερόμενη και οἱ νομείς και δοκοί που την αποτελούν 
εἶναι προκατασκευασµένα απὀ αλουμίνιο 2024-Τ3 Αἱ Οι ΑΌ. Το τοίχωμα του 
κινητήρα εἶναι απὀ ανοξείδωτη λαμαρίνα, ενισχυμένη µε γωνίες διαφόρων 
μεγεθών απὀ 20924-Τ4. Όλες οι εργασίες ένωσης των υλικών γίνονται µε 
πριτσίνια διαφόρων μεγεθών και όπου χρειάζονται κολλήσεις αυτές έχουν 
γίνει από τον αρχικό κατασκευαστή του κιτ. Ακόμα οι επικαλύψεις ατράκτου, 
πτερύγων κ.λπ., κατασκευάζονται «εν θερμώ», µια τεχνική που απαιτεί ζέ- 
σταµα µε λάμπες, πριν μπούν τα πριτσίνια. Έτσι, επιτυγχάνεται τέλειο τέ- 
ντωµα στις εξωτερικές επιφάνειες. Η κίνηση των πηδαλίων γίνεται τόσο µε 
ράβδους όσο και συρματόσχοινα. Όσον αφορά τα πηδάλια κλίσης είναι 
συνδεμένα έτσι ώστε να εκτελούν διαφορική κίνηση (όταν το ἑνα έχει θέση 
ἀνω 32 μοίρες το άλλο έχει θέσει κάτω 17 μοίρες), µε αυτόν τον τρόπο δεν 
απαιτείται χρήση ποδωστηρίων κατά τις στροφές. Να σημειώσουμε ότι 
Εκτὸς από τα κλασικά εργαλεία που χρησιμοποιεί ο κατασκευαστής του αε- 
ροπλάνου και αυτά που έχει το κιτ, απαιτείται και η κατασκευή κάποιων ἆλ- 
λων (1ᾳ5) που γίνονται µε βάση τις οδηγίες 

Το συνολικό κόστος του εγχειρήματος έφτασε τα 12 εκατ. δρχ. χωρίς να 
υπολογίζονται τα εργατικά. 

Όταν η κατασκευή προχωρά αρκετά, τοποθετείται καὶ ο κινητήρας. Είναι 
ένας Ανοο-ἱ γοοπιπᾳ 0-320 Ώ1Α που αποδίσει 160 ίππους στις 2700 
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1. Εγκατάσταση του κινητήρα. 


2. Ένα χρόνο µετάτην έναρξη της κατασκευής το αεροπλάνο παίρνει µορφή. 


Δεξιά ο Γιώργος Κατσιµοίρης και αριστερά ο Ευάγγελος Πανουσέρης.ζΖ Ί. 
Εσωτερικό της καμπίνας, διακρίνονται τα ποδωστήρια και στη µέση η θήκη 
της μπαταρίας, που αποτελεί ταυτόχρονα δοµικό στοιχείο της κατασκευής. 


3.Εσωτερικό της καμπίνας, διακρίνονται τα ποδωστήρια και στη µέση η θήκη 


36 


ΗΕ ΤΤΤΤΤ Θ 3 


κα 


'"θοσθοςφςφφ-ΕεΕβ 


ωαζκλκω-- ο. λαών εί. 


της μπαταρίας, που αποτελεί ταυτόχρονα δομικό στοιχείο 
της κατασκευής. 


4.Ο πίνακας οργάνων. 


5. Φάσεις επεξεργασίας των πλαστικών μερών του 
α/ίφους. 
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ΠΕ Α. ΣΤΗΝ ΕΛΛΛΛΛ 


6. Μεταφορά του α/φους στο α/δ Μαραθώνα. Είναι Ί Οκτωθρίου 
1992. 


7. Τελευταίο κομμάτι! η δίφυλλη έλικα. 
8.Το εσωτερικό της καμπίνας. 
9.Το αφ/ος τελειωμένο µετους δυο κατασκευαστές του. 
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στροφές. Τετρακύλινδρος µε επίπεδη διάταξη κυλίνδρων, αερὀψυκτος µε καρμπυρα- 
τὲρ για κανονική ατμοσφαιρική τροφοδοσία, χωρίς µειωτήρα στροφών και ο κυβισμός 
του 320 κυβ. ίντσες (5243,8 κυβ. εκατοστά). Στη συνέχεια της κατασκευής μπαίνουν 
και συνδέονται τα όργανα, ηλεκτρονικά κ.λπ. 

Την τη Οκτωβρίου 1992 και ενώ πολλοί απὀ τους απαισιόδοξους που πίστευαν ότιτο 
αεροπλάνο δεν θα τελειώσει ποτέ, αρχίζουν να συνειδητοποιούν ότι έκαναν λάθος, το 
ΒΝ-ΘΑ φορτώνεται σε ἑνα γερανό και μεταφέρεται στο αεροδρόµιο του Μαραθώνα 
για την αποπεράτωση των εργασιών, που γἱνονται και αυτές ταχύτατα. Τελευταίο Κοµ- 
μάτι που ἠρθε και τοποθετήθηκε εἶναι η έλικα. Πρόκειται για µια τελευταίου τύπου δἰ- 
φυλη έλικα Φεηδεπίίοῃ σειράς 70 (διάµετρος σε ἱντσες) µε σταθερό βήμα 78 ιντσὠν. 
Το αεροσκάφος ζυγίστηκε και βρέθηκε 490 κιλά, ενώ ο σχεδιαστής του δίνει αντοχή 
σε-θᾳ-3ᾳ. 

Μετά το πέρας όλων των εργασιών και αφού ο επιθεωρητής της ΥΠΑ που παρακο- 
λουθούσε την πορεία της κατασκευής την χαρακτηρίζει ΑΨΟΓΗ, δίδεται άδεια για τις 
πρώτες δοκιμαστικές πτήσεις! 

Να σημειώσουμε εδώ ότι ενώ η συνεργασία της ΥΠΑ µέχρι εδώ ήταν πολύ καλή, απὀ 
εδώ και εμπρὸς αρχίζουν τα παρατράγουδα που αποτελούν άλλη, ξεχωριστή ενότητα 
αυτής της καταπληκτικής προσπάθειας, για τη χώρα µας. 

Στη φάση των δοκιµαστικών πτήσων και ενώ ζητήθηκε απὀ τους κατασκευαστές να πε- 
τάξει το αεροπλάνο άλλος, πολύ πιο έµπειρος πιλότος (υπήρξαν κάποιοι που προ- 
σφέρθηκαν), η ΥΠΑ δεν δέχθηκε. Για όσους γνωρίζουν τι σηµαίνει δοκιμαστική πτήση, 
είναι εὐκολα κατανοητὀ ότι η ενέργεια αυτή ήταν τουλάχιστον ανεύθυνη αν ὀχι και 
εγκληματική. Τελικά η δοκιµή έγινε απὀ τους κατασκευαστές Και, ευτυχώς πήγαν όλα 
καλά. Πρώτος πέταξε ο Πανουσέρης (προηγούµενη πτητική εμπειρία 137 ώρες) καιµε- 
τά ο Κατσιµοίρης (µε εμπειρία 185 ώρες). Οι εντυπώσεις τους εἶναι καταπληκτικές, το 
αεροπλάνο πετά θαυμάσια και ανταποκρίνεται θετικά στα τέστ. Είναι δε τελείως δια- 
φορετικό απ᾿ ό,τι έχουν πετάξει µέχρι αυτή τη στιγµή. Να σημειώσουμε ότι η πρὠτη 
πτήση έγινε στις 13 Ιανουαρίου 1993, δηλαδή 2 χρόνια και 3 µήνες ακριβώς από την 
ηµέρα που παρελάμβαναν τα πρώτα υλικά κατασκευής! Η προσπάθεια αξίζει πολλά 
συγχαρητήρια, αλλά δεν τελειώνει εδώ. Οι πτήσεις συνεχίζονται και τα στοιχεία κατα- 
γράφονται. Σε µια πτήση του Κατσιµοίρη σε ύψος 900 ποδών το αεροσκάφος επι- 
τυγχάνει ταχύτητα 210 µιλίων/ώρα (ή 337,89 χλμ/ώρα), λίγο περισσότερο απ ότι προ- 
βλέπεται στους πίνακες 

Υστερα απὀ πτήσεις συνολικού χρόνου 20 ωρών ἑχει φιαχτεί ένα «πακέτο ανάλυσης 
συμβάντων» και είναι ἑτοιμο το Εγχειρίδιο Πτήσεων, Στην ΤΕΛΙΚΗ επιθεώρηση απὀ 
τον αεροναυπηγό της ΥΠΑ κο Κουλούκη κρίνεται ότιτο αίφος απέδωσε ΑΡΙΣΤΑ και εἰ- 
σηγείται την έκδοση ΠΠΙ (Πιστοποιητικό Πτητικής ἱκανότητας) ώστε το α/φος να πετά 
κανονικά. Τότε αρχίζουν...τα παρατράγουδα! Η Διεύθυνση Πτητικὠν Προτύπων της 
ΥΠΑ αρνείται να βάλει την τελική υπογραφή, παραβαίνοντας ὀχιμόνο το Νόμο 634/70, 
αλλά καιτις Διεθνείς Νομοθεσίες και εκτός αυτού έρχεται σε αντίθεση µε τον εαυτό 
της, αφού µέχρι εκείνη τη στιγµή είχε εκφραστεί θετικά σ᾿ ότι αφορούσε την αβροκα- 
τασκευή. Οιεμπλεκόµενοι υπάλληλοι κος Φίσσερ, κος Μαυροφόρος, κος Παπαϊωάνου 
αρχίζουν µια παρελκιστική αλληλογραφία µε τους κατασκευαστές χωρίς να ξεκαθαρἰ- 
ζουν τι ακριβώς «ζητούν». 

Οικατασκευαστές αναγκάζονται να κάνουν αναφορέὲς στον υποδιοικητή της ΥΠΑ 
(Αριθ. Πρωτ. 28616 της 12-7-93) καθώς και στο Σώµα Ελεγκτών Δημόσιας Διοίκησης. 
Κάποια στιγµή (28-7-1993) γίνεται συνάντηση µε το Γενικό Διευθυντή της ΥΠΑ κο 
Δούκα, ο οποίος κατανοεί την κατάσταση και την απαράδεκτη καθυστέρηση και ζητά 
εξηγήσεις από τον κο Φίσσερ ο οποίος ενώπιον όλων αναφωνεί: «Μα εµείς θα ανοί- 
ξουµε τον δρόµο στην Ελλάδα:»...(ΕΛΛΑΣ ΤΟ ΜΕΓΑΛΕΙΟ ΣΟΥ!). Όμως και πάλι δεν 
έγινε τίποτα.Η αλληλογραφία συνεχίζεται αλλά χωρίς αποτέλεσµα. Παρεμβάλονται 
καιη πρόσφατες Εθνικές Εκλογές που σηµαίνει και άλλη καθυστέρηση απὀ την ΥΠΑ. 
Τώρατι πρὀκειται να ακολουθήσει; Αν µετά τις πιθανές αλλαγές προσώπων δεν µπειη 
τελική υπογραφή, τότε υπάρχει ο έσχατος τρόπος, αυτός της νομικής διεκδίκησης! 

Τα όσα αναφέρθηκαν και σίγουρα λύπησαν κάποιους, δεν πρέπει να λειτουργούν σαν 
παράγοντας απαισιοδοξίας. Τα μεγάλα προβλήµατα αποτελούν µεγάλες προκλήσεις 
και αυτές µε την σειρά τους δημιουργούν τις µεγάλες προόδους. 


Το πνεύμα της προ- 
σπάθειας των δυο ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


Ελλήνων κατασκευ- 
αστών του αεροπλά- 
νου ΒΝ-ΘΑ το απο- 
δεικνύει. Εμείς θα 
ευχηθούµε, η προ- 
σπάθεια αυτή να 
ανοίξειτο δρόμο της 
σωστής αντιμετώπι- 
σης τέτοιων προ- 
σπαθειών απὀ το 
Ελληνικό κράτος, 
που µε τη σειρἀ της 
θα βοηθήσει στην 
ανάπτυξη της αερο- 
πορικής ιδέας στην 
Ελλάδα.- 


23 πόδια Οιντσ. 

ἸΘ πόδια 111ντσ. 

7 πόδια θιντα, 
110τετρ. πόδια 

1600 λίπρες 

14,5 λίµπρες /τετρ. πὀδι 
160 ίπποι 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ ΜΕ ΠΛΗΡΕΣ ΦΟΡΤΙΟ 


Μέγιστη ταχύτητα: 
Ταχύτητα ταξιδίου 
(79.56 στα 8000 πόδια): 
(55 56 στα 8000 πόδια): 
Ταχύτ. απώλειας στηρ.: 
Διαδρομή απογείωσης: 
Διαδρομή προσγείωσης: 
Βαθμός ανόδου: 
Οροφή: 

Ακτίνα δράσης 

(78.ο στα 8000 πόδια): 
(5576 στα 8000 πόδια): 


198 στατ µίλια/ώρα 


186 στατ. μίλια/ώρα 
165 στατ. μίλ. ώρα 
56 στατ. μίλ./ ώρα 
595 πόδια 

500 πὀδια 

1600 πὀδια/λεπτό 
19.000 πὀδια 


760 στατ. μίλια 
875 στατ. μίλια. 


Πολέμου έχουν ρίξει το θάρος 


αι του ενδιαφἑροντός τους στα αεροσκάφη της Πολιτικής και Γενικής 
χρήσιμο λοιπόν να κάνουμε µία Εκτεταμένη αναφορά των κυριοτέρων σηµερι- 


που θα 


υνἨκών σχεδίων των κατασκευαστών σαν πράμα μον 
ορική θιοµηχανία της ΚΑΚ. παρ: 
. Ἀ Του Ν. Μαυροκέφαλου 


ο . Επιπλέον στοιχεία Φ.Γ. Καραϊίωσηφίδης 


Απίοπον ΑπΠ-ΤΑΤ, χρησιμοποιεί την εκτόνωση των κινητή- 
ρων γιατην αύξηση της άντωσης (οοαηία εΏεςῖ). 


Το πρώτο αεροσκάφος παραγωγής που χρησιμοποιεί κινη- 
τήρες ΡΓγορί8η θα είναι το Απῖοπον ΑΠ-7ΟΤ. Προορίζεται 
για την αντικατάσταση των ΑΠ-Ί12και έχει επίσης προ- 
σφερθεί στη Μ. Βρετανία σαν αντικαταστάτης του ς-130. 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του μικρού επιθατικού Απίοπον 
Αη-38. 


Μεγ. ταχ. πλεύσης πι) οσιν 
Εμθέλεια (Κπι): 
Εσωτ. διαστ. καμπιν. (πι): 


Ο Ουκρανός αυτός κατασκευαστής σχεδία- 
σε µια ποικιλία επιβατικών, μεταφορικών 
και μεταγωγικών αεροσκαφών από το 1946 
που ιδρύθηκε. Η συνολική παβαγωγή ξεπέ- 
ρασε των σχεδιάσεών του, ξεπέρασε τα 
22.000 αεροσκάφη, ενώ οι εξαγωγές σε 
χώρες εκτός ΕΣΣΔ έφτασαν τα 1.500. 
Σήµερα σε παραγωγή βρίσκονται τα Αη-32 
(στο Κίεβο), ΑΠ-72/74 και ΑΠ-124 (περιορι- 
σµένη παραγωγή στο Ουλιάνοφσκ) αν και 
τα ΑΠ-2 και ΑΠ-28 παράγονται στην 
Πολωνία, ενώ το ΑΠ-2 σαν Υ-5Β παράγεται 
ακόµη στην Κίνα. 

Στην τελευταία αεροπορική έκθεση του 
Παρισιού, παρουσιάστηκε µία δασοπυρο- 
σβεστική παραλλαγή του Απ-32 (ακο- 
λουθώντας ανάλογη μετασκευή που είχε 
υποστεί παλαιότερα το ΑΠ-26), γνωστό σαν 
ΑΠ-32Ρ (ΡΓοίΝοροζΠαΓΠΥ) µε δυνατότητα 
μεταφοράς 8 τόννων επιβραδυντικού 
υγρού ή νερού σε δυο δεξαμενές που βρί- 
σκονται εφαπτοµενικά στο κάτω µέρος των 
πλευρών της ατράκτου. Το ίδιο αεροσκά- 
φος προσφέρεται για τη μεταφορά πυρο- 
σβεστικού υλικού και εξοπλισμού στα 
σηµεία των πυρκαγιών. 

Αυτό εἶναι δυνατό να γίνει είτε επιχειρώ- 
ντας σε πρὀχειρους διαδρόμους (ή ακόµη 
και ξέφωτα) είτε µε ρίψη απευθείας απὀ το 
αεροπλάνο. Μια άλλη παραλλαγή χρησιµο- 
ποιείται για τη δημιουργία βροχής µε τη 
ρίψη χημικών στα νέφη, ενώ υπάρχουν 
ακόµη εκδόσεις μεταφοράς τραυματιών, 
εναέριας επιτήρησης και φυσικά επιβατικὀ. 
Το ΑΠ-228 αποτελεί βελτιωμένη παραλλα- 
γή µε ισχυρότερους κινητήρες και καλύτε- 
ρα πτητικά χαρακτηριστικά. 

Και Απ-72 και 74 προσφέρονται σε πολλές 
γέες παραλλαγές: 

Εκτός των ΑΠ-72Α (βασικού μεταγωγικού), 
ΑΠ-ΤΖΑΤ (εμπορευματομεταφορικού), ΑΠ- 
Τ7ο5 (επιβατικού ΝΙΡ), ΑΠ-74Α (βελτιωµένου 
ΑΠ-72Α κατάλληλου για μεταφορές στις 
σκληρές συνθήκες των Αρκτικών περιο- 
χών), Απ-Τ4Τ (εμπορευματομεταφορικού 
αναλόγου του ΑΠ-72ΑΤ) και Αη-74ΤΚ (έκδο- 
σης Οοπιδ!του προηγουμένου) υπάρχουν 
ακόµη τα ΑΠ-Τ4Τ-100/ΤΚ-100 και Αη-Τ4Τ- 
200/ΤΚ-200 µε βελτιωµένους κινητήρες και 
μεγαλύτερο μέγιστο βάρος απογείωσης. 
Ιδιαίτερη αναφορά θα πρέπει να γίνει στο 
ΑΠ-72Ρ, ένα αεροπλάνο επιτηρήσεως 
παντὸς καιρού µε δυνατότητα να επιχειρεί 
σε ύψη απὀ 9500-1000 μ. µε ταχύτητα 300- 
350 ΚΠΙΠΠ για 7 περίπου ώρες. Ἐχει πλήρω- 
μα πέντε ατόµων, καθώς και τη δυνατότητα 
μεταφοράς οπλισμού. Ακόμα διαθέτει εξο- 
πλισµό για τη λήψη φωτογραφιών. 
Παράλληλα το ίδιο αεροπλάνο µπορεί να 
καλύψειµε μικρές τροποποιήσεις και άλλες 
ανάγκες που θα μπορούσαν να προκύψουν, 
όπως µεταφορά επιβατών, εμπορευμάτων 
και υλικών, καθώς και µεταφορά ασθενών. 


Το Απ-124 (Βι5]απ) υπήρξε ένα απὀ τα 
μοναδικά ίσως δείγµατα της πρώην σοβιετι- 
κής αεροπορικής βιομηχανίας που χρησιµο- 
ποιείται απὀ δυτικὲς εταιρίες (ΗΕΑΝΝΙΙΕΤ, 
ΑΙΗ -ΕΟυΙ Ε) λόγω κυρίως της δυνατότη- 
τάς του να μεταφέρει υπερμεγέθη και 
βαριά φορτία σε µεγάλες αποστάσεις, 
Είναι δε ένα απὀ τα προἰόντα Αντόνοφ γα 
τα οποία μάλλον υπάρχει εμπορικό μέλλον. 
Διαθέτει ράμπες φορτοεκφορτώσεως 
µπρος-πίσω και την ιδιαιτερότητα του 
συστήματος προσγειώσεως του «να 
γονατίζει» χαμηλώνοντας δηλαδή το ύψος 
της ατράκτου απὀ το έδαφος και κάνοντας 
ἐτσι πιο εύκολη τη φορτοεκφόρτωση των 
εμπορευμάτων. Παρά δε, το τεράστιο µέγε- 
θός του, εἶναι εκπληκτικά ευέλικτο στο 
έδαφος αλλά και χάρη στο σύστημα ΕΙΥ-ΒΥγ- 
ΙΓ (κιας θυμηθούμε ότι υπἠρξε απὀ τα 
πρώτα µε τέτοια τεχνολογία) έχει ευελιξία 
και στον αέρα. Τέσσερα ΑΠ-124 κατασκει- 
άστηκαν µέσα στο 1932, ενώ το 1993 η 


Μακέτα του Απῖοπον Αη-218. Στο 
6άθος διακρίνεται το Βοτίον Βε-200. 


Άλλη µια πρόταση εφαρμογής 
Ρργορί8η είναι καιτο Απίοπον ΑπΠ-180. 


παραγωγή αναμένεται να φτάσειτα 12. 
Από το ακόµη µεγαλύτερο εξακινητήριο 
Αη-225 «Μ[ίγα» έχει κατασκευαστεί µόνο 
ένα αεροσκάφος μέχρι σήµερα, αλλά η 
εταιρία ελπίζει ὁτι στο μέλλον θα παράγει 
και άλλα. 
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Έχει τη δυνατότητα να μεταφέρει 250 τόν- 
νους φορτίο είτε µέσα στην άτρακτο είτε 


Το Απίοπον ΑπΠ-32 Εἰγεκί[ετ στο 
Παρίσι, το 1993. 


σε εἰδικὲς βάσεις πάνω απὀ αυτήν. Μετα- 
φέροντας δε 200 τόννους ὠφελ. φορτίο, 
(μέσα στην άτρακτο) έχει εμβέλεια 500 κπι. 
Η Ουκρανία, η Ρωσία, καιη Μ. Βρετανία 
έχουν από κοινού εξετάσει το ενδεχόμενο 
της χρησιμοποίησης του αεροσκάφους ως 
πρώτο στάδιο εκτοξεύσεως διαστημικών 
λεωφορείων. 

Το Απ-70Τ είναι µια πρόταση για την αντι- 
κατάσταση των µεταγωγικών ΑΠ-12 και εάν 
υιοθετηθεί θᾳ είναι καιτο πρὠτο επιχειρη- 
σικό αεροσκάφος µε κινητήρες ΡΒΟΕΕΑΝ. 
Υπολογίζεται ότι το πρωτότυπο θα πετάξει 
σύντομα. Θα µπορεί να μεταφέρει τριάντα 
τόννους φορτίου (συμπεριλαμβανόμενους 
6 τόννους πάνω στη ράμπα φόρτωσης) σε 
απόσταση 5000 Κπι με ταχύτητα 750 
χλμ./ώρα. Θα µπορεί να επιχειρεί ακόµη και 
απὀ πρὀχειρους διαδρόμους µήκους 2.000 
µέτρων και ενσωματώνει εἰδικἀ συστήµατα 
ταχείας φορτοεκφορτώσεως. Οι εσωτερι- 
κές διαστάσεις της ατράκτου είναι µήκος 
22,4 µ., πλάτος 4 μ. και ύψος 4,1 μ.Το αερο- 
σκάφος µε ορισμένες μετατροπές και το 
χαρακτηρισμό Απ-77 έχει προταθεί στην 
Βρετανική Πολεμική Αεροπορία για την 
αντικατάσταση των 0-190, ενώ έχει ήδη 
υπογραφεί πρωτόκολλο συμπαραγωγής 
μεταξύ Ρωσίας-Ουκρανίας. 

Το δικινητήριο ΑπΠ-38 είναι ουσιαστικά µια 
εξελιγμένη και επιμηκυµένη έκδοση του 
ΑΠ-28.Θαμπορείνα μεταφέρει 26 επιβάτες 
ή 2,5 τόννους φορτίο µε ταχύτητα 280 
χλμ./ώρα σε απόσταση 600 χιλιομέτρων. 
Το αεροσκάφος θα χρησιμοποιεί 2 αμερικα- 
νικής κατασκευής κινητήρες ΓκάρεττΤΡΕ 
391 ή 2 εναλλακτικά δύο ρωσικούς ΤΝΡ 
1900, Μπορεί να εξοπλιστεί (στο σύστηµα 
προσγείωσης) µε τροχούς, ἡ µε σκι για εἰδι- 
κές συνθήκες, Θα προσφέρονται παραλλα- 
γὲς για: µεταφορά ασθενών, αεροφωτο- 
γράφιση, επιτήρηση δασών ή θαλασσών, 
γεωλογική έρευνα κ.λπ. 

Μια πρόταση της εταιρίας στο αεροπορικό 
σαλόνι του Παρισιού το περασμένο 
Καλοκαίρι υπήρξε το Απίοπον ΑΠ-218. 
Πρόκειται για ένα αεριωθούµενο επιβατικό 
της κατηγορίας του Μπόινγκ 777 ήτου 
Αίρμπας 350. Στη σχεδίαση και κατασκευή 
του θα χρησιµοποιηθεί σηµαντική βοήθεια 
και τεχνογνωσία δυτικών εταιριών, ανάµε- 
σά τους Και η χρήση κραµµάτων που δεν 
είχαν μέχρι σήµερα εφαρμοστεί στην 
πρώην σοβιετικἠ αεροπορική βιομηχανία, ή 
τουλάχιστον ὀχι στις πολιτικές εφαρμογές 
τους, προσφέροντας σύγχρονο υψηλής 
αντοχής και µακροζωίας αλλά και µικρότε- 
ρο βάρος σε σχέση µε συμβατικά κράματα. 
Θα υπάρχουν τυολάχιστον τρεις εκδόσεις, 
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το ΑΠ-218-200 µε µεγάλη χωρητικότητα 
(220 επιβάτες) και µεγάλη εμβέλεια, το Αη- 
218-300 µε μικρότερο µήκος ατράκτου 
αλλά μεγαλύτερη εμβέλεια και µεταφορική 
ικανότητα 195 επιβατών και το προτεινόµε- 
νο ΑΠ-218-400 µε µεταφορική ικανότητα 
400 επιβατών σε µέσες αποστάσεις. Το Αη- 
218-200 θα χρησιμοποιεί δύο κινητήρες Ὀ- 
18ΤΒ, αν και εξετάζεται και η εναλλακτική 
χρήση ΡΝ4060, 0Ε6-8002Β6ἠΒΒ2ΊΊ- 
5244. 

Το Απ-180 είναι µια πρόταση της Αντόνοφ 
για ένα δικινητήριο αεροπλάνο µέσων απο- 
στάσεων, µέσης χωρητικότητος που χρησι- 
µοποιεί την τεχνολογία κινητήρων 
ΡΒΟΡΕΑΝ στην έρευνα της οποίας φαίνε- 
ται ότιη εταιρία έχει επενδύσει πολύ χρὀνο 
Και χρήμα. Το αεροπλάνο θα µπορεί να 
μεταφέρει 163 επιβάτες σε απόσταση 
3.000 Κπι µε ταχύτητα 800 χλμ./ώρα. Η 
ἀτρακτος θα έχει δύο εσωτερικούς διαδρό- 
ους και έχει δοθεί έµφαση στην άνεση των 
επιβατών και του πληρώματος 

Τέλος, ανάµεσα στα μελλοντικά σχἐδιατης 
εταιρίας είναι και το μικρότερο ΑΠ-Ί40 µε 
χωρητικότητα 50 θέσεων που φιλοδοξεί να 
καλύψει ανάγκες σε περιφερειακές γραµ- 
µές μικρών αποστάσεων. 


ΕΒΕΒΗΙΕΝ 


Το γραφείο αυτό που ιδρύθηκε από το 
Γκιόργι Μιχαήλοβιτς Μπέριεφ το 1932 
και υπήρξε, µε εξαίρεση την περίοδο του 
Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου, υπεύ- 
θυνο για την ανάπτυξη όλων των σοβιετι- 
κὠν αμϕιβίων αεροσκαφών. Στην 
τελευταία έκθεση του Παρισιού η εταιρία 
Μπέριεφ παρουσίασε µία παραλλαγή του 
Βο-20, (ενὸς αεροπλάνου που είχε σχε- 
διαστεί, πριν από είκοσι χρόνια), το Βθ- 
42 και πρέπει να θεωρηθεί «αιρετικό» σε 
σχέση µε την μέχρι σήµερα παράδοση 
της εταιρίας. Πρόκειται για ἑνα δικινητή- 
ριο επιβατικό που επειδή δεν έχει να 
παρουσιάσει καµία τεχνολογική καινοτο- 
µία, πιστεύεται ότι ο μοναδικός λόγος 
πίσω απὀ την προσφορά του είναι η πιθα- 
νἠ ζήτηση που µπορεί να υπάρξει λόγω 
της πολύ χαμηλής τιµή του από µερικές 
χώρες του Τρίτου Κόσμου. 

Το Βε-22 έχει τη δυνατότητα μεταφοράς 
2 τόννων φορτίου σε απόσταση 350 Κπι, 
ενώ σαν επιβατικό θα µπορεί να µεταφέ- 
ρει είκοσι επιβάτες. Η εταιρία προσφέρει 
επίσης διάφορες εἰδικευµένες παραλλα- 
γές. Σαν ασθενοφὀόρο μεταφέρει 9 
φορεία, έξι καθήµενους ασθενείς και το 
απαραίτητο ιατρικό προσωπικό συνοδεί- 
ας. Να σημειωθεί ακόµη ότι το σύστηµα 
προσγείωσης µπορεί να εφοδιαστεί µε 
σκι, ή πλωτήρες για εἰδικές επιχειρήσεις. 
Το µεγάλο αμφίβιο Μπέριεφ Α-40 που 


παρουσιάστηκε για πρώτη φορά στην 
έκθεση του Παρισιού το έτος 1991, έχει 
ήδη µπει σε παραγωγή σαν αεροσκάφος 
Ναυτικής συνεργασίας για τις ανάγκες 
του Ρωσικού Ναυτικού. Ενδιαφέρον 
έχουν δείξει για την απόκτησή του κι 
άλλες χώρες, ὀπως π.χ. η Αγγλία, η 
οποία το βλέπει σαν έναν απὀ τους πιθα- 
νούς αντικαταστάτες του ΝΙΜΒΟΡ. 
Παράλληλα ανακοινώθηκε και η προσφο- 
ρά άλλων παραλλαγών ὀπως το επιβατι- 
κό Β8-40Ρ (µεταφορικής ικανότητας 105 
επιβατών), του προτεινόµενου εµπο- 
ρευματομεταφορικού ΒΕ-40ΡΤ, ενώ 
υπάρχει και µια παραλλαγή του βασικού 
ανθυποβρυχιακού για Έρευνα και 
Διάσωση που θα µπορεί να μεταφέρει 
µέχρι 54 επιζώντες σε φορεία. Στην προ- 
σπαθειά της η Μπέριεφ να επεκτείνει τις 
ὁραστηριότητές της, ἐχει συνεργαστεί 
µε τον ελβετικό χρηματοδοτικὀ οργανι- 


Το μοναδικό αεριωθούµενο υδροπλάνο από έναν παραδο- 
σιακό κατασκευαστή αυτού του τύπου αεροσκαφών, 
Βετίῖεν Α-40. Η έκδοση Έρευνας και Διάσωσης είναι γνω- 


στή σαν 89-42. 


Βε-112 
2Χ1500ιΠ. 


41 


σμό ΙΙ ΤΑ καιμε δυο άλλους οργανισμούς 
των χωρών της Κοινοπολιτείας 


Ανεξαρτήτων Κρατών, δημιουργώντας 
µια καινούρια εταιρία, την ΒΕΤΑ ΑΙΒ. 


Μακέτατου υδροπλάνου Β9-200. Αποτελεί σμίκρυνση του 


Α-40/Βε-42. 


Το µικρό αμφίθιο Βογίον͵ Β9-103. 


Προιόν αυτής θα εἶναι το 
αμϕίβιο Β9-200, ένα σµι- 
κρυµένο Α-40 που θεω- 
ρεἰται ὁτι εἶναι πιο 
ελκυστικό εμπορικά. Το 
αεροπλάνο αυτό θα προ- 
σφέρεται για τη µεταφο- 
ρά επιβατών (μέχρι 64 
επιβάτες) ή τη µεταφορά 
εμπορευμάτων (μέχρι 8 
τόννους), Παράλληλα η 
έκδοση για έρευνα και 
διάσωση θα µπορεί να 
μεταφέρει σε φορεία, 
τριάντα επιζώντες ενώ η 
παραλλαγή για πυρόσβε- 


ση θα έχει τη δυνατότητα μεταφοράς και 
ρίψεως δώδεκα τόννων νερού. Το πιλο- 
τήριο του αεροπλάνου θα έχει ηλεκτρο- 
νικά ὀργανα προϊόντα Αμερικανό- 
Ρωσικής συνεργασίας (ΑΒΙΑ). Το πρωτό- 
τυπο έχει ήδη αρχίσει να κατασκευάζεται 
καιη πρώτη πτήση αναμένεται το 1994, 
Παράλληλα η Μπέριεφ συνεχίζει την 
εξέλιξη του Βο-103, ενός μικρού αμϕίβι- 
ου αεροσκάφους του οποίου η επιβατική 
έκδοση θα μεταφέρει µέχρι πέντε επιβά- 
τες, Άλλες παραλλαγές του εἶναι για 
έρευνα και διάσωση, επιτήρηση δασών 
καιθαλασσών. Το συγκεκριµένο μοντέλο 
θα μπορούσε να εξυπηρετήσει πολλὲς 
ανάγκες σε ένα νησιωτικό κράτος όπως η 
Ελλάδα. Ἐνα ακόµα σχέδιο της εταιρίας 
Μπέριεφ είναι το Βθ-112. Πρόκειται για 
ένα αμφίβιο αεροσκάφος πολλαπλών 
ρόλων µε δύο ελικοστροβίλους, τοποθε- 
τηµένους στο πίσω οριζὀντιο σταθερό 
του αεροπλάνου. 0 κατασκευαστής ελπί- 
ζει ότιθα υπάρξουν παραλλαγές για 
µεταφορά επιβατών και εμπορευμάτων, 
έρευνα και διάσωση, καθώς και επιτἠρη- 
ση θαλασσιων περιοχών και δασών. 


ΕΙ ΥὐυδΗΙΝ 


Ένα απὀ τα σημαντικότερα σχεδιαστικά 
γραφεία της πρώην Σοβιετικής Ένωσης 
που ιδρύθηκε το 19335 απὀ το Σεργκέι 
Βλαντιμίροβιτς |λιούσιν. Οι διάφορες 
σχεδιάσεις του τα ενδιάµεσα χρόνια 
έφτασαν σε αριθµό τα 60.000 αεροσκά- 


φη. 

Το 1-76 παραμένει σε παραγωγή τόσο 
και πενήντα περίπου αεροπλάνα αφή- 
νουν τη γραµµή παραγωγής στην 
Τασκένδη του Ουσμπεκιστάν. 

Ενα απὀ τα εκθέµατα της εταιρίας στην 
τελευταία έκθεση του Παρισιού ήταν µία 
παραλλαγή του |Ι-76 για δασοπυρόσβε- 
ση. Το αεροσκάφος αυτό (11-Τ6ΏΜΡ], 
έχει τη δυνατότητα μεταφοράς και ρίψε- 
ως 40 τόννων επιβραδυντικού υγρού ή 
νερού στον τόπο της πυρκαγιάς, 
Παράλληλα η εταιρία θα συνεχίσει την 
εξέλιξη του ΙΙ-7ΘΜΕ, το οποίο έχει µήκος 
μεγαλύτερο κατά θ.3 µ. του βασικού 
μοντέλου. Θα χρησιμοποιεί κινητήρες 
Ρ5-90Α καιθα µπορεί να μεταφέρει ωφέ- 
λιµο φορτίο 52 τόννων. Ἠδη το πρωτό- 
τυπο κατασκευάζεται και αναμένεται να 
πετάξειτο πρώτο εξάµηνο του 1994, 

Το ἀλλο µεγάλο πρόγραµµα που απα- 
σχολεί την εταιρἰα είναι το επιβατικό ||- 
96. Το Ι'-96-300 άρχισε δρομολόγια µετα- 
ξύ Μόσχας-Ν. Υόρκης στις 14 Ιουλίου 
1999, συγχρόνως δε συνεχίζεταιη παρα- 
γωγή του αεροσκάφους γιατις ανάγκες 


} 
Μεγ. θάρος απογ. (Κα]..... 


ΜΕεΥ. ωφελ. φορτίο (Κο): 
Μεγ. ταχ. πλεύσης (Κπι/] 


- 


Δοκιμαστική ρίψη του ὅασοπυρο- 
σθεστικού Π-76 στην φετινή έκθεση 
του Μπουρζέ. 


Το πρωτότυπο Ιγωδηίη 1-96-300. Τι 
ίδιο αεροπλάνο μετατράπηκε αργό- 
τερα στο πρωτότυπο ΙΙ-96Μ. 


Το Ηγωδηίπ Π-96Μ υιοθέτησε δυτική 
τεχνολογίασεμµιαπροσπάθειανα 
γίνει περισσότερο ανταγωνιστικό 
στην διεθνή αγορά. 


των Ρωσικών αεροπορικών εταιριών που 
το ἐχουν παραγγείλει. 

Ταυτόχρονα όμως συνεχίζονται οι πτητι- 
κὲς δοκιμές του ΙΙ-9Μ. 

Το αεροσκάφος αυτό, διαφέρει απὀ το 
ΙΙ -96-300 τόσο στους κινητήρες (οι οποί- 
οι είναι αμερικανικής κατασκευής 


Ι-114 
2ΧΤΝΤ-117 
2500 πππων 
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ΡΝΝ 2337) όσο και στο πιλοτήριο, που έχει 
εξοπλιστεί µε ηλεκτρονικά όργανα σε 
συνεργασία µε την Αμερικανική Οοἱ/ῃΠ5. 
Ἐχει επίσης μακρύτερη άτρακτο Και µπο- 
ρεί να μεταφέρει έως και 386 επιβάτες 
(τυπική διαρρύθμιση για 318 άτομα), ενώ 
το | -96-300 μεταφέρει το πολύ 300 επι- 
βάτες. Το μέλλον του ΙΙ-96Μ καιτης 


έκδοσης μεταφοράς φορτίου ΙΙ-96Τ 


Μοντέλο του Η-86 µε κινητήρες ΟΕΜ. 


Το Ηγωδηίπ ΙΙ -114 την ίδια κατηγορία 
του θρετανικού επιθατικού ΑΤΡ. 


(μεταφέρει 74 τόννους σε απόσταση 
7.900 ΚπΠ], διαγράφεται αρκετά ρόδινο 
αφού οι βελτιώσεις που ἐχουν ενσωµα- 
τωθεί στο αεροπλάνο και η ανταγωνιστι- 
κή τιµή του θᾳ το κάνει Ιδιαίτερα ελκυστι- 
κὀ σε αρκετές αροπορικές εταιρίες, αν 
καιπρος το παρόν παρατηρείται στασιµό- 
τητα στο θέµα των παραγγελιών. Ο χρό- 
νος θα δείξει αν θα μπορέσει να ανταγω- 
νιστείτα Αίρµπας 940 και ΜΌ -11. 

Στο μέλλον, προγραμματίζεται και η 
κατασκευή ενός δικινητηρίου αεροσκά- 
φους µε βάση το ΙΙ-96Μ, επιτρέποντας 
έτσι στην |λιούσιν να δημιουργήσει µια 
οικογένεια αεροσκαφών που είναι, όπως 
έχουµε ξαναγράψει εξαιρετικά σηµαντι- 
κὀς παράγοντας στην επιβίωση µιας 
αεροπορικής βιομηχανίας. 

Αναφορικά µε το |-86 έχει γίνει µελέτη 
για να τοποθετηθούν κινητήρες ΟΕΜ 56 
αντί των ρωσικών ΝΚ-86 που διαθέτει 
σήµερα. Το μέλλον αυτής της µετατρο- 
πἠς ὁμως προοιωνίζεται δυσοίωνο, διότι 
αφ᾽ ενός δεν υπάρχουν τα 700 εκατομμύ- 


ρια δολάρια που απαιτούνται, και αφ’ ετέ-. 


ρου το ήδη υπάρχον ΙΙ-9ΘΜ καλύπτει τις 
ανάγκες και έχει τη δυνατότητα να αντι- 
καταστήσει πλήρως τα |ἱ -θ6. 

Το Ι-114 το οποίο ανήκει στην ἴδια κατη- 
γορίαµε το αγγλικό ΑΤΡ στοχεύεικυρίως 
στην αγορά των κρατών της κοινοπολι- 
τείας. Ο κατασκευαστής συζητά µε την 
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εταιρία Άλισον για την τοποθέτηση 
κάποιας έκδοσης των αμερικανικών κινη- 
τήρων ώστε το αεροπλάνο σ᾿ αυτή του 
την έκδοση να μπορέσει να πουληθεί και 
στη Διεθνή αγορά. 

Ακόμα η εταιρία έχει υπό εξέταση ένα 
μεταγωγικό αεροπλάνο στην κατηγορία 
του Αμερικανικού 0-17, το ΙΙ-106 το οποίο 
θα έχει µήκος 57,6 μ. εκπέτασµα 58,5 και 


θα μεταφέρει 80 τόννους σε απόσταση. 


5.000 Κπι. Θα χρησιµοποιηθεί δε 4 κινη- 
τήρες ΝΚ-Θὸ2 µε ώση 49.700 κιλών ο καθέ- 
νας. Τέλος είναι ἑτοιμο να πετάξει το Ι|- 
103, ένα ελαφρό μονοκινητήριο πενταθέ- 
σιο αεροπλάνο, που ίσως μελλοντικά 
κατασκευαστεί και στην Αγγλία. Το 1990, 
η εταιρία είχε επιδείξει το μοντέλο ενὀς 
επιχειρηματικού τζετ, το Ι-108 στην 
κατηγορία του ΒΑ9 1000, έκτοτε όµως 
δεν υπάρχει κανένα νεότερο στοιχείο γι’ 
αυτό το πρόγραµµα. 


ΜΙΚΟΥΑΝ 


Το γραφείο αυτό αν και ασχολείται 
κυρίως µε τη σχεδίαση μαχητικών αερο- 
σκαφών, που δεν εμπίπτουν σ᾿ αυτή την 
παρουσίαση, έχει προχωρήσει τα 
τελευταία χρόνια και σε µερικά προγράµ- 
µατα που προορίζονται για την πολιτική 
κυρίως αγορά. Το ένα απὀ αυτά είναι το 
ΜΙς 18-50. Πρόκειται για ένα δικινητήριο 
αεριωθούµενο που προορίζεται είτε σαν 
πενηνταθέσιο επιβατικό μικρών αποστά- 
σεων, είτε σαν επιχειρηματικό τζετ 18 
θέσεων. Το όλο πρόγραµµα θυμίζει πολύ 
τη σχέση του Τσάλεντζερ 601 καιτου 


Ρἐτζιοναλ Τζεττης Καναντέρ. Το ἀλλο 
πρὀγραµµα, γνωστό σαν ΜΙΕ 9ΥΒ και 
αφορά ένα μικρό στροβιλοελικοφόρο 
αεροπλάνο σχεδιάζει για µεταφορά επι- 
βατών ή αεροπλάνων. Θα χρησιμοποιεί 
δύο κινητήρες Κλίμοφ ΤΝ7-117 2500 
ἵππων και θα µπορεί να μεταφέρει μέχρι 
35 επιβάτες ἡ 500 κιλά εμπορεύματα 500 
χλμ./ώρα 


ΜΟΙΝΙΥΑ 


Αν καιτο γραφείο αυτό ήταν υπεύθυνο 
αποκλειστικά για την εξέλιξη του ρωσι- 
κού διαστημικού λεωφορείου «Μπου- 
ρἀν»͵ λὀγω της αδράνειας του προγράμ- 
µατος άρχισε να ασχολείται µε την εξέλι- 
ξη και άλλων προγραμμάτων. Το πιο προ- 
χωρημένο από αυτά εἶναι το Μοἰπἰγα-1, 
μονοκινητήριο εξαθέσιο αεροπλάνο µε 
τον κινητήρα τοποθετημένο πίσω και 
πτερύγια κανάρντ εμπρός. Άλλες σχε- 
διάσεις περιλαμβάνουν το ΜοΙπἰγα-100 
(δικινητήριο επιβατικό 18 θέσεων), το 
Μοιπἰγα-300 (επιχειρηματικό τζετ) καιτο 


Μακέτα του Μοιπίγα 100 µε µεταφο- 
ρική ικανότητα 18 επιθατών. 


Το περίεργο μεταγωγικό ΜοΙπίγα 
Ηεοετβοίθς5 που αν κατασκευαστείθα 
είναι το θαρύτερο αεροπλάνο του 
κόσμου. 


Ηοίαςο|θς, ένα εξακι- 
νητήριο μεταγωγικό 
που αν κατασκευα- 
στεἰ, θα είναι το βαρύ- 
τερο αεροσκάφος του 
κόσμου µε μέγιστο 
βάρος απογείωσης, 
900.000 κιλά και ωφέ- 
λιμο φορτίο 450.000 
κιλών, εξαρτηµένου 
κάτω απὀ την υπο- 
τυπώδη άτρακτο και 
την τεράστια πτέρυγα. 


ΜΥΑΘΙΡ5ΗΟΗΕΝΥ 


Το γραφείο αυτό έχει καταρχήν µετατρέ- 
Ψειτο παλαιό βομβαρδιστικό Μά σε µετα- 
γωγικό γνωστό σαν ΝΜΝ-Τ ΑΤΙ.ΑΝΤ, πρὀ- 
κειται όµως μάλλον για µια προσπάθεια 
χωρίς γενικότερο εμπορικό ενδιαφέρον, 
αφού προορίζεται για ειδικές χρήσεις 
όπως η µεταφορά στοιχείων του 
πυραυλικού φορέα «Ενεργκία». Το αερο- 
σκάφος πάντως µπορεί να μεταφέρει 
50.000 κα σε ειδικές βάσεις πάνω απὀ 
την άτρακτο, σε απόσταση 170ῦ0κπι. Σε 
συνεργασία µε άλλους οργανισμούς της 
Κοινοπολιτείας (ΑνιαςρεἰςίΓαη5) έχει 
σχεδιάσει το ΥΑΜΑΙ. ένα μικρό αμϕίβιο 
αεροπλάνο το οποίο µπορεί να µεταφέ- 
ρει ως 18 επιβάτες, έχει δε δύο κινητή- 
ρες στην ουρά, που κινούν ἑναν ἐλικα, 

Η εταιρία. προωθεί όµως τρία ακόµη προ- 
γράµµατα στον τοµέα της Γενικής 
Αεροπορίας. Το πρώτο αφορά ἑνα µονο- 
κινητήριο αεροπλάνο γενικής χρήσης 
γνωστό σαν Μ-101 αΖΙεί, ἐξι-επτά θέσε- 
ων που χρησιμοποιεί έναν ελικοστροβι- 


λοκινητήρα Μότορλετ 751 ἴππων. 
Υπάρχει ακόµη το Μ-Ί103 9ΚΙ{. Ένα μικρό 
βλικοφόρο τεσσάρων/πέντε θέσεων µε 
κινητήρα 300 ίππων. Σε αντίθεση ὅμως µε 
το προηγούμενο που παρουσιάστηκε σε 


πρόπλασµα στην περσινή αεροπορική 
έκθεση της Μόσχας, το Μ-103 έχει µέχρι 
στιγμής παρουσιαστεί μόνον υπό µορφή 
μοντέλου υπό κλίµακα και θεωρείται ότι 
είναι µόνον ένα προτεινόμενο πρόγραμ- 
μα. Ανάλογη περίπτωση είναι και το 
Μγαδίδποπεν Ὀθ]/Πίπ, ένα επιχειρηματικό 
αεροπλάνο µε δύο κινητήρες τούρμπο- 
προπ που ωθούν το αεροσκάφος. 
Παράλληλα το γραφείο έχει εξασφαλίσει 
χρηματοδότηση γερμανικού οίκου, γία το 
ΜΜ-Ί, ένα υψηλοπτέρυγο, δικινητήριο 
αεροσκάφος που θα μεταφέρει µέχρι 24 
επιβάτες, Οι κινητήρες θα είναι της 
ΡΔΝΝΟ ΡΤθισχύος 1650 ίππων. Το αερο- 
πλάνο θα διαθέτει συμπιεζόµενη καμπίνα 
και ράµπα στην ουρά για τη φορτοεκφόρ- 
τὠση εμπορευμάτων. 

Με την Ίνδια το γραφείο έχει υπογράψει 
πρωτόκολλο για την εξέλιξη του Μ-102 
που θα μεταφέρει 14 επιβάτες θα έχει δε, 
2κινητήρες στην ουρά (ΡΔΝ/6 ΡΤ6ἠ 


αντίστοιχους Ρωσικούς). 
ΡΗ ΟΕΝΙΚΧ - 
ΑΝΙΑΤΕΟΗΝΙΟΑ 


Μια εταιρία που ιδρύθηκε πρόσφατα ανα- 
πτύσσει το ελαφρό δικινητήριο, τεσσά- 
ρων θέσεων, γενικής χρήσης | Κῃ5-4. Με 
δύο μικροσκοπικούς κινητήρες 80 ίππων 
κα έλικες που ωθούν, το διπλάνο προορί- 
ζεται για ρόλους αεροταξί και ελαφρών 
μεταφορών, 


ΒΠΗΟΚΘ-ΑΕΡΟ 


Η εταιρία αυτή ιδρύθηκε το 1990 µε 
σκοπό τη σχεδίαση και κατασκευή διαφό- 
ρων τύπων αεροσκαφών. Το πρώτο απὀ 
αυτά, το Τ-101 ἀῑαϊοµ παρουσιάστηκε το 


1992 και αποτελεί διάδοχο του εξαιρετι- 
κά επιτυχημένου ΑΝ-2/3. Το υψηλοπτέ- 
ρυγο μονοπλάνο διαθέτει έναν ελικο- 
στροβιλοκινητήρα ΤΝΏ-10Β των 1000 
ἵππων και µπορεί να μεταφέρει διµελές 
πλήρωμα και έως εννέα επιβάτες ή 1,6 
τόννους φορτίου. Διατίθεται τόσο µε 
συμβατικό σύστηµα προσγείωσης, πλω- 
τήρες ή σκι και σε εκδόσεις γενικής χρή- 
σης, δασοπυρόσβεσης, ψεκαστικό κ.ά. 
Μελλοντικά πρὀκειται να παρουσιαστούν 
και εκδόσεις µε ισχυρότερους κινητήρες 
και επιμηκυμένη άτρακτο που θα είναι 
γνωστές σαν Τ-102, Τ-103 και Τ-104.Το 
Τ-106 θα είναι µια περαιτέρω εξέλιξη του 
ΕΓαἴοΠ. Το δικινητήριο πλέον αθροπλάνο 
µε δυο ΤΝΏ-Ί0 ή ΡΤ6 θα µπορεί να µετα- 
φέρει δύο περίπου τόννους φορτίο. 

Το Τ-401 8οΚοΙ εἶναι ουσιαστικά µια οἰκο- 
γένεια μονοκινητηρίων υψηλοπτέρυγων 
αεροσκαφών που θα διατίθενται µε ποἰκι- 
λία κινητήρων, συμβατικό σύστηµα προ- 
σγείωσης ή πλωτήρες και θα καλύπτουν 
ένα µεγάλο φάσμα αναγκών. Σαν επιβα- 
τικά θα μεταφέρουν έξι επιβάτες, συµπε- 
ριλαμβανομένων και του ενός ἡ δύο 
πιλότων. 

Στην ἴδια περίπου κατηγορία, βρίσκεται 
και το Τ-407 µε έναν αστεροειδή κινητή- 
ρα 355 ίππων που προσφέρεται μάλλον 
για επιχειρήσεις σε απομακρυσμένες 
περιοχές στο έδαφος της Κοινο- 
πολιτείας. 

Το Τ-433 ΕΙβπιίπαο μοιάζει οπτικά µε το 
Ιακε Βεπεᾳαῖθ. Σαν μονοκινητήριο υδρο- 
πλάνο µπορεί να μεταφέρει τέσσερα 
άτοµα και διαθέτει έναν αστεροειδή κινη- 
τἠρα των Φ9Ρίππων σε πυλώνα πάνω από 
την άτρακτο. 

Δυο ακόµη μελλοντικά σχέδια αποτε- 
λούν τα Τ-602 Ο/61, δικινητήριο επιχειρη- 
µατικό/γεικής χρήσεως αεροσκάφος µε 
δύο αστεροειδείς κινητήρες των 355 
ἵππων και μεταφορική ικανότητα 6-8 επι- 
βατών και το Τ-610 Νογαᾳε, ένα στροβι- 
λοελικοφόρο µονοκινητήριο στην κατη- 
γορία του Σέσνα Κάραβαν. 


Η εταιρία εξακολουθεί να αναζητά 
συνεργάτες, για την εξέλιξη του υπερη- 
χητητικού δικινητηρίου επιχειρηματικού 
τζετ 95-21 το οποίο θα µπορεί να µεταφέ- 
ρει 6-10 επιβάτες σε απόσταση έως και 
4.000 Κπιμε ταχύτητα διπλάσια του ήχου. 
Στην τελεύταια έκθεση του Παρισιού 
παρουσίασε ένα μοντέλο ενός τετρακι- 
νητήριου υπερηχητικού αεροσκάφους µε 
τα χαρακτηριστικά 9-51. Πρόκειται για 
µια μεγένθυση του προηγουμένου που 
θα µπορεί να μεταφέρει 51-68 επιβάτες 
καιη εµβέλειά του θα φτάνει τα 9.200ΚΠΠ. 


Μια από τις προτάσεις ΒΘμκποῖί, το 
υπερηχητικό επιχειρηματικό αεριω- 
θούμενο 95-21. 


Το 95-51 θαµπορείνα μεταφέρει µέχρι 
68 επιθάτες. 


Το πτερυγόπλοιο 9-90-2που προτεί- 
νειη ΒΘωκηοί. 


Μοντέλο του Θωκμποί 95-80. 


Το μέγιστο βάρος απογείωσης που υπο- 
λογίζεται ότι θα είναι 90.700Κᾳ. 
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Παρ ὀλο που η αμερικανική Γκάλφστριμ 
είχε δείξει στο παρελθόν ενδιαφέρον για 
ένα υπερηχητικό επιχειρηματικό αερο- 
πλάνο, το ενδιαφέρον ατόνισε υπό το 
φως της διεθνούς οικονοµικής ύφεσης.Ο 
ίδιος λόγος κάνει αβέβαιο και το μέλλον 
του 9-1. 

Το 8- 80 είναι µια πρόταση της Σουκχόι 
για ένα υψηλοπτέρυγο αεροπλάνο πολ- 
λαπλών ρόλων µε δυνατότητες 9ΤΟΙ. 
Αναμένεται να κάνει την παρθενική 
πτήση το 19984, και θα µπορεί να μεταφέ- 
ρει 23 επιβάτες, ἡ 2.900 Κα φορτίου σε 
απόσταση έως 4,50ΌΚπι. Μέχρι στιγµής 
υπάρχει η πρόθεση για την εξέλιξη έξι 
τουλάχιστον διαφορετικών παραλλαγών 
µε πολιτική ἡ στρατιωτική εφαρµογή. 

Το 9-84 θα είναι ένα ελαφρό τετραθέσιο 
υψηλοπτέρυγο αεροσκάφος µε μέγιστη 
ταχύτητα πλεύσεως 350Κπι, Ο μοναδικός 
ελικοστρόβιλος κινητήρας είναι τοποθε- 
τηµένος στο πίσω µέρος της ατράκτου 
εσωτερικά και οδηγεί µια έλικα τοποθε- 
τηµένη στην ουρά. 

Το 9-86 είναι ένα ακόµη φουρουριστικό 
σχέδιο της Σουκχόι ενσωματώνοντας 
πτἑρυγα µε εμπροστόκλιση, πτερύγια 
κανάρντ και διπλή ουρά. Το κινητήριο 
σύστημά του θα αποτελείται απὀ δύο 
(κατονομαζόμενους) ελικοστροβίλους, 
ισχύος της τάξης των 550 ίππων που θα 
οδηγούν µια έλικα µε αντιπεριστρεφόµε- 
να πτερύγια µέσω συνεκτικού κιβωτίου 
μετάδοσης της κίνησης. Η έλικα και ὠθεί 
το αεροσκάφος που προορίζεται εκτός 
των άλλων για χρήση σαν περιπολικὀ, 
αεροσκάφος επιτήρησης, μεταφοράς 
τραυματιών κ.ἀ. 

Το 58-90-2 είναι ένα πτερυγόπλοιο, µακέ- 
τα του οποίου παρουσίασε πρόσφατα η 
Σουκχόι. Έχει τη δυνατότητα να µεταφέ- 
ρει μέχρι 400 επιβάτες σε απόσταση 
11300 Κπι πετώντας µε ταχύτητα 400 Κπι 
την ώρα σε ύψος 4 µέτρων από την επι- 
φάνεια της θάλασσας. 

Τέλος, στον τοµέα των ακροβατικών 
αεροσκαφών η εταιρία παράγει µια σειρά 
πολύ επιτυχημένων αεροσκαφών, ανά- 
µεσά τους το Φι-2ΘΜ (μονοθέσιο) καθώς 
και τα ου -29 (διθέσιο) καιτο νέο 9υ-31 
(μονοθέσιο). 


τυροι Εν 


Η Τουπόλεφ µαζί µε την |λιούσιν εἶχαν 
την ευθύνη παράλληλα µε τις στρατιωτι- 
κὲς σχεδιάσεις για το κύριο βάρος της 
σχεδίασης πολιτικών αεροσκαφών την 
πρώην ΕΣΣΔ. Τα περισσότερα απὀ τα 
προγράµµατα που εἰχν ξεκινήσει τότε, 
βρίσκονται σήµερα σε πλήρη εξέλιξη, 

Το σημαντικότερο απὀ αυτά είναι το Τι- 
204, 
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95-80 
2ΧΤΝΡ-Ί5005 
1500 { 


Για το αεροσκάφος αυτό (που εἶναι αντί- 
στοιχοτου Μπόινγκ 757] έχουν δείξει 
ενδιαφέρον ακόµα και αμερικανικές εται- 
ρἱες, Θα υπάρχουν παραλλαγές µε ρώσι- 
κους κινητήρες Ρ5-90Α καθώς και αγγλι- 
κούς κινητήρες Βο[5-ΒΟοΥΟΘΒΒ 211.Η 
αμερικανική εταιρία Κόλινς, θυγατρική 
της Ρόκγουελ είναι υπεύθυνη για τον 
ηέκτρονικό εξοπλισμό του πιλοτηρίου. 
Το αεροσκάφος που εκτέθηκε πρόσφατα 
στο Παρίσι είχε εσωτερικό κατασκευα- 
σμµένο απὀ την αγγλική Εταιρία Πυπίπᾳ 
της οποίας απώτερος σκοπός εἰναιτο 
εσωτερικό αυτό να κατασκευάζεται µε 
τις ἰδιες προδιαγραφές στη Ρωσία. 
Παράλληλα εξελίσσεται και μοντέλο του 
Τυ-204 για µεταφορά εμπορευμάτων. 
Μέχριτο τέλος του χρόνου η Τουπόλεφ 
ελπίζει να έχει ολοκληρώσει την κατα- 
σκευή του πρωτοτύπου του Τµ-3344 που 
παρουσιάζει πολλά κοινά χαρακτηριστι- 
κά µε το Τι-204, ιδιαίτερο στο πιλοτήριο. 
Διαθέτει επίσης την ίδια πτέρυγα και 
άτρακτο της ιδίας διαμέτρου, αν και 
µικρότερη σε µήκος και δύο κινητήρες 
τοποθετηµένους στο πίσω µέρος της 
ατράκτου. Μέσα στα σχέδια της εταιρίας 
εἶναι να προσφέρει το αεροσκάφος και 
µε κινητήρες Βοἱἱς-Βογος -ΒΜΛ ΒΒ 710, 
πιστεύοντας ότι υπάρχει µεγάλο ενδια- 
φέρον αγοράς του και σε Δυτικές χώρες. 
Μια ιδιομορφία του προγράµµατος εἶναι 
ότι στο στάδιο της σχεδίασης υπάρχει 
και ένα μοντέλο µε επιµηκηµένη άτρακτο 
και κινητήρες ΡΓορίαπ, Η βασική πάντως 
ἔκδοση θα μπορεί να μεταφέρει 120-140 
επιβάτες ανάλογα µε την εσωτερική δια- 
μόρφωση της καμπίνας. 

Σε προχωρημένο στάδιο σχεδίασης βρί- 
σκεται και το Τι-330, ένα μεταγωγικό 
αεροπλάνο που προτείνεται σαν αντικα- 
ταστάτης του ΑΠ-Ί2. Θα µπορεί να µετα- 
φέρει αεροσκάφος που θα µπορείνα 
μεταφέρει 30 τόννους εμπορεύματα και 
θα χρησιμοποιεί 2 κινητήρες Ρε;πη-Ρς 90. 
Η πτέρυγα του, θα βασίζεται στην πτέ- 
ρυγα του Τυροἱεν 394 ενώ οι πυλώνες 
των κινητήρων προέρχονται στο Τωρο[θν’ 
2084. 


Το Τι-904 αφορά ένα 
σχέδιο της Τουπόλεφ 
για ένα δικινητήριο 
αεροσκάφος ευρείας 
ατράκτου, 300 θέσε- 
ων που θα προσφέρε- 
ται είτε µε ρωσικούς 
κινητήρες Κυςπείςον 
ΝΚ-44 ἡμε αγγλικούς 
Βο5-Βογοε ΤΓεπί.Το 
αεροσκάφος αυτό, 
που ανήκει στην ἴδια 
κατηγορία µε το 
Αίρµπας Α390 καιτο 


Το Τωροίεν Τυη-204 στην έκδοση µε 
ρωσικούς κινητήρες. . 


Το γιγάντιο Τι-404. Διακρίνονται οι 
ἐξικινητήρες ρτγορί8η και η άτρακτος 
που συµθάλλει στην άντωση. 


Μπόινγκ777, Δεδομένου όµως του συνα- 
γωνισμού που υπάρχει ήδη στον τοµέα 
αυτόν της αγοράς, πιστεύεται ότι για να 
ἐχειελπίδες εμπορικής επιτυχίας θα πρέ- 
πει να κατασκευαστεί σε συνεργασία µε 
κάποιον απὀ τους καταξιωμένους 
Δυτικούς κατασκευαστές. 

Το Τι-4θά4 είναι ένα φουτουριστικό σχέ- 
διο για αεροσκάφος 790 θέσεων στο 
οποίο ακόµα και η άτρακτος συνεισφέρει 


Τι-244 
4Χ58.500 Κα 


Υακονιεν 


Η εταιρία συνεχίζει την παραγωγή του 
ΥαΚ-42 ενώ παράλληλα στην τελευταία 
έκθεση του Παρισιού είχε παρουσιάσει 
και µια βελτιωμένη παραλλαγή, το Υ4Κκ- 
142. Το αεροσκάφος αυτό, έχει το πιλο- 
τήριο εξοπλισμένο µε όργανα της αµερι- 
κανικής εταιρίας ΑΙί6α 9ίᾳπα!. 

Το Υ4Κ-242 είναι ἑνα νέο αεροσκάφος 
στην κατηγορία του Α320, µε δύο κινητή- 
ρες κάτω από τα φτερά καιικανό να µετα- 
φέρει 130-180 επιβάτες. Η πρώτη του 
πτήση έχει προγραμματιστείγια τοτέλος 
του 1994 ή τις αρχές του 1995. Το πιλο- 
τήριο θα είναι εξοπλισμένο απὀ την 


Το πιλοτήριο του ΥαΚκ-142 διαθέτει 
ηλεκτρονικά της αμερικανικής ετσασι- 
ρίας ΑΙΙΙθα Θίσηπαι. 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του Τυι-384. Το ίδιο 
αεροπλάνο θα αποκτήσει αργότερα και µια 
έκδοση µε κινητήρες Ρτορί8η. 


Μακέτατου φουτουριστικούτι-2000. 


στην άντωση και θα κινείται απὀ έξι κινη- 
τήρες ρΓορί8ῃ. Το πιθανότερο είναι όµως, 
να παραμείνει µόνο στα σχέδια, όπως και 
το Τυ-2000, µια πρόταση ἐνδο-εξωατμο- 
σφαιρικού μεταφορικού. 

Το Τι-244 εἶναιη πρόταση της Τουπόλεφ 
για ένα υπερηχητικό αεροσκάφος δεύτε- 
ρης γενιάς. Θα κινείταιµε δυόμισυ φορές 
την ταχύτητα του ἠχου και θα µπορεί να 
μεταφέρει 300 επιβάτες σε αποστάση 
9200 χιλιομέτρων. Και αυτό το αεροπλά- 
νο έχει την πιθανότητα να παραχθείµόνο 
σε συνεργασία µε άλλους μεγάλους 
κατασκευαστικούς οίκους ανά τον 
κόσµο, υπό την προὐπόθεση ὀτιθα εξα- 
σφαλιστείη απαραίτητη χρηματοδότηση. 
Στον τοµέα των υπερηχητικών αεροσκα- 
φών την εταιρία Τουπόλεφ συνεργάζεται 
ήδη µε την Μπόινγκ καιτη ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας .Ἐνα ἆλλο σχέδιο της εταιρίας 
είναι το Τι-20 (που οπτικά θυμίζειτο 
Ρι8ᾳᾳ!ο Αναπί!). θα µπορεί να μεταφέρει 
19 επιβάτες µε ταχύτητα 650 χλμ./ώρα 
σε απόσταση 2000 Κπι πετώντας σε ύψος 
39.000 ποδών. Οικινητήρες προβλέπεται 
να είναι δύο ΡΔΛΟ ΡΤΘΑ-67Α ή Γκάρετ 
ΤΡΕ 351 20. 


ΑΒΙΑ, µια εταιρία στην οποία μετέχει η 
ΑΙι6ά θίᾳΠαἱ και ρωσικές εταιρίες κατα- 
σκευής ηλεκτρονικών για αεροσκάφη. 

Η εταιρία όμως έχει παρουσιάσει και 
άλλες εξελίξεις του βασικού Υακ-42. 
Πρόκειται για το πρόγραµµα Υ8Κκ-46 που 
χρησιμοποιεί την ἰδια άτρακτο µε το Υακ- 
42Μ, αλλά µε επανασχεδιασµένο πίσω 
µέρος και ενσωματώνει δύο κινητήρες 
ρΓορί8ῃ ή σε μιά ἀλλη έκδοση δύο 
ἰμγροίβη νέας τεχνολογίας. 

Ένα άλλο σχέδιο της εταιρίας το επιχει- 
ρηµατικό τζετ Υ4Κκ-48. Το πρόγραµµα 
αυτό έχει μάλλον συγχωνευτεί µε το 
ισραηλινό «4ἰάΧΥ στα πλαίσια της συνερ- 
γασίας των δύο εταιριών. Ἐχει άλλωστε 
γίνει γνωστό ότιη άτρακτος του αερο- 
σκάφους αυτού θα κατασκευάζεται στη 
Ρωσία απὀ την εταιρία Γιάκοβλεφ. 

Το Υ8Κ-54 είναι ένα διθέσιο ακροβατικό 
αεροπλάνο το οποίο µπορεί να χρησιµο- 
ποιηθείκαι σαν εκπαιδευτικό. Ἐχειμήπως 
6.91 µέτρα και εκπέτασµα 8.16 µέτρα και 
ο σκελετός του αντέχει σε καταπονήσεις 
490 ή -7α. Ανάλογη είναι καιη περίπτωση 
του Υ4Κ-55Μ που έχει κατακτήσει πολ- 
λές πρώτες θέσεις σε διεθνείς αεροπορἰι- 
κούς αγώνες 

Το Υ8Κ-58 είναι ἑνα εξαθέσιο αεροσκά- 
Φος το οποίο µπορεί να χρησιµοποιηθεί 
σαν αεροταξί ή σαν ιδιωτικό, καθώς και 
για τη µεταφορά ταχυδροµίου, ασθενών, 
ἠ εμπορευμάτων. Θα έχει ελαστικά χαµη- 
λἠς πίεσης για να µπορεί να χρησιμοποιεί 
µη ασφαλτοστρωµένους διαδρόμους και 
προσφέρει άριστη περιμετρική ορατότη- 
τα, ἐχοντας τον αστεροειδή κινητήρα 
των 456 ίππων τοποθετημένο στο πίσω 
µέρος της ατράκτου. 

Το Υ8Κκ-77 εἶναι ένα σχέδιο της εταιρίας 
στην ἴδια κατηγορία µε το Υακ 48, που 
μάλλον αντικαθιστά, αλλά µε πολύ µεγα- 
λύτερη εμβέλεια Δεν υπάρχουν περισσό- 
τδρα στοιχεία. 

Το Υ4Κ-112 εἶναι ἑνα ελαφρύ µονοκινη- 


ΥΚ-112 
1ΧΜ-ΊΤ 


Το Υακον[εν Υ8Κ-2426α είναι ένα 
επιθατικό στην κατηγορίατου Α320. 


Το ελαφρό αεροπλάνο γενικής χρή- 
σεωςΥακ-112. 


Μακέτατου Υακ-5δ8 µε αστεροειδή 
κινητήρα που ὠωθείτο αεροσκάφος. 


τήριο αεροσκάφος που θα μεταφέρει 4 
άτοµα µε κινητήρας 200 Πρ. Θα μπορεί να 
χρησιµοποιείται για διάφορες αποστο- 
λές, όπως για επιτήρηση δασών και 
θαλασσών ἡ µεταφορά ασθενούς µε ένα 
συνοδό θα προσφέρεται και παραλλαγή 
µε πλωτήρες. 
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Τέλος η εταιρία έχει υπογράψει πρωτό- 
Κολλο για τη συναρμολόγηση του ΑΤΗ- 
45 στη Ρωσία. 


ΑΕΒΟΗΙΟ 


Πρόκειται για µια µικρή καινούργια εται- 
ρία η οποία έχει σχεδιάσει ένα μικρό 
αμϕφίβιο αεροπλάνο το Βἰπαο. Μπορεί να 
προσγειωθεί και σε τελείως απρὀσιτες 
για άλλα αεροπλάνα περιοχές, Το ότιδεν 
ἐχειρόδες, αλλά προσγειώνεται πάνω σ᾿ 
ένα στρώμα αέρος (που δημιουργεί ένας 
μικρός κινητήρας ΤΒΑ-200) του δίνει τη 
δυνατότητα να προσγειώνεται και να 
απογειώνεται τόσο σε σκληρό έδαφος, 
ὀσο και στο νερό, το πάγο, το χιόνι και τη 
λάσπη ακόµα και σε έδαφος µε ανωµα- 
λἰες 90 εκ. Το αεροσκάφος έχει τη δυνα- 
τὀτητα να μεταφέρει μέχρι επτά επιβά- 
τες ή 845 κιλά εμπορεύματα. Παράλληλα 
το αεροπλάνο µπορεί να εξοπλιστεί για 
την εκτέλεση διαφόρων αποστολών, 
όπως επιτήρηση θαλασσών, αγωγών, 
έρευνα και διάσωση αεροφωτογράφιση, 
µεταφορά ταχυδρομείου σε απρὀσιτες 
περιοχές, πυρὀσβεση (μεταφέροντας 
τους πυροσβέστες ή ρίχνοντας νερό). 
Αυτή τη στιγµή κατασκευάζεται το πρώτο 
πρωτότυπο. 


καΑΝΜΟν 


Η Καμόφ συνεχίζει την παραγωγή των 


Καπιον Κά8-62, ικανό να μεταφέρει 
έως και 16 επιθάτες. 


ελικοπτέρων Κα-ᾷ5, Κα-126 και Κα-226. 
Παράλληλα συνεχίζεται η κατασκευή του 
Κα-62 ενός σύγχρονου ελικοπτέρου 
(οπτικά παρόμοιου µε το Αεροσπασιάλ 
Ντοφέν], που θα µπορεί όµως να µεταφέ- 
ρει έως και 16 άτοµα. Το ελικόπτερο 
αυτό, θα προσφέρεται και µε κινητήρες 
Βοϊἰς-Βογοθ.Το Κα-126 θα είναι ένα ελα- 
φρύ πενταθέσιο ελικόπτερο, πολλαπλών 
ρόλων. 
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Μιι 


Η εταιρία αυτή, συνεχίζει την παραγωγή 
του ΜΙ-17, βελτιωµένης παραλαγής του 
ΜΙ-8 ενός ελικοπτέρου που σε παραγωγή 
τα τελευταία 27 χρόνια και έχει παρα- 
χθεί, σε πολύ µεγάλο αριθµό αντιτύπων. 
Το γιγαντιαίο ΜΙ-26 ΤΜ είναι και αυτό σε 


παραγωγή και αποτελεί βελτιωμένη 
έκδοση του ΜΙ-26, του μεγαλύτερου ελι- 
κοπτέρου στον κὀσµο. 

Σε συνεργασία µε τη Γιουροκόπτερ κατα- 
σκευάζεται το πρωτότυπο του ΜΙ-08, 
ενὸς ελικοπτέρου 30 θέσεων, ενώ στα 
μελλοντικά σχέδια της εταιρίας είναι, το 
ΜΙ-34 ΝΑΖ (παραλλαγή του µονοκινητή- 
ριου ΜΙ-34), ενός 4θέσιου ελικοπτέρου 
που θα έχει 2 περιστροφικούς κινητήρες 
290 ἵππων, το ΜΙ-52, ἑνα διθέσιο ελικό- 
πτερο επίσης µε περιστροφικό κινητήρα 
και το ΜΙ-54, ένα 12θέσιο ελικόπτερο 


Υπάρχουν αεροσκάφη που καλύπτουν 
κενά της παγκόσμιας παραγωγής όπως 
τα γιγαντιαία ΑΠ-124, Λη-225, το ελικό- 
πτερο ΜΙ-26. το Απ-70Τ και τα αμφίβια 
του Βεπεν. 

Εξάλλου πολύ καλή εντύπωση, και µια 
γεύση των δυνατοτήτων των κατασκευα- 
στὠν, εἶναι το γεγονός, ότιτα πρωτό- 


τυπα του Κ-96Μ καιτου ΤΙ) 204-120 (το 
μοντέλο µε τους κινητήρες Βοἰἰς-Βογοθ) 
κατασκευάστηκαν και έκαναν την παρθε- 
νική τους πτήση µέσα στις προβλεπόμµε- 
νες ημερομηνίες. Ελπίζουμε σε προσεχή 
άρθρα να κάνουµε αναλυτικότερη 
παρουσίαση των ΑΝ 70ΟΤ ΒΕ-200 ΙΙ -θ6 
Τυ-204 Τυ-334 και ΥαΚκ-242. 


πολλαπλών ρόλων 
που θα κινείται από 
2 τουρμπινοκινητή- 
ρες, 

Τα αεροπλάνα που 
παρουσιάσαµε εἶναι 
αεροσκάφη που 
άλλα µεν είναι σε 
παραγωγή, άλλα δε, 
αποτελούν µελλο- 
ντικά σχέδια των 
κατασκευαστών 
πολλά εκ των οποί- 


ων δεν θα παρα- 
χθούν ποτέ λόγω 
ελλείψεως κον- 
δυλίων 


Το ΜΙΙ ΜΙ-17 συνεχίζειτην επΙιτυχη- 
µένη εµπορικά πορείατου ΜΙ-8. 


Δε θα ἦταν ἴσως υπερθολή γα χαρακτηρίσουµε Τεχνολογική επανάσταση στο χώρο 
των μαχητικών αεροσκαφώχ, Τα ακροφύσια κινητήρων που χρησιμοποιούν την τε- 
χνική της κατευθυνόµεγης ώσης, Με τους ρυθμούς εξέλιξης που ακολουθούνται 
τα Τελευταία χρόγια θεωρείται θέθαιο ότι η Τεχγολογία θα προσδώσει µια γέα διά. 
Τάση στη σχεδίαση ΤῶΥ μαχητικών Του 2/9υ αιώνα, 


Του Θανάση Στάµου 


λάχιστοι ήταν εκείνοι που πριν από µια δεκαετία θα μπορούσαν να προ- 
βλέψουν τη ραγδαία εξέλιξη που σημειώθηκε στο χώρο των ακροφυσίων 
κατευθυνόμενης ώσης, ώστε σήµερα να μιλάμε για ακροφύσια τέταρτης 
γενιάς. Το ενδιαφέρον εστιάζεται στις προσπάθειες αμερικανικών εται- 
ριών, οἱ οποίες έχουν να επιδείξουν µια αλματώδη πρόοδο στην εξέλιξη 
της νέας αυτής τεχνολογίας. Πληροφορίες υπάρχουν βεβαίως και για 
η παρόμοιες προσπάθειες από πλευράς Ρώσων, για τις οποίες όµως τα 
διαθέσιµα στοιχεία είναι ελάχιστα, σε σηµείο που καθιστά σχεδόν αδύνατη 
οποιαδήποτε αναφορά για την πρόοδο που έχουν σημειώσει στον αντίστοιχο 
τοµέα. 
Οι δυο μεγαλύτερες αμερικανικές εταιρίες κατασκευής κινητήρων, η ΡΓαΐΐ αΠά 
ΝΠΙίπ6υ (ΡΔ)Λ/) καιη 6πεΓαἱ ΕΙθοίήο (ΦΕ), αποτελούν το επίκεντρο του ενδια- 
φέροντος στο χώρο των ακροφύσιων κατευθυνόμενης ώσης. Στις παρακάτω 
γραµµές θα εξετάσουμε µε λεπτομέρεια τα αντίστοιχα προγράµµατα που έχουν 
σε εξέλιξη οι δυο εταιρίες, καθώς και την επιχειρησιακή αξιοποίηση της παραπά- 
νω τεχνολογίας πάνω στα μαχητικά αεροσκάφη. 
Ενδιαφέρον όµως παρουσιάζει µια µικρή ιστορική αναδρομή στο σύντομο πα- 
ρελθόν εξέλιξης της νέας αυτής τεχνολογίας. 
Την πρώτη γενιά αποτέλεσε το δισδιάστατο (20) ακροφύσιο της ΡΔΝ µε ώση 
ελεγχόμενη ώς προς την πρόνευση και δυνατότητα αναστροφής της ώσης, του 
οποίου οι πτητικές δοκιμές πραγµατοποιήθηκαν πάνω σε ένα τροποποιημένο αε- 
ροσκάφος Ε-{5 της αμερικανικής αεροπορίας (ῳ595ΑΕ), στα πλαίσια του προ- 
γράμματος επίδειξης τεχνολογίας βραχείας αποπροσγείωσης και ελιγμών 
(9ΜΤΕ). Στη συνέχεια παρουσιάσθηκε το ακροφύσιο 2Ώ µε την ώση ελεγχόμενη 
µόνο ώς προς την πρόνευση, το οποίο εξελίχθηκε για τον κινητήρα Ε 119 στα 
πλαίσια του προγράµµατος του νέου αμερικανικού μαχητικού ΑΤΕ. Το ακροφύ- 
σιο αυτό μπορούμε να πούμε ότι εκπροσωπεί τη δεύτερη γενιά και αποτελεί ένα 
από τα πρωτεύοντα νέα χαρακτηριστικά της προηγμένης τεχνολογίας που εν- 
σωματώνει το μαχητικό Ε-22. 
Το δισδιάστατο ακροφύσιο που εξελίχθηκε πάνω στο ξ-15 9ΜΤΗΏ παρείχε τη 
δυνατότητα εκτροπής του ανύσµατος της ώσης ὡς προς την πρόνευση µε µέγι- 
στη απόκλιση τις 205, χρησιμοποιώντας αποκλίνουσες επιφάνειες στο επάνω 
και κάτω τµήµα του. Ο όλος μηχανισμός διέθετε όπως προαναφέρθηκε µια ακό- 
μα λειτουργία κατά τη φάση της προσέγγισης, αυτή της αναστροφής της ώσης, 
στην οποία οἱ συγκλίνουσες επιφάνειες του ακροφυσίου έφρασαν την εξαγωγή 
του, διἰοχετεύοντας τα καυσαέρια εξαγωγής µέσω οδηγών πτερυγιδίων προς το 
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ΙΟΥΝΟΝΜΝΕΝΗΣ ΩΣΗΣ 


επάνω και κάτω µέρος του αγωγού µε- 
τάκαυσης. Τα πτερυγίδια αυτά µπο- 
ρούσαν να περιστρέφονται κατά τόξο 
1105, απὀ τις 35” (το πίσω όριο µετακί- 
νησης) µμέχριτις 1355 που ήταν το 
εμπρόσθιο όριο μετακίνησης. Κατ᾽ 
αυτό τον τρόπο επιτυγχανόταν η ανα- 
στροφή της ώσης, Κύριο χαρακτηρι- 
στικὀ του όλου μηχανισμού ήταν ότιτα 
οδηγά πτερυγίδια επέτρεπαν την ανα- 
στροφή της ώσης εν πτήσει. 
Αναστροφή της ώσης είχε προβλεφθεί 
και για το Ε-22 αλλά τελικά η εφαρµο- 
γή της απορρίφθηκε από την τελική 
σχεδίαση λόγω του υψηλού κόστους 
εξέλιξης, Ωστόσο οι προσπάθειες του 
προγράµµατος Ε-15 ΘΜΤΗΏ έθεσαν τις 
βάσεις για την περαιτέρω εξέλιξη του 
ακροφύσιου που φέρει σήµερα ο κινη- 
τήρας Ε119. Αξίζει να επισημανθεί επί- 
σης ότι τα ακροφύσια του ΕΓ-22 έχουν 
εγκατασταθεί απευθείας πάνω στους 
κινητήρες, σε αντίθεση µετουξ-15 
που ήταν προσαρμοσμένα πάνω στην 
άτρακτο. Επιπρόσθετα στο νέο µαχη- 
τικό, το πάνω και κάτω τµήµα των απο- 
κλινουσών επιφανειών έχει λάβει 
σφηνοειδές σχήµα για τη µείωση του 
ἵχνους στα εχθρικά ραντάρ. Τατε- 
λευταία δυο χρόνια, τόσο η ΡΔΑΝ όσο 
καιη 4Ε αναπτύσσουν παράλληλα την 
τρίτη γενιά ακροφύσιων κατευθυνόµε- 
νης ώσης στα πλαίσια δυο ξεχωριστών 
προγραμμάτων. 


ΙΧ 
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Το σύστημα της ΑΕ που φέρει την ονοµα- 
σία ΑΝΕΝ (Αχἰςγπιπιείπο Ψαοίοήπᾳ Επᾳαίπε 
ΝοζΖΙ6) εἶναι ἑνα αρθρωτό αξονο-συμμε- 
τρικὀ ακροφύσιο’το οποίο έχει εγκατα- 
σταθεί σε έναν κινητήρα Ε 110. 

Από την άλλη πλευρά η ΡΔΝ ονομάζει το 
σύστημά της ζυγοστατικὀ αξονοσυµµε- 
τρικὀ ακροφύσιο πρὀνευσης/εκτροπής ἡ 
ΡΥΒΝΝ (ΡΙοΠβ/ΥανΝ Βαἰαποςθς-ΒθᾶΠι 
ΝοζΖΙΘ) του οποίου οι εξωτερικές διαφο- 
ρές µε το στάνταρ ακροφύσιο των κινητή- 
ρων Ε 100 εἶναι ελάχιστες, 

Η φιλοσοφία και των δυο κατασκευών εἷ- 
ναιη εκτροπή του ανύσματος της ώσης 
προς ὀλες τις διευθύνσεις, φθάνοντας 
έως και μέγιστη απόκλιση της τάξης των 
203, Για να γίνει καλύτερα αντιληπτή η φι- 
λοσοφία σχεδίασης των ακροφύσιων της 
τρίτης γενιάς, είναι χρήσιμο να ἐχει κα- 
είς µια ιδέα για τις αρχές λειτουργίας 
των τυπικών ακροφύσιων που χρησιµο- 
ποιούνται σήµερα στα µαχητικά αεροσκά- 
φη. Σαν παράδειγµα θα αναφερθούμε στη 
λειτουργία του ακροφύσιου Ε 100 της 
ΡΔ)ΛΙ, 

Το τυπικό αξονο-συμμετρικό ακροφύσιο 
διαθέτει συγκλίνοντα και αποκλίνοντα 
τμήματα, κάθε ένα από τα οποία περιλαμ- 
βάνει ένα δακτύλιο µε μεμονωμένες επι- 
φάνειες-πτερύγια, Το άνοιγμα της επιφά- 
νειας στενώσεως του ακροφύσιου ελέγ- 
χεται απὀ την κίνηση των συγκλινουσών 
επιφανειών. Κατά συνέπεια κάθε µια από 
αυτές τις επιφάνειες λειτουργεί σαν ένας 
«ζυγοστάτης», µε άλλα λόγια σαν τη δο- 
κό ενός ζυγού αρθρωμένη κατά τέτοιον 
τρόπο ὥστε η πίεση που ασκείται απὀ τα 
καυσαέρια εξαγωγής του κινητήρα να ισο- 
σταθµίζεται απὀ τον αέρα ψύξεως που εἰ- 
σέρχεται µέσω µιας στεφάνης, η οποία 
βρίσκεται μεταξύ του επιταχυντικού αγω- 
γού της µετάκαυσης και του περιβλήμµα- 
τος του κινητήρα, ὠθώντας έτσι το άλλο 
άκρο του «ζυγοστάτη». Η κινηματική αυτή 
ισορροπία σηµαίνει ελάχιστη απαιτούµε- 
νη δύναμη για την κίνηση των συγκλι- 
νουσών επιφανειών. Οι «ζυγοστάτες» εἷ- 
ναι συνδεδεμένοι µε ένα δακτύλιο ο οποί- 
ος μετακινείται εμπρὀς-πίσω από πέντε 
ενεργοποιητές (αοἴμαἴοΓβ) µεταβάλλο- 
ντας το άνοιγμα της επιφάνειας στένω- 
σης του ακροφύσιου. Οι πέντε ενεργοποΙ- 
ητὲς έχουν διαμοιρασθείἰ στην περιφέρεια 
του κινητήρα και λειτουργούν µε τη βοή- 
θεια ενός εύκαμπτου οδηγού μηχανισμού. 
Η παραπάνω σχεδίαση καλείται απὀ την 
ΡΔ)Ν ζυγοστατικό ακροφύσιο και επιλέ- 
ΧΘΗΚΕ για τη σειρά Ε 100 λόγω της απλό- 
τητας της κατασκευής και του ελάχιστου 
βάρους. 

Στο τµήµα του βρίσκεται εμπρός από την 
επιφάνεια στένωσης του ακροφύσιου, το 
επίπεδο δηλαδή που ορίζεται απὀ τη 
συμβολή των συγκλινόντων και αποκλινό- 
ντων τμημάτων, το ΒΥΒΒΝ είναι σχεδόν 
όμοιο µε το τυπικό ακροφύσιο του Ἐ 100. 
Οιπέντε ενεργοποιητές των ζυγοστατι- 
κών πτερυγίων σύγκλισης έχουν αντικα- 
τασταθεί εδώ απὀ τρεις μηχανισμούς µε 
καθοδήγηση πεπιεσμένου αέρα, οἱ οποίοι 
αφήνουν διαθέσιμο χώρο για την εγκατά- 
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Το ακροφύσιο κατευθυνόμενης ώσης της ΟΕ δοκιµάσθη- 
κε στη διάρκεια του περασμένου χρόνου πάνω σε έναν κι- 
νητήραξ110-100 της Ισραηλινής αεροπορίας κα! στη 
συνέχεια πάνω στον κινητήραξ110-1Ί00της 695ΑΕ,οοποί- 
ος διαφέρει σε ορισμένα σηµεία από τον αντίστοιχο που 
διαθέτει το Ισραήλ. 


Η Ρτατί δ. ΝΠΙἴπεΥ πρόκειται να τροποποιήσει το µέγεθος 
του μηχανισμού ενεργοποίησης του ακροφυσίου της 
ώστε ναμπορείνατο εγκαταστήσει τόσο σταξ-15 όσο και 
σταἕξ-16. 


σταση τριών νέων ενεργοποιητών, που 
θα ελέγχουν τα πτερύγια απόκλισης. Οι 
Επιπλέον αυτοί ενεργοποιητές παρέχουν 
δυνατότητα ανεξάρτητου ελέγχου της 
επιφάνειας εξαγωγής και της εκτροπής 
του ανύσµατος της ώσης, 

Τα πτερύγια σύγκλισης που είναι ελεύθε- 
ρης διαδρομής στο στάνταρ ακροφύσιο, 
στην περίπτωση του ΒΥΒΒΝ εἶναι συνδε- 
δεμένα µε µια στεφάνη συγχρονισμού. 
Οινέοι ενεργοποιητές µετατοπίζουν 
αυτήν τη στεφάνη επιτυγχάνοντας κατ’ 
αυτό τον τρόπο τη µεταβολή του ανοίγ- 
µατος στην επιφάνεια εξαγωγής των 
καυσαερίων, παράλληλα περιστρέφο- 
ντάς την για την εκτροπή της διεύθυνσης 
εξαγωγής των καυσαερίων. Η διάταξη 
αυτή επιτρέπει την εκτροπή του ανύσμµα- 
τος της ώσης του κινητήρα µέχριτις 20 
μοίρες ως προς την πρόνευση και εκτρο- 
πή ή σε οποιαδήποτε ενδιάµεση θέση. Η 
απόκλιση του ανύσµατος της ώσης στη 
διάρκεια των δοκιμών στο έδαφος έφθα- 
σε το βαθµό των 48” ανά δευτερόλεπτο. 
Πιστεύεται όµως ότι στη διάρκεια των 
πτητικών δοκιμών ο βαθμός απόκλισης 
θα φθάσει τις 80 µοίρες/δευτερόλεπτο 
έτσι ώστε να συμβαδίζει µε την απόκλιση 
των αεροδυναμικών επιφανειών ελέγχου 
του αεροσκάφους. 


ΤΑ ΥΠΟ ΕΞΕΛΙΞΗ ΠΡΟΓΡΛΝΝΛΙΛ 


Από τις αρχές του περασμένου καλοκαι- 
ριού η Ι)59ΑΕ ἀρχισε µια σειρά πτητικὠν 
δοκιμών στα πλαίσια αξιολόγησης του 
αξονοσυμμετρικού ακροφύσιου πρόὀ- 
νευσης/εκτροπής που ανέπτυξε η Ε. Η 
εξαµηνιαία αυτή προσπάθεια πτητικών 
δοκιμών πάνω σε ἑνα τροποποιημένο Ε- 
16 αποτελεί το πρὠτο απὀ τα τρία προ- 
γράμματα που πρόκειται να διαρκέσουν 
µέχριτο 1997, στόχος των οποίων είναι η 
διερεύνηση της ευελιξίας και της µείω- 
σης της οπισθέλκουσας αντιστάθµισης 
των μαχητικών αεροσκαφών, µέσα από 
τα ακροφύσια κατευθυνόμενης ώσης, 

ΜΑΤΝ: Το πρὀγραµµα πολυαξονικής κα- 
τευθυνόµενης ώσης (Μι[/-Αχίς ΤΠΓυςΙἰ 
Νδ6οίοΠηᾳ) που βρίσκεται αυτό τον καιρό 
σε εξέλιξη µε τη συμμετοχή των 
υ9ΑΕ/Ι οοκπεθά/Ε και ΝΑΘΑ, έχει σαν 
στόχο την αξιολόγηση των δυνατοτήτων 
του ακροφύσιου ΑΝΕΝ της ΞΕ πάνω στο 
τροποποιημένο αεροσκάφος ΝΙΡΤΑ Ε- 
16,το οποίο χρησιμεύει σαν ένας ιπτάµε- 
νος εξοµοιωτής µεταβλητής ευστάθειας. 
Μέχρι τα τέλη Νοεμβρίου το ξ-Ίθ6θα έχει 
συμπληρώσει περίπου 116 ώρες πτητι- 
κών δοκιμών. Το αεροσκάφος των δοκι- 
μών διαθέτει τον κινητήρα Ε 110-100 της 
6Ε βαθμονομημένο στις 28.000 λίβρες, 
Στη διάρκεια των δοκιμών πρὀκειται να 
αξιολογηθούν ελιγμοί µε υψηλές γωνίες 
προσβολής καθώς και οι δυνατότητες 
πραγματοποίησης αερομαχιών µε ταχύ- 
τητες κάτω απὀ τους 300 κόµβους σε 
ύψη απὀ 20.000-45.000 πόδια. Για την 
ασφάλεια των πτήσεων το ακροφύσιο 
στη διάρκεια των αποπροσγειώσεων θα 
βρίσκεται σε κανονική θέση στο κέντρο 
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χωρίς να εκτρέπειτο Ε 
ἀνυσμα της ώσης. 
Μέσω ενός µηχανι- 
σμού θᾳ ασφαλίζεται 
στη θέση αυτή 
υδραυλικά. 

Οιαεροδυναμικές επι- 
φάνειες ελέγχου του 
αεροσκάφους εἶναι 
συνδεδεμένες µε το 
σύστηµα ελέγχου του 
ακροφύσιου µέσω του 
κεντρικού συστήµα- 
τος ελέγχου πτήσης. 
Για την επίτευξη αυ- 
τής της ζεύξης χρειά- 
σθηκε να πραγµατο- 
ποιηθούν ορισμένες 
τροποποιήσεις απὀ 
τους μηχανικούς της 
ΛόΚχιντ, Ιδιαίτερα στο 
λογισμικό. 

Στις αρχές του 1999, 
η ΑΕ πραγµατοποίη- 
σε περίπου 14 ώρες 
επίγειων δοκιμών του 
συνδυασμού κινητή- 


Το πρόγραµµα των 
πτητικών δοκιμών του 
ΜΑΤΝ έχει χωρισθεί 
σε τρεις φάσεις. Η 
πρὠτη απὀ αυτὲς πε- 
ριελάμβανε έξι ώρες 
πτητικών δοκιμών για 
τον έλεγχο λει- 
τουργίας του όλου 
συστήµατος. Στη δεύ- 
τερη φάση που θα 
διαρκέσει µέχρι τα τέ- 
λη Οκτωβρίου το αε- 
ροσκάφος θα έχει 
συμπληρώσει περίπου 
60 ώρες πτήσης πετώ- 
ντας µε γωνίες προ- 
σβολής που θα φθά- 
νουν τις 80 µοίρες από 
το ύψος των 35.000 
ποδών µε κατώτατο 
όριο τα 20.000 πόδια, 
Το ελάχιστο αυτό 
ύψος έχει ορισθεί για 
λόγους ασφάλειας 
των πτήσεων. Οι ταχύ- 
τητες στη διάρκεια 


ρα/ακροφύσιου παρ᾽ ὀλο που το προηγμένο 
ακροφύσιο ΑΝΕΝ είχε δοκιµασθεί καθόλη τη 
διάρκεια του 1992. Η αιτία των επιπλέον δοκιμών 
ήταν ὁὀτιη αξιολόγηση του παραπάνω συνδυα- 
σμού είχε πραγµατοποιηθεί πάνω σε έναν Ε110- 
100 της Ισραηλινής αεροπορίας, ο οποίος διαφέ- 
ρει σε ορισμένα σηµεία απὀ το στάνταρ Ε110- 
100 της Ι’9ΑΕ. Ο ισραηλινός κινητήρας χρησιµο- 
ποιήθηκε αρχικά επειδή η ΙΑΕ σχεδίαζε να πραγ- 
µατοποιήσει αυτή πρώτη τις πτητικές δοκιμές 
του ακροφύσιου. Οι αυξημένες όµως δαπάνες 
του προγράµµατος οδήγησαν στην εγκατάλειψµή 
του απὀ το Ισραήλ. 
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Στατική δοκιµή του ἕΥΕ-22Α(Ν22ΥΧ)μµετΤους 
κινητήρες της Ρταῖ δι ΝΠΙΠΕΥ. 


Το ΥΕ-22Α(Ν22ΥΕ) όποου διακρίνονται οἱ 
διαφορές στα ακροφύσια µετο αεροπλάνο 
επάνω λόγω των κινητήρων της ΟΕ. 


των δοκιμών δεν θα ξεπερνούν τους 300 κὀμ- 
βους επειδή σύµφωνα µε τους υπεύθυνους του 
προγράµµατος η ελεγχόμενη διεύθυνση της 
ώσης δε λειτουργεί αποτελεσματικά πάνω από 
την κλίµακα των 300 κόμβων µε βάση τη σηµερι- 
νή διαµόρφωση. 

Στην τρίτη και τελευταία φάση του ΜΑΤΝ πρόκει- 
ται να εξετασθεί η επιχειρησιακή λειτουργία του 
συστήµατος ΑΝΕΝ σε σύνολο 50 ὠρών πτήσης. 
Στη διάρκεια των ωρών αυτών ἑνα συμβατικό Ε- 
Ίθθα πετάξει εναντίον του ΝΙΞΤΑ Ε-Ί6 σε εικονι- 
κές αερομαχίες, Οι χειριστές δοκιµαστές θα 
αξιολογήσουν επίσης το βαθµό στροφής και τη 
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µεταβολή κατευθυντικότητας του Ε-{θ6 με 
ρυθμούς επιβράδυνσης που θα φθάνουν τη µηδε- 
νική ταχύτητα απὀ τους 300 κόμβους µέσα σε 
διάστηµα πέντε δευτερολέπτων. Ἠδη οι υπεύ- 
θυνοι του προγράµµατος έχουν αφιερώσει αρκε- 
τό χρόνο πάνω σε έναν εξομοιωτή για τον προσ- 
διορισμό των τακτικών που πρόκειται να διε- 
ρευνηθούν µέσα από το πρόγραµµα ΜΑΤΝ. Τα 
τελικά αποτελέσµατα για την πορεία του όλου 
προγράµµατος αναµέ- 
γεται να εἶναι έτοιμα 
την άνοιξη του 1994. 
ΑΟΤΙΝΕ: Στα πλαίσια 
του προγράµµατος 
ελέγχου προηγμένης 
τεχνολογίας (Αάναη- 
οθα Οοπίτο Τθοηποίοαγ 
{ο( ΙπίθρΓαίθα Νν6Π|- 
065), το ακροφύσιο 
ΡΥΒΒΝ Της ΡΔΙΝ πρό- 
κειται να δοκιµασθεί 
πάνω στο τροποποιη- 
µένο αεροσκάφος Ε- 
18 9ΦΜΤΕ, 

Εκτός από τη ΝΑΘΑ 
καιτην ΡΔΥΝ, στο πρό- 
γραµµα συμμετέχουν 
η 0) 9ΑΕ και η Μακ- 
Ντόνελ Ντάγκλας. 
Σύµφωνα µε τους 
υπεύθυνους της ΡΔΝΝ 
στόχος του ΑΟΤΙΝΕ εἰ- 
ναιη επαλήθευση της 
πραγματικής αξίας της 
τεχνολογίας κατευ- 
θυνόµενης ώσης αξιο- 
λογώντας τη µείωση 
της οπισθέλκουσας 
αντισταθµίσεως και 
την περαιτέρω βελτίω- 
ση της πλεύσης του 
αεροσκάφους, 

Η πρώτη πτήση του ξΕ- 
16 µε τα προηγμένα 
αξονοσυμµετρικά 
ακροφύσια κατευθυ- 
νόµενης ώσης έχει 
προγραμματιστεί για 
το Σεπτέμβριο του 
1994, Οικινητήρες που 
θα χρησιμοποιηθούν 
είναι οι βελτιωμένοι 
Ε100-229.ΗΡΔΙΝ πρὀ- 
κειται να τροποποιή- 
σειτους μηχανισμούς 
ελέγχου του ακροφύ- 
σιου που χρησιμοποιήθηκαν στο πρόγραµµα 
ΘΜΤΏ, επαναπρογραμµατίζοντας τους ψηφια- 
κούς ελεγκτές του κινητήρα Ε100 ώστε η λει- 
τουργία τους να εναρµονισθεί µε τους υπολογι- 
στές ελέγχου πτήσης του αεροσκάφους. Έτσι, 
το πότε και πόσο θα χρησιµοποιείται η εκτροπή 
του ανύσματος της ώσης θα αποφασίζεται από 
τους υπολογιστές ελέγχου πτήσης. 

Στη διάρκεια των πτητικών δοκιμών πρόκειται να 
δοθεί ιδιαίτερη έµφαση στη χρησιμοποίηση των 
προηγμένων ακροφύσιων σε σχέση µε τις αερο- 
δυναμικές επιφάνειες για τον έλεγχο αντιστάθ- 
µισης του αεροσκάφους σε υποηχητική και υπε- 
ρηχητική πτήση, καθώς Και στη διάρκεια ελιγμών 
αεροµαχίας. Στη διάρκεια του ΑΟΤΙΝΕ που θα 
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διαρκέσει περίπου ἑνα χρόνο θα επιδιωχθεί επἰ- 
σης η µεγαλύτερη δυνατή βελτίωση του λόγου 
στένωσης του ακροφύσιου προς την επιφάνεια 
εξαγωγής. 

Η ΡΔΥΝ ἐχειθέσει στόχο να αυξήσει το βαθµό 
εκτροπής του ακροφύσιου από το σημερινό επί- 
πεδο των 45” το δευτερόλεπτο στις 60-80 μοίρες 
το δευτερόλεπτο, διατηρώντας ωστόσο την αε- 
ροδυναµική εκτροπή του ανύσµατος της ώσης 


Δισδιάστατο και σφαιρικό συγκλίνον ακροφύσιο 


στις 220”. Παράλληλα η εταιρία τροποποιδί το 
σύστηµα ενεργοποίησης του ακροφυσίου της 
ώστε να είναι δυνατή η εγκατάστασή του στα 
συμβατικά Ε-165 και Ε-16. 

Η σηµερινή διαµόρφωση επιτρέπει την εγκατά- 
σταση µόνο στα ξΕ18. Στις προσπάθειες αυτές 
συμμετέχει και η Χάμιλτον Στάνταρτ, η οποία 
πρόκειται να τροποποιήσει το σύστημα ενεργο- 
ποίησης των αποκλινουσών επιφανειών του 
ακροφύσιου. 

ΡΑΕΙΒ: Το πρόγραµµα έρευνας και εξέλιξης 
πρόωσης, αεροδυναμικής και ελέγχου (ΡΓ{Ο- 
ρι|5ίοῃ, ΑεγοάγπᾶπΙο5, Οοπίγοἰς ΙπίεαΓΒἴΙοη 
Βθ588/ΟΠ απά Ώ6νεἱορπιεπί), θα αποτελέσει το 
τρίτο και τελευταίο µέρος της μακροχρόνιας 


προσπάθειας απὀ τη ΝΑΞΑ και την Γ)9ΑΕ για την 
εξέλιξη της τεχνολογίας κατευθυνόμενης ώσης. 
Τα προγράµµατα ΜΑΤΝ και ΑΟΤΙΝΕ θα χρησι- 
μεύσουν σαν τεχνολογική βάση για την ανά- 
πτυξη του προγράµµατος ΡΑΟΙΒ, στα πλαίσια 
του οποίου θα διερευνηθούν πλήρως τα οφέλη 
και οι δυνατότητες που προσδίδουν στα µαχητι- 
κά αεροσκάφη οι κινητήρες µε ακροφύσια κα- 
τευθυνόµενης ώσης πρόὀνευσης/εκτροπής στις 
επιχειρήσεις αέρος- 
αέρος και αέρος-εδά- 
φους. Το πρὀγραµµα 
θα προσδιορίσει πα- 
ράλληλα και τα οφέλη 
που προκύπτουν για 
τις βραχεἰες αποπρο- 
σγειώσεις, ενώ θα διε- 
ρευνηθεί εκτεταμένα 
και η µείωση της οπι- 
σθέλκουσας στην 
υποηχητική και υπερη- 
χητική πτήση, Ενδια- 
φέρον επίσης ᾗπα- 
ρουσιάζει και η αξιολό- 
γηση της δυνατότητας 
των ακροφύσιων να 
διατηρούν τον έλεγχο 
του αεροσκάφους 
στην περίπτωση που 
κάποια τμήματα των 
επιφανειών αεροδυνα- 
µικού ελέγχου κατα- 
στραφούν. Δεν απο- 
κλείεται επίσης να εξε- 
τασθούν και οι περι- 
πτώσεις συµπεριφο- 
ράς σε επίπεδο έρευ- 
νας κατά τις οποίες θα 
απουσιάζουν εντελώς 
ἠθα είναι όσο το δυνα- 
τόν περιορισμένες οι 
ουραίες επιφάνειες 
ελέγχου. Επικρατέ- 
στερος συνδυασμός 
για το πρόγραμμα 
ΡΑΟΙΒ θεωρείται µια 
απὀτις ΑΕ/Λόκχιντ και 
ΜΟΟ/ΡΔΝ, αν και η 
υ9ΑΕ πρόκειται να δε- 
χθεί και άλλες υποιµη- 
φιότητας απὀ άλλες 
ενδιαφερόµενες εται- 
ρἱες που τυχόν θα 
υπάρξουν. Οι πτητικές 
δοκιμές του ΡΑΟΙΗ 
πρόκειται να αρχίσουν 
την άνοιξη του 1966 και θα διαρκέσουν για 12-18 
µήνες ανάλογα µε τα διαθέσιµα κονδύλια. 


Τ ΑΚΡΟΦΥΣΙΟ ΝΕΛΣ ΓΕΝΙΑΣ 


Μέσα στο 1994 η ΡΔΒΙΝ πρὀκειται να αρχίσει τις 
επίγειες δοκιμές ενός δισδιάστατου ακροφύσιου 
τέταρτης γενιάς µε δυνατότητες κατευθυνόµε- 
νης/αναστροφής της ώσης στους άξονες πρό- 
νευσης-εκτροπής. Εκδόσεις του νέου ακροφύσι- 
ου θεωρείται βέβαιο ότι θα εγκατασταθούν στα 
υπό εξέλιξη νέα μαχητικά αεροσκάφη των ΗΠΑ, 
όπως για παράδειγµα το προηγμένο αεροσκά- 
φος βραχείας απογείωσης, κάθετης προσγείω- 
σης(ΑΦΤΟΝΙ ). 


Δημ, Πρωτογοτάρμιος. 
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Η νέα γενιά των ακροφύσιων θα παρέχει τη 
δυνατότητα περιορισμού ή ακόµα Και την 9ολο- 
κληρωτική απομάκρυνση των ουραίων επιφανει- 
ὧν στα μαχητικά αεροσκάφη, αυξάνοντας ακόµα 
περισσότερο την ευελιξία τους, µε παράλληλη 
µείωση της εκπομπής υπέρυθρης ακτινοβολίας. 
Αν και στη γενικότερη Φιλοσοφία θα προσεγγ- 
ζουν αρκετά τα αξονοσυµµετρικά ακροφύσια κα- 
τευθυνόµενης ώσης, τα νέα δισδιάστατα ακρο- 
φύσια που θα περιλαμ- 
βάνουν επίσης και ανα- 
στροφή της ώσης, θα 
αποτελούν ένα αναπό- 
σπαστο τµήµα του αε- 
ροσκάφους, Οι δυο 
αυτοί τύποι ακρο- 
φυσίων στοχεύουν 
ωστόσο και σε διαφο- 
ρετικές αγορές. Το νέο 
δισδιάστατο ακροφύ- 
σιο απευθύνεται στη 
γέα γενιά μαχητικών 
αεροσκαφών που βρἰ- 
σκονται ακόµα στη φά- 
ση της σχεδίασης-εξέ- 
λιξης, ενώ τα αξονο- 
συμμετρικά ακροφύσια 
στοχεύουν περισσότε- 
ρο στα υπάρχοντα µα- 
χητικἁ όπως ταξ-1δ, 
Ε-]θκαιξ-14. 

Το βασικὀ ακροφύσιο 
απὀ το οποίο προέρχε- 
ται η νέα οικογένεια 
ακροφυσίων της ΡΔΝ 
φέρει την ονομασία 
ακροφύσιο σφαιρικών 
συγκλινουσών επιφα- 
νειών ή ΦΟΕΝ. Το βά- 
ρος τους υπολογίζεται 
ὀτιθα είναι περιορισµέ- 
νο κατά 302οσε σύγκρι- 
ση µε τον τύπο του 
ακροφύσιου που χρη- 
σιµοποιείται στο Ε-22. 
Η εξοικονόμηση του 
βάρους προέρχεται 
κυρίως από την απλο- 
ποίηση του μηχανισμού 
των συγκλινουσών επι- 
φανειών σε σχέση µε 
τα προγενέστερα δισ- 
διάστατα ακροφύσια, 
χρησιμοποιώντας 
σφαιρικὲς επιφάνειες 
που θυμίζουν αρπάγη 
εκσκαφέως, για τον έλεγχο της επιφάνειας σύ- 
γκλισης. Επίσης, απομακρύνθηκε το σταθερό χι- 
τώνιο που χρησίµευε στη μετάβαση της ροής 
εξαγωγἠς του κινητήρα απὀ αξονοσυμµετρική 
σε δισδιάστατη διαµόρφωση, χρησιμοποιώντας 
παράλληλα προηγμένα υλικά µε ελάχιστο βά- 
ρος, καθώς και προηγμένες τεχνικές ψύξεως, 
της όλης κατασκευής, 

Η τεχνολογία που αναπτύσσεται αυτό τον καιρό 
στα πλαίσια του Ξ0ΕΝ θα μπορούσε να εφαρµο- 


Ενεργοποιητές 


σθεἰµε ορισμένες τροποποιήσεις στα ακροφύσια. 


των κινητήρων Ε119 που φέρει το Ε-25, περιορί- 
ζοντας το βάρος του ακροφύσιου κατά 576, µμειώ- 
νοντας παράλληλα τον αριθµό των μερών που 
συνθέτουν την όλη κατασκευή κατά 1529. 
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Ζυγοστατικό ακροφύσιο 
του κινητήρα ΕΊ00 (ΒΒΝ] 


Ἱτεφάνη  Επιφάνειες 


[πέντε] συγχρονισμού απόκλισης 


Ἐλεγχος της επιφάνειας στέγωσης µέσω της 
μετατόπισης της στεφάγης συγχρονισμού 


Το µεγάλο βάρος του ακροφύσιου, η πολυπλοκό- 
τητα της κατασκευής σε συνδυασμό µε τις δαπά- 
γες κατασκευής και συντήρησης στη συνέχεια 
ήταν οι βασικές αιτίες για τις οποίες εγκαταλεί- 
φθηκε η ιδέα εγκατάστασης αναστροφής της 
ώσης στους κινητήρες του προγράµµατος ΑΤΕ 
πριν απὀ µερικά χρόνια. Μια ακόµα χρήση του 
νέου ακροφύσιου θα μπορούσε να είναι η εγκα- 
τἀστασή του πάνω στις προηγμένες εκδόσεις 


σύγκλισης (τρείς) 


Επιφάνειες 
σύγκλισης 


Ενεργοποιητές 
απόκλισης [τρείς] 


Συµθατικό ζυγοστατικό ακροφύσιο και 
ζυγοστατικό ακροφύσιο πρόνευσης/εκτροπής 


των κινητήρων της σειράς Ε100. Το υπό κατα- 
σκευή ΦΟΕΝ θα χρησιμεύσει σε επίγειες δοκιμές 
επίδειξης της τεχνολογίας στις αρχές του 1994 
πάνω σε έναν κινητήρα ΧΤΕ-θ665 της ΡΔΝΝ, στα 
πλαίσια του ερευνητικού προγράµµατος ΙΗΕΤΕΤ 
(ΙπίεσΓαῖϊεα ΗΙᾷΠ-ΡθΓίοΓπιᾶποςῬ ΤυΓρΙΠ6-Εηρίπθ 
ΤεοΠποΙοαγ), που χρηματοδοτείται απὀ το αµερι- 
κανικό Υπουργείο Άμυνας. 

Οιπρώτες προσπάθειες σχεδίασης του νέου 
ακροφύσιου ξεκίνησαν το 1986. Η οριστικοποίη- 
ση όμως της σχεδίασης του ακροφύσιου επίδει- 
ξης τεχνολογίας άρχισε το 1990. Λόγω του γε- 
γονότος ότιτο υπό εξέλιξη ΦΟΕΝ θα χρηόµοποι- 
ηθεί µόνο για τις επίγειες δοκιμές, τα διάφορα 
µέρη και συστήµατα που συνθέτουν την όλη κα- 


Ζυγοστατικό ακροφύσιο πρόνευσης/ 
εκτροπής του κινητήρα Ε{00 [ΡΥΒΒΝ) 


Εγεργοποιητές Στεφάγη συγχρονισμού 
ελέγχου της σύγκλισης 


Απόκλιση του αγύσματος της ώσης µέσω της 
περιστροφής της στεφάνης συγχρονισμού 


τασκευή δε σχεδιάστηκαν σε αυτό το στάδιο για 
τη µέγιστη δυνατή εξοικονόμηση βάρους. Για το 
λόγο αυτό πολλοί από τους μηχανισμούς ενερ- 
γοποίησης του ακροφύσιου ἐχουν χρησιµοποιη- 
θεί και στο πρόγραµµα εξέλιξης του κινητήρα 
ΥΕ119. Το ακροφύσιο ὠστόσο που θα χρησιµο- 
ποιηθεί για τις πτητικές δοκιµές θα διαθέτει τους 
μισούς περίπου από τους παραπάνω µηχανι- 
σμούς. 

Οι μηχανικοίτης ΡδΙΛ/ 
προβλέπουν ὀτιτο σύ- 
στηµα αναστροφής 
της ώσης του ΦΟΕΝΘα 
έχει τη δυνατότητα να 
παρέχει ώση ισοδύνα- 
µη µε το 60-θ606της 
ὠσης που παράγεται 
αξονικά απὀ έναν κι- 
νητήρα όταν αυτός 
λειτουργεί στο επίπε- 
ὅο της µέσης απόδο- 
σής του. Η αναστροφή 
ὠσης στο 90ΕΝ δηµι- 
ουργείται µε το Κλείσι- 
μο των συγκλινουσών 
επιφανειών κατευθύ- 
νοντας την ώση µέσω 
τεσσάρων ανοιγμάτων 
τα οποία βρίσκονται 
στο εμπρόσθιο τµήµα 
του κινητήρα και είναι 


ἂν τῷ Ἱ τοποθετημένα υπό γω- 
Στεφάνη συγχρονισμού γία 455, Τα ανοίγματα 
ελέγχου της απόκλισης αυτά έχουν τοποθετη- 
θεί γύρω απὀ την 

εμπρόσθια περιφέρεια 


του ακροφύσιου. Σ᾽ 
αυτό µπορεί να µετα- 
βληθεί τόσο η επιφά- 
νεια εξαγωγής του 
ακροφύσιου, ενώ η 
γωνία μηχανικής απὀ- 
Κλισης του ακροφύσι- 
ου εἶναι «205, τόσο 
στον άξονα της πρὀ- 
νευσης όσο και της 
εκτροπής. Η απόκλιση 
στον εγκάρσιο άξονα 
επιτυγχάνεται µε την 
άρθρωση ολόκληρου 
του πίσω τμήματος του 
ακροφύσιου σε ένα 
σηµείο που βρίσκεται 
μόλις πίσω απὀ τα 
ανοίγματα αναστρο- 
: υφής της ώσης. Ο έλεγ- 
χος του ανύσµατος της ώσης ώς προς τον κατα- 
κόρυφο άξονα επιτυγχάνεται µέσω ενός ανεξάρ- 
τητου μηχανισμού σφαιρικών επιφανειών που κι- 
νούνται στον άξονα της πρόνευσης. Η διάταξη 
αυτή περιστρέφεται πάνω σε µια σφαιρική επι- 
φάνεια που λειτουργεί σαν σφαιρικἡ ἀρθρωση.Ο 
βαθμός εκτροπής του ακροφύσιου επίδειξης 
πρόκειται να εἶναι μικρότερος απὀ αυτόν του 
ακροφύσιου των πτητικών δοκιμών λόγω περιο- 
ρισµών βάρους και αδράνειας. Στην κανονική ἐκ- 
δοση όµως ο βαθμός εκτροπής θα εἶναι παρόµοι- 
ος µε εκείνον του ακροφύσιου ΡΥΒΒΝ. Τα υλικά 
κατασκευής αποτελούν σηµαντικό παράγοντα 
στη µείωση του βάρους του ακροφύσιου. Στην 
κανονική έκδοση του ΘΟΕΝ θα χρησιµοποιηθεί 


Δι. Πρωτονοτάρος 


µια σειρά απὀ προηγμένα σύνθετα υλικά. Το ένα 
από αυτά, το ΡΜΗ {8, θα χρησιµοποιηθεί στο 
εξωτερικό πλευρικό τοίχωμα του ακροφύσιου 
στη µια µόνο πλευρά, ενώ το ΑΕΒ 700, υλικό εξε- 
λιγμένο απὀ την [)9ΑΕ, θα χρησιµοποιηθεί στην 
αντίθετη πλευρά. Όμοια στα εσωτερικά τοιχώμα- 
τα του ΦΟΕΝ θα χρησιμοποιηθούν διαφορετικά 
κεραμικά σύνθετα υλικά, ὠστε µε το πέρας των 
δοκιμών να αξιολογηθεί η αντοχή απὀ το καθένα 
ξεχωριστά. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΑ ΟΦΕΛΗ 


Ἐνας απὀ τους κύριους στόχους στην εξέλιξη 
της τεχνολογίας κατευθυνόμενης ώσης είναι η 
περαιτέρω αὐξηση της ευελιξίας των μαχητικών 
αεροσκαφών του μέλλοντος, ιδιαίτερα στο φά- 
σµα των μικρών ταχυτήτων κοντά στην περιοχή 
απώλειας στήριξης. Το ενδιαφέρον των σχεδια- 
στών εστιάζεται στη δυνατότητα πραγµατοποίη- 
σης ελεγχόμενων ελιγμών ακόµα και στην κλί- 
µακα ταχυτήτων µετά την απώλεια στήριξης 
όπου τα σημερινά μαχητικά αεροσκάφη υστε- 
ρούν σηµαντικά στο βαθµό περιστροφής γύρω 
απὀ το διαµήκη άξονα της ατράκτου σε υψηλές 


γωνίες προσβολής, 

Μια σηµαντική παράμετρος που πρέπει να επιση- 
µανθεί καιη οποία δημιούργησε την ανάγκη 
αυξημένης ευελιξίας στις χαμηλές ταχύτητες 
προέκυψε απὀ τη ραγδαία εξέλιξη που σηµειώ- 
θηκε στη διάρκεια της περασμένης δεκαετίας 
στο χώρο των κεφαλών αναζήτησης υπέρυθρης 
ακτινοβολίας των πυραύλων αέρος-αέρος µι- 
κρού βεληνεκούς. Η αυξημένη ευαισθησία των 
νέων κεφαλών επιτρέπει στους πυραύλους να 
εγκλωβίζουν το στόχο τους και να εκτοξεύονται 
προς αυτόν απὀ οποιαδήποτε γωνία. 

Οι πολύ χαμηλές ταχύτητες που απαιτούνται 
στις κλειστές αερομαχίες και ιδιαίτερα σε κάποι- 
ες συγκεκριµενες φάσεις, μεταφράζονται στην 
ελάχιστη δυνατή ακτίνα στροφής, οποιοσδήποτε 
κιαν εἶναι ο βαθμός στροφής του αεροσκάφους. 
Όταν η ακτίνα στροφής είναι αρκετά κλειστή, 
αυτόματα το επιτιθέµενο αεροσκάφος έχειτο 
πλεονέκτημα να εκτοξεύσει πρώτο πυραύλους 
αέρος-αέρος ή να πραγματοποιήσει βολή µε τα 
πυροβόλα του. Η απόκριση των πηδαλίων ελέγ- 
χου των σημερινών μαχητικών δε θα μπορούσε 
να χαρακτηριστείιδιαίτερα ενθαρρυντική στις µι- 
κρές ταχύτητες, ενώ στην περίπτωση που το αε- 
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Το ακροφύσιο ΘόΟΕΝτης ΡΔΑΝ. Στη φωώτο- 
γραφία είναι ορατές οι δυο από τις τέσσερις 
θυρίδες αναστροφής ώὤσης (Α). Για τη διεύ- 
θυνση του ανύσµατος της ώσης στον άξονα 
της εκτροπής, το ακροφύσιο περιστρέφεται 
στα σηµεία «Β». Στον άξονα της πρόνευσης 
ο έλεγχος επιτυγχάνεται µε τη μετακίνηση 
των πτερυγίων «Ο», 


ΤΟΕ-Ί158 ΞΤΟΙ /ΜΤΟ στην πρώτη επίσηµη 
παρουσίασή του. Το αεροπλάνο συμπλήρω- 
σε µιά σειρά δοκιμών απὀ τον Νοέμθριο του 
196869. 


ροσκάφος φθάσει την ταχύτητα απώλειας στήρι- 
ξης ο ἐλεγχός του είναι σχεδόν ανύπαρκτος. 

Ωστόσο ιδιαίτερα εντυπωσιακά θα μπορούσαν 
να χαρακτηριστούν τα πρώτα συμπεράσματα 
απὀ τις δοκιµές του πειραματικού αεροσκάφους 
Χ-3] στα πλαίσια του προγράµµατος ΕΕΜ 
(ΕπΠαποΠε ΕΙᾳΠί6Γ ΜαπθινεΓαὈΙίγ) όπου χρησι- 


ΟΕΊ1198 στο ικρίωµα δοκιμών στα πλαίσια 
του προγράµµατος εξέλιξης του Ε-22. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 938 


ΣΥΜΒΑΤΙΚΗ ΣΤΡΟΦΗ 


Α. Το αεροσκάφος κλίνειπρος το εσωτερικό 
της στροφής 


Β. Αεροσκάφος και χειριστής δέχονται υψη- 
λά φορτία α. 


ς. Το αεροσκάφος διατηρεί υψηλή ταχύτη- 
τα. 


Ὀ. Το αεροσκάφος αλλάζει πορεία προς την 
αντίθετη κατεύθυνση. 


µοποιείται ἑνα εἰδος κατευθυνόμενης ώσης η 
οποία ελάχιστα µπορεί να συγκριθεί µε τα ακρο- 
φύσια τρίτης και τέταρτης γενιάς. 

Στη διάρκεια των δοκιμών των τελευταίων μηνών 
το πρόγραµµα αξιολόγησης του Χ-ὰ] σημείωσε 
θεαματική εξέλιξη καθώς το αεροσκάφος πραγ- 
µατοποίησε ελιγμούς µε γωνίες προσβολής της 
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μεις τ 


1.Το Χ-31 αρχίζειτον ελιγμό µε υψηλή τα- 
χύτητα (ΜαςΠ 0.4 ή μεγαλύτερη). 

2.Το Χ-381 επιθραδύνει µέσα σε ελάχιστο 
διάστηµα αυξάνοντας τη γωνία προσθολής. 
3. Το αεροσκάφος υπερθαίνει το συµθατικό 
αεροδυναμικό όριο - χρήση της κατευθυνό- 
µενης ώσης για τον έλεγχό του. 

4. Η γωνία προσθολής αυξάνει στο µέγιστο 
Θαθµμό των 70 μοιρών. 

5.Το Χ-31 αλλάζειτη διεύθυνση πτήσης του. 
6.Το Χ-31 χαμηλώνειτο ρύγχος του επιτα- 
χύνοντας προς µεγαλύτερη ταχύτητα. 

7.Το Χ-381 πετά προς την αντίθετη διεύ- 
θυνση. 


τάξης των 70”. Η διεύρυνση του φάκελου πτήσης 
στο φάσμα των ταχυτήτων πέρα απὀ το ὁριο της 
απώλειας στήριξης θα λέγαμε ότι ουσιαστικά 
άνοιξε το δρόµο για την περαιτέρω έρευνα 
στους ελιγμούς των προηγμένων μαχητικών αε- 
ροσκαφών. 

Σηµείο καμπής στο όλο πρὀγραμµα, όπου παρέ- 


Το αξι-συμμετρικό ακροφύσιο της ΟΕ, ΤΟΠΟ- 
θετηµένο στοξ-Ί16ΝΙΘΤΑ. 


χεται η δυνατότητα στον απλό παρατηρητή να 
εξάγει τα δικά του συμπεράσματα για τα επιχει- 
ρησιακά οφέλη της τεχνολογίας κατευθυνόµε- 
γης ώσης, ήταν η στιγµή όπου ο χειριστής δοκι- 
µαστής του Χ-31Ί φθάνοντας σε γωνία προσβο- 
λἠς 74” πραγματοποίησε ταυτόχρονη περιστρο- 
φῄή του αεροσκάφους γύρω από το άνυσμα της 
ταχύτητας, επιταχύνοντας προς την αντίθετη κα- 
τεύθυνση. Ο ελιγμός αυτός που εἶναι γνωστός 
σαν «ελιγμός ΗεΓΏςί» βελτιώνει σηµαντικά την 
ακτίνα στροφής και τη δυνατότητα σκόπευσης 
της κεφαλής του αεροσκάφους σε µια κλειστή 
αερομαχία. Η στροφή των 180 μοιρών ολοκλη- 
ρώθηκε µέσα στην ακτίνα των 475 ποδὠν. 
Συγκριτικἀ αναφέρουμε ότι σε συμβατική λει- 
τουργία χωρίς τη χρήση κατευθυνόμενης ώσης η 
ακτίνα στροφής του Χ-ὰ/ εἶναι 2.700 πόδια. 

Η στροφή µετά το όριο της απώλειας στήριξης 
πραγματοποιείται κατά τέτοιον τρόπο ώστε να 
συνδυάζονται οἱ υψηλές ταχύτητες εισόδου και 
εξόδου από τον ελιγμό στον ελάχιστο δυνατό 
χρόνο και ακτίνα στροφής. 

Ηιδέα για την εκτέλεση του παραπάνω ελιγμού 
αποδίδεται στο Γερμανό χειριστή ΝΝοΙίᾳαπᾳα 
Ηε(Ώςί ο οποίος επινόησε τον ελιγμό αυτό ὥστε 
στη διάρκεια µιας κλειστής αερομαχίας ο χειρι- 
στής του Χ-ὰ{ να µπορεί να παρακολουθεί συνε- 
χώς το στόχο του µε τα πυροβόλα. 

Όποια κι αν είναι τα τελικἀ συμπεράσματα από 
τις επιχειρησιακές δοκιμές αξιολόγησης της κα- 
τευθυνόµενης ώσης, ἑνα πράγμα θεωρείται βέ- 
βαιο, ότιο συσχετισμός βαθμού περιστροφής και 
πρὀνευσης επιδεικνύει ραγδαία βελτίωση σε γωὠ- 
γψίες προσβολής που ξεπερνούν τις 30 μοίρες. Το 
λόγο έχουν πλέον οι σχεδιαστές των μαχητικών 
αεροσκαφών νέας γενιάς για να εκμεταλλευτούν 
και να ενσωματώσουν στο έπακρο την τεχνολο- 
γία της κατευθυνόμενης ώσης. 


Τ0 «ΝΕΟ ΑΡΗΛ 
ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΛΙΘΙ 


Ελληνικός Στρατὸς ήδη 
απὀ το τέλος της δεκαε- 
τίας του ᾿70 εφἆρμοσε 
ένα αξιόλογο πρὀγραµµα 
αναβάθμισης της µαχητι- 
κής ικανότητας του υπάρ- 
χοντος αρματικού δυναμικού. Το 
κόστος αντικατάστασης άλλωστε 
για την απόκτηση νέων αρμάτων 
κρίθηκε απαγορευτικό υπό τις τότε 
συνθήκες, Η αρχική πρόθεση ήταν η 


Το άρμα Μ48Λ5 

Η παραγωγἠ του άρματος Μ48 ἀρ- 
χίσε το 1952 και οι πρώτες παραδό- 
σεις στον Αμερικανικό στρατό έγι- 
ναν τον επόμενο χρόνο. Η παραγω- 
γή του συγκεκριμένου άρματος 
ολοκληρώθηκε το 1960. Η αρχική 
παραλλαγή του διέθετε βενζινοκι- 
νητήρα και πυροβόλο των 90πηπι.Το 
άρμα στη µορφή αυτή υπηρέτησε 
σε πολλούς στρατούς, μεταξύ των 
οποίων και ο Ελληνικός. Σύντομα 


πους στις 2.400 στροφές/λεπτὀ 
Επίσης έγινε αντικατάσταση του 
συστήµατος ελέγχου πυρός µε νέο. 
Ακολούθησε η παραλλαγή ΑΡδπου 
εκτός απότις παραπάνω βελτιώ- 
σεις περιελάμβανε και την αντικα- 
τάσταση του πυροβόλου Μά1 των 
9ΌΠηΠΙ, µε το Μ68 των 105ππι, που 
αποτελεί την αμερικανική ονομασία 
του πολύ επιτυχημένου πυροβόλου 
7 της ΝΙοκε;ς. Στο κιτ εκσυγχρονι- 
σμού περιλαμβάνονταν και νέα πέλ- 


προσφέρουν τα συστήματάτους 
για τον περαιτέρω εκσυγχρονισμό 
των Μ48. 

Ο Ελληνικός Στρατός την ἴδια επο- 
χἠ τέλειωνε το πρόγραµµα εκ- 
συγχρονισμού των Μ48. 
Παράλληλα αναζητούσε τρόπους 
αναβάθμισης και εκσυγχρονισμού 
των αρμάτων ΑΜΧ-Φ30. Οι προτεινό- 
µενοι εκσυγχρονισμµοί ὠστόσο κρί- 
θηκαν απαγορευτικοἰ ως προς το 
κόστος και το πρόγραµµα αυτό 


Το έτοιµο άρμα κατευθύνεται για Την εκτέλεση θολών στην ειδική σήραγγα πριν παραδοθεί στη µονάδα. 


µετατροιιή 925 αρμάτων Μ48 στο 
επίπεδο Μ48ΑΡ. Ωστόσο η εξασφά- 
λιση των πλήρων υποσυλλογών για 
την μετατροπή αυτή δεν έγινε δυνα- 
τή, µε αποτέλεσµα να μετατραπούν 
325 ἁρματα στο επίπεδο Α8, ενώ τα 
υπόλοιπα να παραμείνουν στο επί- 
πεδο Α3 που δεν περιελάμβανε και 
την αντικατάσταση του πυροβόλου! 
µε το Μθ68 των 108ππι. Η δύναμη 
αυτή των αρμάτων συμπληρώθηκε 
το 1989 µε 900 επιπλέον άἁρµατα 
Μ48Α5 που αποκτήθηκαν από την 
αμερικανική εθνοφρουρά. 


70 


έγινε επιτακτική η ανάγκη για ανα- 
βάθµιση των δυνατοτήτων του ἁρ- 
µατος, ώστε να µπορεί να ανταπο- 
κρίνεται στο σύγχρονο θέατρο επι- 
χειρήσεων και να επιχειρεί µε τα 
ἁρματα νέας γενιάς. Έτσι δηµι- 
ουὐργήθηκαν διάφορες παραλλαγές 
του ἁρματος µε βελτιωμένα χαρα- 
κτηριστικά, οι σπουδαιότερες από 
τις οποίες ήταν η Α3 καιΑθ. Το Μ48 
Α9 διέθετε πολλές σημαντικές βελ- 
τιώσεις από τις οποίες η πιο σηµα- 
ντική ήταν ονέος δωδεκακύλιν- 
ὄρος πετρελαιοκινητήρας Οοπ/(πεπ- 
[αἱ ΑνΝΟς-1790 που απέδιδε 750 ίπ- 


µατα ερπύστριας καθώς και 
συζυγές πολυβόλο ΜΒΘΟΡ των 
7,62ΠΠΙ. 

Το νέο ἆρμα μάχης αποτέλεσε τη 
μέση λύση για πολλούς στρατούς 
που δεν διέθεταν τα τεράστια κον- 
δύλια για την απόκτηση νέων εξ 
υπαρχής αρμάτων μεταξύ των οποί- 
ων καιο Ελληνικός. Ωστόσο και πα- 
ρά τους εκσυγχρονισμούς, το ἁρμα 
συνέχιζε να υστερεί σε σύγκριση µε 
τα νέα άρματα κυρίως στον τοµέα 
της ακρίβειας των βολών. Στις αρ- 
χέςτις δεκαετίας το 80 λοιπὀν, διά- 
φορες εταιρίες κατασκευής συστη- 
µάτων ελέγχου πυρός ἀρχισαν να 


εγκαταλείφθηκε. 

Μετά την πάροδο ορισμένου χρό- 
νου εξετάστηκε σαν εναλλακτική 
λύση ο εκσυγχρονισμός των υπαρ- 
χόντων Μ48ΒΑ5 που έχαιραν µεγά- 
λης εκτίµησης απὀ τους Ἑλληνες 
αρματιστές. Έτσι ενεργοποιήθηκε 
ένας διαγωνισμός για τον εκ- 
συγχρονισμό 200 αρχικά αρμάτων 
που θα μπορούσε να επεκταθεί σε 
400. 


Το πρόγραµµα ΝΟΕ 

Σηµαντικος κρίκος στην υλοποίηση 
του προγράµµατος µετατροπής των 
αρμάτων Μ48ΑΡ σε Μ48Α5 ΜΟΙΕ 
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Τ0 «ΝΕθ» ΑΡΗ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΕΣΤΡΛΤΟΥ 


υπήρξε το 304 ΠΕΒ, οι άνθρωποι 
του οποίου κατάφεραν να απορρο- 
φήσουν νέα τεχνολογία και να υλο- 
ποιήσουν ένα απαιτητικὀ πρόγραμµ- 
μα εκσυγχρονισμού, που παρόμοιόὀ 
του δεν είχε εκτελεσθεί άλλη φορά 
σε ελληνικό έδαφος. 

Το πρόγραµµα βασίστηκε αρχικά 
στην εκπαίδευση στην Ελλάδα ενός 
πυρήνα τεχνικών απὀ την κατα- 
σκευάστρια εταιρία του συστήµα- 
τος ΑΤΙΑ5 ΕΙΕΚΤΗΟΝΙΚ. Οι 


ο! ] 


τοποθετημένο στη δεξιά πλευρά του πύργου. 


συγκροτηθεἰσες ομάδες εργασίας 
ξεκίνησαν να εκπαιδεύονται σε 
πυρήνες πρώτα σαν εξοικείωση, αρ- 
γότερα σε επίπεδο χειρισμού, ακο- 
λούθησε εκπαίδευση πρώτου κλιµα- 
κίου και αργότερα δευτέρου, τρίτου 
και τετάρτου κλιµακίου. Οι εκπαι- 
δευόµενοι απορρόφησαν σε χρόνο 
ρεκὀρ την τεχνολογία και κατάφε- 
ραν µέσα σε μικρό χρονικό διάστη- 
μα να επιτύχουν παραγωγή διπλά- 
σια απὀ την αναμενόμενη από τους 
Γερμανούς τεχνικούς. 

Τα στάδια μετατροπής του ἁρματος 
είναι τα ακόλουθα: 

-Το πρώτο στάδιο περιλαμβάνει 
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Η κυριότερη εξωτερική διαφορά του Μά48Α»5 ΜΟΙ Ε εἶναι το κάτοπτρο που είναι 


πλήρη ανακατασκευή του άρματος. 
-Ακολουθείη προετοιμασία του 
πύργου απὀ τον οποίο αφαιρούνται 
όλες οι παλιές βάσεις. 

-Ο πύργος στη συνέχεια υφίσταται 
συγκεκριμένες μηχανουργικές κα- 
τεργασίες υψηλής ακριβείας για 
την τοποθέτηση των νέων συστη- 
µάτων. 

-Εγκαθίστανται οι νέες βάσεις που 
θα μπούν τα απάρτια του συστήµα- 
τος ΜΟΙ Ε όσο και τα παραµένοντα 


λ 


απάἀρτια, καθώς το ἆρμα µετά απὀ 
απαίτηση του Ελληνικού Στρατού 
διατηρεί και το παλιότερο σύστηµα 
ελέγχου πυρός που µπορεί να χρη- 
σιµοποιηθεί σε περίπτωση ανάγκης. 
-Ο πύργος βάφεται. 

-Ακολουθείη εγκατάσταση του 
ηλεκτρούδραυλικού συστήµατος. 
-Τοποθετούνται οι ηλεκτρονικές 
µονάδες των ΣΕΠ. 

- Αρχίζει η διαδικασία τών λει- 
τουργικών ελέγχων που διαρκούν 
αρκετές µέρες. 

-Αφού ολοκληρωθούν οι λειτουργι- 
κοἰ έλεγχοι του πύργου και κρατη- 
θεί αρχείο τους σε δίσκο ηλεκτρονι- 


κού υπολογιστή, τοποθετείται ο 
πύργος επίτου σκάφους. 
-Ακολουθείτο συνεργείο των οπτι- 
κών, ὀπου γίνονται συμπληρωματι- 
κοί ἐλεγχοι που συνεχίζονται και 
στο στίβο δοκιμών όπου ελέγχεται 
το σύστημα σταθεροποίησης. 
-Γίνονται οι συγκλήσεις και αφού 
διαπιστωθεί ότι το άρμα βρίσκεται 
εντὀὸς των προδιαγραφών που προ- 
βλέπει η σύµβαση ακολουθείη τε- 
λευταία φάση που είναι 

ΞΗ εκτέλεση βολών καιη προώθηση 
στη µονάδα. 

Εκτός απὀ την καθοριστική συµβο- 
λή του 304 ΠΕΒ στην υλοποίηση 
του προγράµµατος ΜΟΙ Ε, ιδιαίτερα 
σηµαντικό ρόλο έπαιξε καιη εταιρία 
ΕΟΟΝ ΕΙ ΕΟΤΗΒΟΝΙΟΣ, που κατα- 
σκευάζει στις εγκαταστάσεις της 
στην Ελλάδα µεγάλο µέρος των 
ηλεκτρονικών πλακετών του συστή- 
µατος. Με αυτόν τον τρόπο εκτός 
της απόκτησης τεχνογνωσίας εξα- 
σφαλίζεται και η απρόσκοπτη ὑπο- 
στήριξη των αρμάτων του ελληνι- 
κού στρατού σε όλη τη διάρκεια ζω- 
ἠς του συστήµατος. 


Το ούστηµα Μ0ἱΕ 


Το ΜΟΙ Ε είναι ένα σύστημα ελέγ- 
χου πυρός για άρματα µάχης που 
αναπτύχθηκε και κατασκευάζεται 
από τη Γερμανική εταιρία ΑΤΙ Α5 
ΕιΕΚΤΗΒΟΝΙΚ. 

Αποτελεί παραλλαγή των δοκιµα- 
σµένων συστηµάτων ΕΜΕΕ 18 και 
ΕΜΕΕς 15 που εξοπλίζουν τα ἆρμα- 
τα | 6οραΓά 1 και] 8ορ8Γά 2 αντίστοι- 
χα. Αποτελείται απὀ σπονδυλωτά 
υποσυστήματα και ή φιλοσοφία του 
βασίζεται στη δυνατότητα ριζικής 
αναβάθμισης των δυνατοτήτων 
ενός άρματος στον τοµέα του ελέγ- 
χου πυρός. Χρησιμοποιείται για τον 
έλεγχο του κυρίως πυροβόλου των 
Ί05πιπι και του συζυγούς πολυβό- 
λου. Δίνει δυνατότητα βολής ενα- 
ντίον στατικὠν ή κινούμενων στὀ- 
χων, ενώ το ἆρμα που το φέρει µπο- 
ρεί να είναι σε στάση ή να κινείται, 
µε επιπλέον επιλογή χρησιµοποίη- 
σης την ηµέρα ή τη νύκτα. Το σύ- 
στηµα εξασφαλίζει µεγάλη πιθανό- 
τητα επιτυχίας µε την πρώτη βολή, 
ακόµα και αν το ἆρμα εἶναι υπό κλί- 
ση και οι περιβαλλοντικές συνθήκες 
είναι αντίξοες. Σε συνδυασμό µε το 
σύστημα σταθεροποίησης, το σύ- 
στηµα ελέγχου πυρός κάνει δυνατή 
τη βολή απὀ το κινούμενο άρμα µε 
τη βοήθεια ενός ακριβούς σταθερο- 
ποιηµένου σε δυο άξονες σκοπευτι- 
κού και ενός κυκλώματος σύμπτω- 
σης. Το σκοπευτικό είναι σχεδια- 
σµένο έτσι ώστε να επιτρέπει συνε- 
χἠ χρησιμοποίηση του εξοπλισμού 
ελέγχου πυρός την ηµέρα, κατά τη 


νύκτα καιµε την παρουσία καπνού ή 
ομίχλης µε τη βοήθεια της κάµερας 
θερµικής απεικόνισης. 
Ενσωματωμένο στο σύστημα είναι 
ένα αποστασιόµετρο λέιζερ Νά- 
ΥΑΕ µε υψηλή ισχύ παλμού που 
επιτρέπει αξιόπιστη αποστασιοµέ- 
τρηση ακόµα και µε περιορισμένη 
ορατότητα. Μεγάλη αυτοματοποίη- 
ση στη λειτουργία εξασφαλίζεται 
με τους αισθητήρες κλίσης και ανέ- 
µου, ενώ οι υπολογισμοί ελέγχου 
πυρός πραγματοποιούνται απὀ 
έναν ψηφιακό υπολογιστή υψηλών 
δυνατοτήτων που µπορεί να διαχει- 
ρίζεται οκτώ διαφορετικούς τύπους 
πυρομαχικών, να αποθηκεύει άµεσα 
πίνακες βολής, να παίρνει υπόψη 
του τις διορθώσεις που εξασφαλί- 
ζουν οι αισθητήρες και να υπολογ[- 
ζει τη γωνία προπορείας των κινού- 
µενων στόχων. Η αξιοπιστία και η 
ακρίβεια του συστήµατος είναι µε- 
γάλη λόγω της στιβαρἠς κατασκευ- 
ής καιτης χρησιμοποίησης ενός µό- 
νο κατόπτρου για όλα τα οπτικά κα- 
νάλια. 

Η επιχειρησιακή αξιοπιστία εξα- 
σφαλίζεται µέσω της αποκατάστα- 
σης των διακοπών τάσης στο σύ- 
στηµα παροχής ηλεκτρισμού του 
άρματος, σε ἑνα ενσωματωμένο 
σύστηµα παρακολούθησης και 
εντοπισμού βλαβών και σε διαµορ- 
φώσεις ὀπου τη λειτουργία ανα- 
λαμβάνουν εφεδρικὲς συσκευές 
όταν τα βασικά τµήµατα παρουσιά- 
ζουν βλάβη. Επίσης το σύστηµα 
εξασφαλίζει ευκολία στην εκπαί- 
δευση που παρέχεται µέσω ενὸς 
φίλτρου προστασίας του ματιού 
που επιτρέπει τη χρησιμοποίηση 
του αποστασιόµετρου λέιζερ κατά 
τη διάρκεια ασκήσεων και µέσω 
µιας µονάδας ανταλλαγής δεδοµέ- 
γων για πολλούς διαφορετικούς τύ- 
πους εκπαιδευτικού εξοπλισμού. 


Δομή του συστήµατος 
και ὄυγατότητες 


Το σύστηµα ΜΟΙ Ε αποτελείται από 
τα ακόλουθα υποσυστήματα: 
-Περισκόπιο, στο οποίο περιλαμβά- 
νεται το κάτοπτρο, η βάση στήἠρι- 
ξης, η µονάδα ημέρας και το απο- 
στασιόµετρο λέιζερ καιη κάµερα 
θερµικής απεικόνισης. 

-Το σκοπευτικό του αρχηγού πλη- 
ρώματος 

-Μονάδα ελέγχου πύργου 
-Μονάδα ελέγχου θερµικής κάµε- 
ρας του πυροβολητή 

-Μονάδα ελέγχου θερµικής κάµε- 
ρας του αρχηγού πληρώματος 
-Μονάδα ελέγχου του γεµιστή 
-Διακόπτης λέιζερ 

-Ἠλεκτρονικές συσκευές σύνδεσης 


Τι 
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-Ηλεκτρονικά ελέγχου πυρός σκοπίου ΜΟΙ Ε 

-Κιβώτιο διασύνδεσης -Να επιλέγει τα κατάλληλα πυρο- 
Αισθητήρας κλίσης μαχικά 

-Αισθητήρας ανέμου -Να πυροδοτείτο πυροβόλο 
-Αισθητήρας ανύψωσης πυροβό- | -Νακάνει διορθώσεις 

λου -Να χειρίζεται το σύστηµα ελέγχου 


Ο αρχηγός πληρώματος µπορεί να | Τέλος ο πυροβολητής εκτελείτιςσ 
εκτελείτις ακόλουθες λειτουργίες: | ακόλουθες λειτουργίες: 

-Να επιλέγει την επιχειρησιακή δια- | -Γεμίζειτο πυροβόλο σύµφωνα µε 
μόρφωση του συστήµατος σταθε- | τις ενδείξεις που παρέχει η ειδική 
ροποίησης του πυροβόλου οθόνη στη µονάδα ελέγχου του γε- 
-Να εκτελεί σταθεροποιηµένη πα- | µιστὴ 

ρατήρηση μεγάλης ακρίβειας µε το | -απεμπλέκεικαιεµπλέκει τα κυκλώ- 
περισκόπιο του ΜΟΙΕ µέσωτου | µατα πυροδότησης µετά τη διαδικα- 
σκοπευτικού του, είτε χρησιµοποι- | σία γέµισης 

ὠντας το σύστημα ημέρας µε µεγέ- | - απεµπλέκει το σύστηµα σταθερο- 
θυνση 12Χ ή τη θερµική κάµερα µε | ποίησης αν κάτι τέτοιο καταστεί 
επιλογή µεγέθυνσης 4Χή 12Χ. αναγκαίο, 

-Να ελέγχει το πυροβόλο ἡ το | Τα κυριότερα υποσυστήματα του 
συζυγές πολυβόλο, χρησιμοποιώ- | ΜΟΙ Ε εἰναιτα ακόλουθα: 

ντας το σύστημα ΜΟΙ Ε καιτο σκο- | «Το περισκόπιο που συνδυάζει τα 
πευτικό του ακόλουθα λειτουργικά συστήµατα: 


Ο αισθητήρας πλευρικού ανέµου ανεπτυγμένος. Βρίσκεται στο πί- 
σω µέρος του άρματος Μ48Α5 ΜΟΙ Ε. Διακρίνονται επίσης τα ειδικά 
όργανα δοκιμών και αποδοχής Του συστήµατος ΜΟΙ Ε. 


Ηλεκτρογικές πλακέτες του συστήµατος ΜΟΙ.Ε που κατασκευάζο- 
νται στην Ελλάδα από την ΕΟΟΝ ΕΙ ΕΟΤΒΟΝΙΟς,. 


Το εσωτερικό του πύργου, έτοιμο να δεχθείτις συσκευές ΜΟΙ .Ε στο 304 ΠΕΒ. 
-Να χρησιμοποιεί το αποστασιόµε- | - Σταθεροποίηση και έλεγχος στη 


τρο λέιζερ γραµµή της θέας 
θες ς ή 8 -Να επιλέγει τον τύπο του πυρομα- | - Σκοπευτικό ημέρας 
6 σαι Ἡ Πως ἴ χικού -Σκοπευτικό νύκτας 
ΕΗΙ11 νι ες : - ' κ | : 
ΟΤΕ ἱ ύπας : -Να πυροδοτείτο πυροβόλο ή να | -Αποστασιόμετρο λέιζερ 


Πμῃ 


ελέγχειτις ενέργειες του πυροβο- | Το κεντρικό σηµείο της κατασκευής 
λητή µε τη βοήθεια του σκοπευτι- | περιλαμβάνει την κεφαλή του κατό- 
κούτου. πτρου απὀ το οποίο μπορούν να 
Αντίστοιχα ο πυροβολητής µπορεί | διοχετεύονται το οπτικό κανάλι, το 
να εκτελεί τις ακόλουθες ενέργει- | κανάλι ακτίνων λέϊζερ και της θερ- 
ες: µικής κάµερας. Ο συγχρονισμός µε- 
-Να χρησιμοποιείτο περισκόπιο για | ταξύ των οπτικών αξόνων γίνεται 
παρατήρηση όπως και ο αρχηγός | µε αυτόν τον τρόπο αυτόματα. Δεν 
πληρώματος, υπάρχουν προβλήµατα σύµπτωσης, 
-Να εκτελεί παρατήρηση µε το πε- | όπως αυτά που μπορούν να εµφανι- 
ρισκόπιο Μ10Ο5 Ο χρησιµοποιώντας | σθούν όταν η θερµική κάµερα εἶναι 
τα σκοπευτικά ημέρας (µεγέθυνση | εγκατεστημένη ξεχωριστά. 


ΒΧ) Το κάτοπτρο εἶναι σταθεροποιημέ- 
-Να χρησιμοποιεί το αποστασιόµε- | νο σε δυο άξονες και χρησιμοποιεί 
τρολέιζερ γυροσκόπια και σερβομηχανισμούς 


-Να ελέγχει τα όπλα (πυροβόλο ἡ | υψηλών προδιαγραφών. 
πολυβόλο) µε τη βοήθεια του περι- | Το αποστασιόµετρο λέϊζερ χρησι- 
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ο. 


µοποιεί δέσµη χαμηλής απόκλισης 
και μεγάλου βεληνεκούς και ενέρ- 
γειας, ὡστε να διαπερνά την οµ(- 
χλη. Διαθέτει διάφραγμα λήψης λέ- 
ἵζερ και σηµείωσης στόχου, έτσι 
ώστε το αποστασιόµετρο λέιζερ να 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί µε την 
ίδια ακρίβεια για το σύστηµα θερµι- 
κής απεικόνισης όσο και απὀ τα 
σκοπευτικά ηµέρας. 

Τα σκοπευτικά ηµέρας μπορούν να 


τεύει τον αρχηγό πληρώματος και 
τον πυροβολητή, απὀ τη λάμψη που 
προκαλεί το βλήμα κατά την έξοδο 
απὀ την κάννη. Επιπλέον ένα φίλ- 
τρο λέιζερ εξασφαλίζει συνεχή 
προστασία για το µάτι του πυροβο- 
λητή. 

Η µονάδα θερµικής απεικόνισης βα- 
σίζει τη λειτουργία της στη θερμική 
ακτινοβολία που εκπέμπει ο στόχος 
και λειτουργεί στις συχνότητες 8- 


Η µονάδα ελέγχου του υπολογιστή του ΜΟΙ Ε. 


Το πλήρες συγκρότηµα του περισκοπίου 
του ΜΟΙ Ε. 


χρησιμοποιηθούν µε µεγάλη αποτε- 
λεσματικότητα σε συνθήκες χαµη- 
λού φωτισμού. Η µονάδα ηµέρας 
διαθέτει σύστηµα προσαρμογής 
θερμοκρασίας έτσι ώστε να απο- 
φεύγονται οι αποκλίσεις που προ- 
καλούνται απὀ τις διακυμάνσεις της 
θερμοκρασίας. Μετά τη βολή, το 
διάφραγμα του καναλιού ημέρας 
κλείνει προσωρινά για να προστα- 
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Άποψη του περισκοπίου µε Τον προσο- 
φθόλµιο του πυροθολητή. 


12 µπι, εξασφαλίζοντας ορατότητα 
κατά τη νύκτα και µε κακό καιρό. Η 
ανάλυση της εικόνας είναι της τά- 
ξης των 120 γραμμών ανά σάρωση. 
Η εικόνα παρουσιάζεται µε τη βοή- 
θεια 60 διόδων εκπομπής φωτός 
(. ΕΡ), περνάει µέσα απὀ έναν ενι- 
σχυτή εικόνας και μετατρέπεται σε 
είδωλο πράσινου χρώματος. 
Επιπλέον η θερµική κάµερα διαθέ- 


τει δυο διαβαθμίσεις µεγέθυνσης 
που μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
για παρατήρηση ἡ για σκόπευση. 
«Το Σύστηµα Ελέγχου Πυρός, το 
οποίο περιλαμβάνει τον ψηφιακό 
υπολογιστή, τα ηλεκτρονικά σταθε- 
ροποίησης της κεφαλής του κατό- 
πτρου, ηλεκτρονικά οδήγησης του 
κατόπτρου, ηλεκτρονικά οδήγησης 
για τις ενδείξεις του περισκοπίου, 
τροφοδοτικό ισχύος του συστήµα- 
τος ελέγχου πυρός, σύστηµα προε- 
πεξεργασίας των στοιχείων των αι- 
σθητήρων, ενσωματωμένη µονάδα 
συνεχούς ελέγχου λειτουργίας. 
«Το σύστηµα σταθεροποίησης απο- 
τελείται απὀ διάφορα υποσυστήµα- 
τα που περιλαμβάνουν τα υδραυλι- 
κά συστήµατα, τους μηχανισμούς 
ανύψωσης και περιστροφής, τις 
συσκευές ελέγχου του πυροβολητή 
και του αρχηγού πληρώματος, χει- 
ροκίνητη αντλία ανύψωσης, τα 
γυροσκόπια και τα ηλεκτρονικά. 

Το συγκεκριµένο σύστηµα σταθε- 
ροποίησης έχει δοκιµασθεί στα ἀρ- 
µατα Λέοπαρντ 1 και Λέοπαρντ2 
του Γερμανικού στρατού και τα χρη- 
σιμοποιούµενα υποσυστήματα είναι 
δοκιµασμένα και βρίσκονται σε µα- 
ζική παραγωγή εξασφαλίζοντας 
ευκολία υποστήριξης. 

Στην κύρια επιχειρησιακή διαµόρ- 
φωσή του, το σύστηµα σταθεροποίἰ- 
ησης χρησιμεύει στο να εμπλέκει το 
πυροβόλο ώστε να ακολουθεί τις κι- 
νήσεις του σταθεροποιηµένου σκο- 
πευτικού και να παραμένει σταθερό 
σε σχέση µε το έδαφος, που αποτε- 
λείτο απαραίτητο προαπαιτούµενο 
για βολή απὀ κινούμενο ἆρμα. Το 
µόνο που χρειάζεται να κάνειο 
πυροβολητής είναι να κάνει τις 
διορθώσεις ως προς την κίνηση του 
στόχου και την περιστροφική κίνη- 
ση του ἁρματος για να διατηρήσει 
το πυροβόλο µε ακρίβεια επί του 
στόχου. Το σύστηµα σταθεροποίη- 
σης διευκολύνει επίσης τον γεµιστή 
να γεμίζει το πυροβόλο ενώ το ἁρ- 
μα βρίσκεται σε κίνηση. 


υμπέρασμα 

Το Μ48Α5 ΜΟΙ Ε αποτελεί στην 
ουσία ένα νέο ἆρμα. 0 συνδυασμός 
της αξιοπιστίας του ἁρματος Μά8, 
το οποίο χαίρει ιδιαίτερης εκτίµη- 
σης στον τοµέα αυτόν απὀ τους 
Ἐλληνες αρματιστές, µε το σύστη- 
μα ελέγχου πυρός ΜΟΙ Ε δικαιολο- 
γεἰίσως τη δήλωση ενός Ἑλληνα 
αξιωματικού των τεθωρακισμένων, 
ὀτιτη στιγµή αυτή «το Μ4ΒΑΣΜΟΙΕ 
είναι το καλύτερο άρμα στο 
Ελληνικό οπλοστάσιο». 

Σημαντικό εἶναι το γεγονός ότι κα- 
τάτις δοκιμές που έγιναν απὀ τον 
Ελληνικό Στρατό, η πιθανότητα 


πλήγματος µε την πρὠτη βολή, φτά- 
νειτο 98361 

Εξίσου σηµαντικό µπορεί να θεωρη- 
θείτο γεγονός ότιη πλήρης µετα- 
μόρφωση του άρματος γίνεται επί 
ελληνικού εδάφους στο 304 ΠΕΒ, 
που έχει εντυπωσιάσει καιτους 
Γερμανούς ειδικούς για τους 
εντυπωσιακούς ρυθμούς παραγω- 
γής που έχει επιτύχει. Τους πρώ- 
τους µήνες του 1994 αναμένεται να 
έχει ολοκληρωθεί η μετατροπή των 
200 πρὠτων αρμάτων, ενώ αµέσως 
µετά θα ενεργοποιηθεί και το ήδη 
υπογεγραμμένο συμβόλαιο για τα 
200 επιπλέον ἁρματα. Επιπλέον, η 
κατασκευή ενός σημαντικού μέ- 
ρους των ηλεκτρονικών στην 
Ελλάδα απὀ την ΕΟΟΝ ΕΙθοίτοπἰος 
εξασφαλίζει ακόµα μεγαλύτερη 
δυνατότητα εγχώριας υποστήρι- 


Τα παραπάνω οδηγούν στο συμπέ- 
ρασμα ότι ο Ελληνικός Στρατός στη 
συγκεκριμένη περίπτωση, έκανε τη 
σωστή επιλογή, βελτιώνοντας θεα- 
µατικά τις δυνατότητες ενός μέ- 
ρους του αρματικού του δυναμικού, 
αποκτώντας ταυτόχρονα µεγάλο 
µέρος της τεχνογνωσίας τέτοιων 
εκσυγχρονισµών. Η σύγκριση είναι 
ακόµα πιο εντυπωσιακή, αν λά- 
βουµε υπόψη το αντίστοιχο τουρκι- 
κό πρὀγραµµα, το οποίο διακόπηκε 
µετά από έναν αριθµό αρμάτων, κα- 
θώς το σύστηµα ελέγχου πυρός εµ- 
φανίζει διπλό είδωλο σε συγκεκρι- 
µένες συνθήκες, 

Δεν θα πρέπει εξάλλου να ξεχνάμε 
ότιτο σύστηµα ΜΟΙ Ε διαθέτει κατά 
80356 κοινά µέρη µε το σύστημα 
ΕΜΕς 18 που εξοπλίζει τα ἅρματα 
ἱ6οραΓᾷ 1Α56/ του Ελληνικού 
Στρατού. 

Όλα τα παραπάνω, οδηγούν στο 
ασφαλές συμπέρασμα ότιτο σύ- 
στηµα ΜΟΙ Ε αποτελεί ἑνα σηµαντι- 
κό πολλαπλασιαστή δύναμης του 
αρματικού δυναμικού που θα πρέπει 
να αποτελέσει και τη βάση στην 
οποία να στηριχθούν ενδεχόµενοι 
μελλοντικοί εκσυγχρονισµοίτων 
υπολοίπων Μ48ΒΑΡ αλλά ακόµα και 
των ΜΘΟΑΊ. 


Ευχαριστίες: 
Ευχαριστούμε το 7ο Επιτελικό Γραφείο 
του ΓΕΣ, τον Διοικητή του 304 ΠΕΒ 
Συνταγματάρχη Δ. Στριφτὀ, την εταιρία 
ΤΓαᾶεσο, αντιπρόσωπο της ΑΤΙ Α5 
ΕΙΕΚΤΗΟΝΙΚ στην Ελλάδα και την 
εταιρία ΕΟΟΝ ΕΙΕΟΤΗΟΝΙΟΡ για τα 
στοιχεία που µας παρεχώρησαν για να 
γίνει δυνατή αυτή η παρουσίαση. 


τΕχυηκΚΕ ο 


25 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΠΡΩΤΟΠΟΡΙΑ ΤΟΥ ΕΙΔΙΚΟΥ 


9008 τμ ΑΠο 
ΕΡΟΝΟΙΟΥΟΙ 


Ελ τκλοῖ τὴ πο Ἂ πμ μι Ἡ 


ΟΔΗΓΩΝΤ ΑΣ 
το λαβή! ΑΡὶ 
ΝΕ ΜΜΡΟΛΚΟΝΗ ΤΟΥ ΠΡ ΓΜΡΙΚΟ) οΝΝΟΥ 
ΕΚΔ 
πο ο. ΣΕ ΜΝΕΝΟ ΑΠοῖο ΚΟΣΙΑΚΑΒΕΛΘΑ" 


ΗΜΚΑ. 


κείνο που οἱ Άγγλοι ορίζουν δια της εννοίας 

0895 (Ξ ζωόνυχα), ορίζεται και διά της -μάλ- 

λον ἀγνωστης- ελληνικής λέξεως 

Χηλαί.Περί τους ελληνιστικούς χρόνους, μ᾿ 

αυτό το ὀνομα ήταν γνωστός ο αστερισμός, 
ο οποίος δεν ήταν διάφορος του Σκορπιού, αλλά εν- 
σωματωμένος μ᾿ αυτόν, αποτελών τα νύχια του. 
Ο Πτολεμαίος και άλλοι αναγάγουν την απαρχή της 
διαφοροποιήσεως του αστερισμού σε ζυγό, πολύ- 
πολύ παλιά, στη Χαλδαία, πιστεύετο δε ότι το σύμ- 
βολό του (που σήµερα είναι γενικά αποδεκτό ότι 
αναπαριστά τη δοκό ενός ζυγού], έδειχνε το άνω 
τµήµα του αρχαϊκού Ευφράτειου αστερισμού 
«Βωμού» (Ξ Αἰία), Ο Γερμανός ανατολιστής ν. Ν. 
ἱγα55πιαίθί διαβεβαιώνει την ταὐτιση του «Βωμού» 
µε κάποιαν επιγραφή «αἱθ | απιρθ αἰ5 ΝΗΓΗ» (Ξη 
Ηλιακή Λάμπα). Κατ’ επέκταση ταυτίστηκε µε τον 
τεράστιο «Φάρο της Αλεξάνδρειας» (Γ΄ αι. π.Χ. - 
ΙΔ΄ αιών). Σπανιότερα µε 6εποε: (Ξ λιβανιστήριον). 
Με τον καιρό όμως όλα αυτά υποχώρησαν υπέρ 
των σκορπίων «Χηλών», προτού κι αυταί δώσουν τα 
ηνία στο «Ζυγό». 
Ο Άρατος τον γνώριζε ως «Χηλαί» και ο 
Ερατοσθένης φαίνεταιπως ήταν ο πρώτος Ἑλληνας 
που τον απεκάλεσε «Ζυγός». Ο Ίππαρχος χρησιµο- 


ϱ αστερισμός αυτός αν και 
συγκαταλέγεται στους 13 λεγό- 
µενους «ζωδιακούς», ωστόσο 
κάθε άλλο παρά ζώσα 
υπόσταση έχει η ονομασία του. 


Του Γιώργου Δ. Γεωργιάδη 
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ποιούσε και τα δυο, εξισώνοντας το «Ζυγόν» µετο 
λατινικό ὁυσυπῃ, το οποίον αργότερα θα χρησιµο- 
ποιήσει ευρέως ο Ρόδιος αστρονόμος Δίδυμος (πε- 
ρίτο 77 π.Χ.), καθώς και ο Ρωμαίος ΝΤΟ (ίσως πρό- 
κειται για τον πολιτικό και συγγραφέα Μάρκο 
Βάρρων, 116-27 π.Χ.), οἱ οποίοι τον αναφέρουν ως 
αστερισμό της φθινοπωρινής ισηµερίας. Ο 
Πτολεμαίος έγραφε και τις δυο λέξεις αδιακρίτως, 
όπως οἱ Λατίνοι και για τις τρεις λέξεις (0Π6ἱ86, 
ὀυουπι, ΙΙ0Γ8). Από το 2139 π.Χ. µέχριτο 1291 π.Χ.η 
«φθινοπωρινή ισημερία» έκειτο εντός του καθ᾽ 
αυτώ «Ζυγού» (: υπό την έννοια, μεταξύ των εµφα- 
νών αστέρων «ΚΙ 1» και «85 19»), και τούτο αποτε- 
λούσε πρώτης τάξεως έναυσμα για να υπερισχύσει 
σ᾿ εκείνη την ασαφή περιοχή του ουρανού, η ονοµα- 
σία Ζυγός. 

Να σημειωθεί ότι σε όλην τη σειρά των σχετικών 
άρθρων που έχουν δημοσιευτεί στην ΠΤΗΣΗ, τα 
ακριβή όρια μεταξύ των αστερισμών, μόλις προ 65 
ετών διασαφηνίσθηκαν (υπό της Ιπἰθγπαἴίοπα 
Αξίγοποπισα| ὈΠίοπ). Έτσι, πολλές φορές όταν ανα- 
φερόμµαστε σε κάποια χρονικά μεταίχµια κάποιων 
γεγονότων, προβληματιζόµαστε πώς πρέπει να σας 
τα δώσουμε. 

Ο ένας τρόπος καβορἰζεταιαπό δυο εμφανείς αστέ- 
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ρες της περιοχής, πράγμα ποι! ακολουθήσαµε πιο 
πάνω. Ο άλλος τρόπος, εἶναι διά της ακριβούς υπο- 
δείξεως των συνόρων που έκανε η |.,Α.ὺ. το 1928. 
Έτσι, ας γνωρίζουμε ότι η «φθινοπωρινή ισημερία» 
εγκατέλειψε το Ζυγό το 704 π.Χ., ενώ θα εγκατα- 
λείψει την Παρθένο βαίνουσα στο Λέοντα, το 2447 


μ.Χ. 
Οι Ρωμαίοι αξίωναν στέφανο, διακυρήττοντες ὁτι 
αυτοί πρὠτοι υπεισέφεραν το Ζυγό στα άλλα 11 ζώ- 
δια. Πράγματι, το 1866 ο | ὁρδίυς ανακάλυψε στο 
ΦΔΠΟΓ Τ8Πί5 στις εκβολές του Νείλου, το «Διάταγμα 
της Κανώπου», διά του οποίου φαίνεται ότι ο βασι- 
λέας (246-222 π.Χ.) Πτολεμαίος Γ΄ οΕυεργέτης {;- 
222) εἰχε απορρίψει το «ημερολόγιο του Νουμά» 
(βασ. 719-676 π.Χ.) των 965,00 ηµερών, θεσπίζο- 
ντας (µε αφετηρία ενάρξεως το 311 π.Χ.) έτος των 
369,25 ηµερών, προηγούμενος έτσι κατά δυο αιώ- 
νες του Φλαβίου και Σωγιγένους, που καθιέρωσαν 
το «Ιουλιανό ημερολόγιο». Η πεποίθηση αυτή των 
Ρωμαίων απορρέει απὀ το ότι, αυτοί πρώτοι κατό- 
πιν της βασιλείας του Ιουλίου Καίσαρος (100-44) 
παρίσταναν το Ζυγό στο καθιερωθέν Ιουλιανό ηµε- 
ρολόγιο͵ κιόχιο Πτολεμαίος Γ”. 

Μεταλλικά αντικείµενα δείχνουν ζυγαριά που κρα- 
τά κάποιος. Κατά τον Άγγλο κριτικό νοδθρῃ 8ρεποθ 
(1699-1768) πρὀκειταιγια το Γάιο Οκτάβιο (63 π.Χ. - 
14 μ.Χ.) ο οποίος απονέμει δικαιοσύνη. Ο συγγρα- 
φέας Λεύκιος Αμπέλιος (Β΄ αι. μ.Χ.) στο «Ι196Γ 
πιθπΙοΠα(ἰ5» αποκαλούσε τον αστερισμό «Μόχος», 
ήτοι το ὀνομα του εφευρέτη του ζυγού. 0 εξ 
Αλεξανδρείας μαθηματικός και φιλόσοφος Θέων 
(Δ΄ αι. μ.Χ.) τον αποκαλούσε «Λίτρα» και «Λίτραι» 
όπως οι Σικελοί. Κατά το Γερμανό αστρονόμο 
ΟΠΠΠ Β8ΥΕΓ, οἱ αρχαίοι Ἐλληνες τον απεκάλουν 
«Σταθμός» (δηλ. δοκός ζυγού) και «Στάτηρ». Κατά 
τους Κινέζους ήταν ο «ΦΠΟΙΗ/ 9ἱπᾳ» {Ξ «Αστέρας» 
της Μακροβιότητας). Επίσης ήταν και ο 
Κροκόδειλος ή ο Δράκων, το εθνικό τους έμβλημα. 
Ο Ινδός φιλόσοφος Νααᾖα ΜΙΠΙΓα (505-587) στις 
«Πέντε Πραγματείαι» του, τον λέγει ὀωσα. Επίσης 
«Πυρ», ἰσως κατάλοιπο του «Βωμού». 

Ο Αιγύπτιος ιερἑας καιιστορικὀς Μαποείμο (Γ΄αι, 
π.Χ.), καθώς και ο Αοῄίιες Ταΐίος (Β΄ αι. μ.Χ.;), υπο- 
στηρίζουν ὁτιη ονομασία «Ζυγός» πρωτοδόθηκε 


Ονομασία 


α. 1430-78 
β, 1504-166 
γ. 1910-089 
δ. {519-273 


κ.α. εν” 


Έχοντας εκλειπτικό πλάτος β 
ΞΦΘ: 20’ ο4”΄,ο Ἠλιος περνά 
(τρεχόντως κάθε 7 Νοεμβρίου) 
λίγο νότιάτου. 

Γιατους Ἑλληνες καιτον 
Κλαύδιο Πτολεμαίο ήταν η 
«χηλή νότιος», ΟιΆραβες έκα- 
ναν ακριβή μετάφραση σε Αἱ 
Ζυδὰπ αἱ ἑαπὐΡίγγ8ῃ ἡ ΑΙ ΚΙΠΕΠ 
8ἱ ἑαπύθίγγαἩ από ὀπου προήλ- 
θε καιη μοντέρνα αραβολατινι- 
κή ονομασία Κα αυ βίγα((5. 
Μόνον 231: Β.Δ. του λευκού 
«ας Ε0», κείται ο κατά θφορές 
αμυδρότερος «α’ 19», εὔκολος 
στόχος ακόµη και για κυάλια. 


“Θϐ με. 

ΑπότοΑἱ Ζυσὰῃ αἱ ΞΠ8ΠΔΙΑΥ8Η 
(Ξχηλήβόρειος) προέκυψε το 
παραφθαρθέἑν ΖηρεπεδοΠαΠπα(!, 
Επίσης ΚίΠα ΡοΓβα[ς µεισοδί- 
ναμό τούτο ἱ αχ 5ερϊθπίποπαίις 
πού δίνειο Γερμανός ΒΦΥΕΓ. 
Κατάτον Κλ. Πτολεμαίο παρᾶ- 
τηρήθηκε απὀ τη Βαβυλώνα 
στις 17αν9.-272 Π.Χ. σύνοδος 
του Άρεως μετον «110». 
Πρόκειται γιαµια απότις πλέον 
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πρώιμες αναφορές στον κόκκι- 
νο πλανήτη. 

0 Ερατοσθένης (275-194) απε- 
κάλεσε τον «β1{0» ὡς τον λα- 
µπρότερον της περιοχἠς (ακόµη 
κιαπ΄τον Αντάρη). Όμωςο 
Πτολεμαίος (120-180) µετά 4 αι- 
ώνες έλεγε τι οι δύο τους 
ἐχούν ἴδια λαμπρότητα, Μάλλον 
ο Αντάρης λαμπρύνθηκε. 

Όμως, πάνω απ᾿ όλα, ο αστέρας 
αυτός εἰναιίσως οµοναδικός 
του ουρανού, διότι είναι σχε- 
δόν... πράσινος. 


«ΥΕ 5» 

Έκτος σελαμπρότητα, κιτρινό- 
τερος του Ηλίου µε «8, γίγα- 
γτας (1!) αστέρας, είναι ολόι- 
διος µε την «Αίγα», αλλά 94 φο- 
ρὲς αµυδρότερος. Λέγεται 
ΖμβεπείΠακ{αῦΙ. 


«δ Εδ» 

Ο Γερμανός οπαηπ ΕΠεαΠση 
ὁυἡμς δοηπιίαϊ (1825-1884) ανα- 
κάλυψε το 1859 απότην Αθήνα, 
ότιο «δ ΓΡ» εἶναι εκλειπτικός 
μεταβλητός. Έχει περίοδο 2,327 
ημερών. Το ελάχιστο δίαρκεί 12 
ώρες (πι- 6,1) ενώ κατάτις 


Ορ. Αν. Απόκλ, 
14λ 84λ 
15 07 
15 19 
15 23 


18:02’ 
16 50 
"08 06 
-27 31 


υπόλοιπες ἐχειπι- 44,8. 


«9 Θ Μαη» 

Πρόκειται για «αστερισμό» των 
Κινέζων, ονομασία ληφθείσα 
απὀ το όνοµα ενός διαμερίσµα- 
τος της χώραςτους. Ορίζεται 
απότους αστέρεςε, ζ,θ, ἔκαις 
του Ζυγού. 


«κ, Ἀ ΕΙΡ» 

Αμυδροί εκλειπτικοί αστέρες 
κείµενοι δίπλα στη μουσούδα 
του Σκορπιού, οἨλιος τους επι- 
προσθείκάθε 19 και22 
Νοεμβρίου αντιστοίχως. 
Αμφότεροι μαζί φέρουν τον 
«απαιτητικό» Ἠτλο υῃ (Ξ 
Ἠλιος). 


«σι» 

ΑΝ και απέχειτεράστια (5103) 
από τα εγγύτερα σύνορα του 
Σκορπιού (κείται ελάχιστα έξω 
του... Κενταύρου), παραδόξώς 
αυτός ο ερύθρός γίγας συνήθως 
καλείαι... «Υ 500». Πρόκειται 
για ένα απὀ τα παράδοξα ποὺ οἱ 
περιστάσεις ὑποχρέώσαν την 
ΓΑ υ. νακάνειτο 1328. Ενίοτε 
καλείται ζυὔεποαἰαυδῖ, 


από τους Αιγύπτιους, 
Το 1799 ο Γάλλος στρατηγός Ώεςαἰχ ἆθ Νογσοιικ 
ανακάλυψε σε ναό της Ίσιδος στην Ώ8ΠΒΓΘΗ (ση- 


χλµ/δευτ, 


«2509959 
167.298 
399.645 


µαΐνει: «χώρα του ιπποπόταµου»), το περίφημο 
ομώνυμο πλανησφαίριο. Πρόκειται για σκαλιστή 
πλάκα διαστάσεων 213Χ274 πι, που έχει ΕΥΥε- 
γραμμένο κύκλο διαμέτρου 145 .οΠΙ, όπου πα- 
ρουσιάζεται ο ουρανός, Η πλάκα αυτή εικάζεται ὁτι 
φτιάχθηκε περί το 34 π.Χ., αλλά αναπαριστά θέσεις 
της εποχής και ευρίσκεται στην «αυτοκρατορική 
Βιβλιοθήκη των Παρισίων». 

Ο Ζυγός εμφανίζεται και σ᾿ αυτό το σηµαντικό αρ- 
χαιολογικό εύρημα, απλά ως «ζυγοδοκός», που 
ήταν µετρικὀ σύμβολο και στα Νειλόμετρα, 

Οι Άραβες ακολουθούντες τον Κλαύδιο Πτολεμαίο 
τον είπαν «ΑΙ Ζυρὰπὰ» {Ξ Χηλαί), ή ακόµη ορθότερα 
σε δυϊκό αριθµὀ, «Αἱ ζυοάἁπαἰΒίπ». Όμως αργότερα 
επηρεασμένοι απὀ τη Ρώμη, τον μετονόμασαν σε 
«Αἱ ΚΙΠαϊᾶη» (Ξ Δίσκοιτου Ζυγού). 

Ο Ζυγός εμφανίζεται και σε νομίσματα της συρια- 
κής πόλεως Παλμύρας, καθώς και σε νομίσματα 
που εξέδωσε καιη Πυθοδωρίς (βασἰλισσατου 
Πολεμωνιακού Πόντου, απὀ το 8 π.Χ. κιεξής). 

Ο Ἠλιος διατρέχει το Ζυγό κάθε χρὀνο απὀ 31/10ου 
-29/ 11ου. Ἐχει εμβαδόν (538”)6 και είναι 8ος σε 
έκταση μεταξύ των 13 ζωδίων, ενώ 29ος μεταξύ 
των 88 αστεριστώὠν, 

Το 18682 ένας νεαρός Άγγλος αστρονόµος,ο 
Εάπιυπά ΗαιΙ6γ (1656-1742) πρὠτος προείπε την 
επανέλευση (του ομώνυμου) κομήτη. Μέχριτότεο 
κομήτης αυτός ηρέσκετο (κατά τα 4536 των διαβά- 
σεών του) να εἰσέρχεται και στο Ζυγὀ. Όμως κατά 
τους τελευταίους 3 αιώνες δεν επαναλήφθηκε, οὐ- 
τεθα επαναληφθεί για τους επόμενους τρεις 
τουλάχιστον αιώνες. 

Ο ΑΓαεἰαπάεΓ απαρίθµησε στον Ζυγό 28 ορατούς 
αστέρες («--9,8πΠ), Ο Ηθίς 50 («6,5ΠΠ). Όμως, όπως 
προαναφέραμε, μόλις πρόσφατα (το 1928) καθορἰ- 
σθηκαν επακριβώς τα σύνορα των αστερισμών, 
επομένως τα δυο νούμερα που δίνουν για κάθε 
αστερισμό αυτοί οἱ δυο οξυδερκείἰς αστρονόμοι, µι- 
κρή µόνο σημασία έχουν. Ειδικά μάλιστα γι’ αυτό 
τον μπερδεμένο και συνδεδεμένο (τόσο µε την 
Παρθένο, όσο ακόµη περισσὀτερο µε το Σκορπιό) 
αστερισμό. 


ΜΗ ΑΣΤΡΙΚΑ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΑ 
Ο Ζυγός είναι ένας απὀ τους αστερισμούς που ελά- 
χιστο θέαµα ἐχουν να προσφέρουν. Είναι χαρακτη- 
ριστικὀ ότι απὀ το βιβλίο των 400 Ηθιδοβεθίίαη 
οβ|εοῖς που διαθέτουμε, µόνον ἑνα αντικείµενο (το 
σφαιρωτό σμήνος ΝΑ 5857 Ξ Η-19-6 ἃ Η-8-6) προ- 
βάλλεται στο Ζυγό. Εννοείται ότι οὖτε ένα ΜΕΡΦΙ6Ι 
αντικείµενο δεν βρίσκεται σ᾿ αυτόν. 

Το «Η-19-6 ἃ Η-θ8-6» όταν παρατηρείται µε τηλε- 
σκόπιο των 20 οπιστις 43 µεγεθύνσεις, παρουσιάζει 
διάµετρο 7,3 και λαμπρότητα 11,0. Κείται 1,5” 
Ν.Α.του «1 ο», 

Δείχνει ελαφρά ονα[, κιέχει σχεδόν ομοιόμορφη 
κατανομή λαμπρότητας, οπότε δύσκολα ξεχωρίζο- 
νται αστέρες. Όμως, µε ισχυρότερο ὀργανο φθάνει 
διάµετρο 12,6᾽ και ολική λαμπρότητα πι Ξ «8,559. 
Εἰναι τύπου (Ε) κιέχουν εντοπισθεί σ᾿ αυτόν 8 µετα- 
βλητοί. Το απόλυτο µἐγεθόὸς τους εἶναι Μ - -7,1, 
οπότε λάμπει στην πραγματικότητα όσο 180 φαινό- 
µενοι Σείριοι, ή 2500 πραγματικοί Σείριοι, ή 60.000 
πραγματικοί Ἠλιοι. Απέχει 40.100 ε.φ. 

Κάπου 3” ΝΔ-Α του «α 1ο» συναντάμε ένα σπειρο- 
εἰδή (9Β0) γαλαξία, τον ΝΟΟΡΤΟδ,µΕΠΙΞ 12, 
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᾿Σκοπὀὸς του άρθρου αυτού εἰἶναιη παρουσἰαση. 


των διαφόρων θεωριών δύρω απὀ το σχηµατισμὀ 
των ἁστρων, καθώς και µία εισαδωδἠ στο πολύ-. 
Πλοκο ἰσως θέµα δια πολλοὺς της µεσοαστρικἠς 

ύλης. Πρέπει να τονιστεί πως σχεδὀν όσα ακο-͵ 
λουθούν αποτελούν απλὠὼς θειωρἰες και ανἁ πὰ- 


'σα στισµή πολλά απὀ τα δεδοµένα µπορείνα αλ-' 


λάξουν απὀρροια ἰσως στοιχείων απὀ νέα αστρο- 
νομικἀ ὀρδανα σε ὀλο σχεδὀν το φάσμα παρατή-. 


(ρησης”». 


Του Κώστα Σιγκούνη 


| Ο πρώτος αστρονόμος που συστηματικά ασχολήθηκε µε το θέµα της µεσοαστρικής | 


ύλης ήταν ο Γερμανός Ουίλιαμ Χένσελ (ΝΝΙΙαπΙ ΗεΓΦΟΠΕΙ) γύρω στα µέσα του δέκατου Ἱ 


όγδοου αιώνα, ο οποίος έχοντας κατασκευάσει ισχυρά για την εποχή του τηλεσκόπια | 


παρατήρησε σκοτεινές περιοχές, «τρύπες στον ουρανό», αν και γρήγορα κατάλαβε 


΄ πως επρόκειτο για σκοτεινά νεφελώματα που απέκρυπταν το φως των άστρων. Η µε- | 
σοαστρική ύλη δημιουργείται απὀ τη δραστηριότητα και το «θάνατο» των άστρων και | 
αποτελείται απὀ διάφορα αέρια και σκόνη. Με βάση το φάσμα εκπομπής της βρέθηκε | 
 ότιτα στοιχεία που την αποτελούν είναι κυρίως υδρογόνο καθώς καιίχνη από βαρύτε- 
. ρα στοιχεία όπως οξυγόνο, άνθρακας και άζωτο. Η πυκνότητα της είναι μικρότερη | 
΄των σκοτεινών νεφελωμάτων και η µέση θερµοκρασία είναι 100:Κ πάνω απὀ το απὀ- | 
᾿ λυτο μηδέν (οι μετρήσεις επιβεβαίωσαν και τη θεωρία). Τα εντυπωσιακά νεφελώματα 
: εκπομπής δημιουργούνται όταν µεσοαστρική ύλη βρίσκεται κοντά σε θερµά άστρα | 


που εκπέµπουν ισχυρή υπεριώδη ακτινοβολία, οπότε ιονίζονται τα στοιχεία της και | 


θερμαίνεται µε αποτέλεσµα την εκπομπή ορατού φωτός. Η θερµοκρασία τους εἶναι | 
της τάξης των 100007Κκ, εξαιτίας των συνεχών αποδεσμεύσεων ηλεκτρονίων από το | 
' περιεχόµενο υδρογόνο. Η συστηματική µελέτη των νεφελωμάτων εκπομπής έχει ξε- | 
κινήσει εδώ και έναν αἰώνα περίπου, ταυτόχρονα µε την ανάπτυξη του οπτικού τηλε- | 
’ σκοπίου, αλλά οπωσδήποτε αποτελούν κλάσμα της αόρατης µεσοαστρικής ύλης. 


ΜΙΝΙ 


θά ρος τ 2 μα ηκροα 
Οι πρὠτες προσπάθειες παρατήρησης της αόρατης 
µεσοαστρικής ύλης ἐγιναν µε την τεχνική µελέτης 
του αμυδρού φάσματος του ουδέτερου υδρογόνου 
στο µήκος κύματος των 21 εκατοστώὠν. Η τεχνική 
αυτή έγινε πράξη από το 1951, από ραδιοαστρονό- 
µους που εφάρμοσαν τη θεωρία του Ολλανδού 
αστρονόμου Χέντρικ βαν ντε Χαλστ (ΗεπάΠοΚκ ναῃ 
ἄθ ΗμΙ5!) και σηματοδότησε την έναρξη µιας νέας 
εποχής στην παρατήρηση. Έτσι έγινε δυνατή η χαρ- 
τογράφηση της γενικής κατανομής του αερίου στο 
γαλαξία µας και κατ' επέκταση παρατηρήθηκε πως 
µεσοαστρική ύλη απλώνεται απὀ την κεντρική πε- 
ριοχή του γαλαξία µας µε τη µορφή μεγάλων σπει- 
ροειδών βραχιόνων που προχωρούν ελικοειδώς 
προς τα έξω, σε απόσταση εκατοντάδων χιλιάδων 
ετών φωτός. Τα µόρια σκοψις υπολογίστηκαν ὁτι 
ἐχουν διάµετρο 10:5 ἑως 10:5 εκατοστά (10 µε 100 
φορές μικρότερα απὀ τα σωματίδια γήινου καπνού) 
µε βάση τα φάσματα απορρόφησης της ακτινοβο- 
λίας των άστρων πίσω απὀ τα νέφη σκόνης και µπο- 
ρεί να αποτελούνται απὀ σωματίδια πυριτίου µα- 
γνησίου ἡ σιδήρου καλυμμένα µε πἀγο νερού αμ- 
µωνίας ή μεθανίου χωρίς να αποκλείονται και 
συνδυασμοί, Αυτά, σε κατάσταση ἠρεμίας απέχουν 
μεταξύ τους μερικές δεκάδες µέτρα. Τα σωματίδια 
σύμφωνα µε τη θεωρία (που προφανώς βασίζεται 
στη γήινη χημεία) έχουν την ιδιότητα να 
«προσελκύουν» άτοµα υδρογόνου στην επιφάνεια 
τους, τα οποία σχηματίζουν το µοριακὀ υδρογόνο 
Η», που δεν εἶναι ορατὀ στα υπό παρατήρηση µήκη 
κυμάτων των 21 εκατοστών (τα νεοσχηματιζόµενα 
µόρια υδρογόνου προφυλάσσονται απὀ τα υπεριώ- 
δη φωτόνια που τείνουν να το επαναδιασπάσουν 
χάρη στο πυκνό σχετικἀ περιβάλλον των µοριακών 
καιτων σκοτεινών νεφών). Έτσι το φάσμα παρατή- 
ρησης σύντομα κρίθηκε αναγκαίο να επεκταθεί και 
στο υπεριώδες και σε μικρό χρονικό διάστηµα φά- 
ΝηΚΕ πως το μοριακό υδρογόνο εἰναι το επικρατέ- 
στερο συστατικό των σκοτεινών νεφελωμάτων, σε 
σηµαντικά μεγαλύτερες συγκεντρώσεις απὀ τα σω- 
µατίδια σκόνης. 

Επίσης ανακαλύφτηκε και μονοξείδιο του άνθρακα 
(60Ο) στην περιοχή των 2.6 χιλιοστών το οποίο, αν 
και σε µικρές ποσότητες είναι πανταχού παρόν 

Μάλιστα στο γαλαξία µας έγινε ραδιοχαρτογράφη- 
ση του 60 και αποκαλύφτηκε πως τα σκοτεινά νε- 
φελώματα συμπλέκονται ενώ επεκτείνονται σε 
αποστάσεις έως και 150 έτη φωτός, ενώ πρόσφατα 
ανακαλύφτηκαν και αρκετά µοριακά νεφελώματα 
(όπου περιέχονται οργανικά µόρια όπως θα δούμε) 
με διαστάσεις 300 ετών φωτός (τα μεγαλύτερα 
αντικείµενα στο γαλαξία µας). Αυτά εξαιτίας της 
ελάχιστης πυκνότητας τους (10ΟΧ1Οἱ μικρότερη 
του ατμοσφαιρικού αέρα) εμπεριέχουν µάζα αερίων 
ίση περίπου µε 1 εκατομμύριο ηλιακές μάζες, ενώ 
είναι παράλληλα στο επίπεδο του γαλαξία. 
Μάλιστα, εἰδικοί χάρτες που ἐχουν συνδεθεί µε πα- 
ρατήρηση στα µήκη εκπομπής που εκπέµπειτο 0Ο, 
απὀ τον αστρονόμο Μάικλ Ρόουαν Ρόμπινσον 
(ΜΙοΠ8εΙ| Βοι/απ-ΒοβΙπ5οπ)] του Πανεπιστηµίου 
Κουίν Μαίρη (Ωµ6ε6Π Μα(γ) του Λονδίνου, πα- 
ρουσιάζουν γαλαξιακή σκόνη µε µεγάλη συγκέ- 
ντρωση σε πολύ µικρά σύννεφα, που καταλαμβά- 
νουν μόλις το 1/10 του συνόλου του γαλαξία. Μέσα 
σε σχετικά αποκομµένα σκοτεινά νεφελώματα (δια- 
στάσεων 30-60 έτη φωτός) βρέθηκαν αυτοί οι νεφι- 
κοί πυρήνες, δηλαδή περιοχές µε εξαιρετικά µεγα- 
λύτερη συγκέντρωση ύλης, που εκτείνονταισε 
αποστάσεις μικρότερες του ενὸς έτους φωτός και 
που πιστεύεται ότι εκεί ξεκινά ο σχηματισμός των 
άστρων. 
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ΜΗ Τον ΛΙ 


Οι σπουδαιότερες παρατηρήσεις από αυτές, όπως 
καιη ανακάλυψη του ότι σε αρκετά νεφελώματα η 
συγκέντρωση χημικών στοιχείων είναι κατά πολύ 
μικρότερη από την αναμενόμενη εξαιτίας της ἑνω- 
σης τους σε μαγνησιούχα και σιδηρούχα άλατα του 
πυριτικού οξέος (τα ἆλατα αυτά ανακαλύφτηκαν λί- 
γο αργότερα µε τη βοήθεια τηλεσκοπίου υπερύ- 
θρων)] έγιναν µε τη βοήθεια του τηλεσκοπίου υπε- 
ριωδών που είχε εγκατασταθεἰ στον αστρονομικὁ 
σταθµό «Κοπέρνικο» της ΝΑΦΘΑ στη δεκαετία του 
1970. 

Χάρη σε αυτό το δορυφόρο ανακαλύφτηκε και ἑνα 
ποσοστό αερίου πολύ θερµότερο από ότιθα περίµε- 
νεκανείς. Ενώ µε το τηλεσκόπιο υπεριωδών, οι ΕΠι- 
στήµονες παρατηρούσαν ορισμένα μακρινά άστρα, 
 -ᾖ-ᾱὐ- η 
Το διάσηµο νεφέλωματου Ωρίωνα στον ’ 
ομώνυμο αστερισμό. | 


εντόπισαν φάσματα απορρόφησης χαρακτηριστικά 
ατόμων οξυγόνου που είχαν χάσει 5 απὀ τα 8 ηλε- 
κτρόνια τους, Κάτι τέτοιο συμβαίνει µόνο σε πολύ 
μεγαλύτερες θερμοκρασίες απὀ αυτές που επικρα- 
τούν στα θερµότερα νεφελώματα εκπομπής και 
συγκεκριµένα πάνω απὀ 500000’Κ. Το υπέρθερµο 
καιιονισµένο αυτό αέριο (όχι ακριβώς σε κατάστα- 
ση πλάσματος) επεκτείνεται κατά πάσα πιθανότητα 
και μεταξύ των κοντινών µας γαλαξιών, ενώ παρα- 
τηρήσεις και µε τηλεσκόπια ακτίνων Χ έδειξαν κατά 
τόπους συγκεντρώσεις τἐτοιου αερίου κοντά και 
στο Ηλιακό µας σύστημα, ενώ πιθανώς επηρεάζει 
καιτην γεωμετρική κατανομή των νεφελωμάτων. 

Μέσα στην ἴδια δεκαετία µε τη βοήθεια των ραδιο- 
τηλεσκοπίων ανακαλύφθηκαν και οργανικές ενώ- 
σεις (αν και ὀχι κυκλικές) στα σκοτεινά νεφελώμα- 
τα µέσω της ανίχνευσης της μεταβολής της ενερ- 
γειακής τους κατάστασης που εκφράζεται µε την 
κβαντισµένη απορρόφηση ἡ εκπομπή ενέργειας. Η 
προέλευση τους δεν έχει προσδιοριστεί, ενώ 
συνυπάρχουν Και µε µόρια αμμωνίας ΝΗα, ιόντων 
υδροξυλίου ΟἨΗ- και υδρατμών. Πάντως τα µοριακά 
νεφελώματα εντοπίζονται κυρίως σε νέφη µε µεγά- 
λη πυκνότητα σε Ηρ και αυτό εξηγείται ὡς εξής: τα 
µόρια του Η2 βομβαρδίζονται απὀ τα φορτισμένα 
σωματίδια της κοσμικής ακτινοβολίας (πρωτόνια 
και πυρήνες Ηθ τα οποία έχουν προέλθει απὀ υδρο- 
γόνο και ήλιο που έχουν χάσει ε-) και µεταπίπτουν 
αρχικά σε µοριακό ανιόν Ηρ2., που ενωμένο µε Ηρ 
μετατρέπεται σε Ηα,, απελευθερώνοντας ταυτό- 
χρονα ἑνα άτομο νου. Το Η8, ενώνεται µε 
6, Ν, Ο σχηματίζοντας υδροκυάνιο ΗΟΝ, ανιόν 
φορμυλίου ΗΟΟ- και φορμαλδεύδη Η200, ενώ στη 


----- 
| Οι επιστήμονες πιστεύουν ότι ο σχηµα- 
τισµός ενός άστρου είναι µια διαδικα- 
σία πέντε σταδίων 
1. Ο συστρεφόμενος πυρήνας αερίων 
και σκόνης αρχίζει να καταρρέει κάτω 
από τις ίδιες τις θαρυτικές δυνάμεις 
του. 
2. Με την αύξηση της ταχύτητας περι- 
στροφής σχηματίζεται στο κέντρο ένας 
πυκνός όγκος που απορροφά ακόµη πε- 
Γρισσότερη µάζα, δημιουργώντας τελικά 
; ένα δίσκο. 
38. Ισχυρά μαγνητικά πεδία αναγκάζουν 
τα αέρια ναρέουν προς τους πόλους µε 
µεγάλες ταχύτητες. 
4 8.5. Η διπολική ροή εκτινάσσει τελικά 
το εναποµείναν περίθληµα αερίων και 
σκόνης αποκαλύπτοντας το «νεογνό» 
άστρο. 


συνέχεια σχηματίζονται Η2Ο, ΝΗα κ.ᾱ. Ο σχηµατι- 
σμόὸς πολυπλοκότερων µεσοαστρικών μορίων όπως 
αυτό της κυανοδεκαπενταΐνης ΟΗ0 41Ν δεν εξηγεί- 
ται ικανοποιητικά παρά µόνο µε την αποδοχή 
προύπαρξης ακόµα μεγαλυτέρων ενώσεων που 
διασπάστηκαν, αγνώστου προέλευσης όμως. 

Ειδικότερα, η ραδιοπαρατήρηση σε συνδυασμό µε 
την παρατήρηση στο υπέρυθρο φάσμα, µας έχει 
δώσει το συντριπτικὀ ποσοστό των σημαντικών πα- 
ρατηρήσεων στο θέµα εξερεύνησης της µεσοαστρι- 
κής ύλης. Για παράδειγµα, τα στοιχεία του ΟΗ- και 
των υδρατμών που εκπέµπουν στο υπέρυθρο, ενώ 
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“δεν εἰναι ορατά στα οπτικά τηλεσκόπια, ταυτόχρο-. 


να εκπέμπουν και έντονη ραδιοακτινοβολία λόγω. 


“του φαινομένου ΜΑΞΦΕΒ (ΜιοΓοανο Απιριισαίίοῃ. - 


:8Υ δήπιυ]αϊεα Επηιδαίση οί ΒαάϊΒ!ίοῃ δηλ. Ενισχυμένη 
᾿Ἐκπομπή Μικροκυµατικής Ακτινοβολίας), κατά το 
'οποίο πιρερού Μήμσας κια ΕΟΝΡΑΤΗΙ 


Η περιοχή Νας 2068 αποτελούμενη 
από νεφελώματα αερίου και σκόνης 
που αντανακλούν το φως δύο νεαρών 
Ι άστρων που δημιουργήθηκαν κατά τη 
διάρκεια του τελευταίου εκατομμυρίου 
ετών. 


1Η γέννηση άστρων ακολουθεί «διπο- 
Γλική ροή» όπως απεικονίζεται στην 
Ἰφωτογραφία αυτή. Ο κόκκινος λοθός 
είναι η «εξερχόμενη» καιο µπλε, η «εἰ- 
/σερχόμενη» ροή. 


Το παλαιό και τονέο. Τα άστρα στο 
᾿ σφαιρωτό σμήνος «Ωμέγακενταύρου», 
ΙΝΟς5Ί139 (αριστερά), είναι ηλικίας πά- 

νω απὀ 10 εκατομμυρίων ετών, ενώ τα 

άστρα στο ανοικτό σμήνος ΝΑςΘΖ3Ί 

(κάτω δεξιά) έχουν γεννηθεί σχετικά 

πρόσφατα από το περιθάλλον αέριο και 

τη σκόνη. 
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όταν ακτινοβολία διεγείρει µόρια έτσι ώστε εκείνα. - 


να εκπέψουν παρόμοια ακτινοβολία στην ἴδιακα-  λο και 


τεύθυνση.Η υπέρυθρη τώρα ακτινοβολία της σκὀ- 
γης αποτελεί µέρος της απορροφούµενης ὑπεριώ- 


δους ακτινοβολίας που εκπέμπεται από τα κρυµμέ- 
να από. απ μαν σα ενώτο ο ιων ος 


απὀ το υδρογό- 


ρος της υπεριώδους απορροφάται 
νο που θερμαίνεται και ιονίζεται µε αποτέλεσµα να 


ραδιοακτινοβολεί. Μάλιστα, τα νεφελώματα παρ᾽ 
όλη τη συνεχή θέρμανση τους διατηρούν µια σταθε- 
ρή µέση θερµοκρασία λόγω αυτής ακ ρ. βώς της δια- 
φυγῆς ενέργε ιας Και από ότι φαίνε ρται ο ενεργεια- 


εφελωμάτων λόγω. 
,ρους. τους, αφού στη διαδικασία ο αυτή αντιστέκεται 


και η τυχαία θερµική κίνηση τῶν. μορίων. που τα 


᾿συνιστούν Εν τέλει, οἱ πηγές ενέργειας που κινούν 


τους μηχανισμούς των φαινομένων αυτών, τα θερ- 
μά ἁστρα, είναι συνήθως κρυμμένα στους σκοτει- 
νοὺς πυρήνες των µοριακών νεφελωμάτων, πράἀγ- 
μα που οδηγεί στη σκέψη του ότι οι γόνοι μάλλον 
συντηρούν τους γονείς τους. Μάλιστα αρκετοί επι- 
στήµονες υποστηρίζουν µια πρόσφατη θεωρία σύμ- 
φωνα µε την οποία ο αριθµός των κρυμμένων 
άστρων είναι τόσο μεγάλος που να λύνει σε αρκετά 
µεγάλο ποσοδτὀ το πρόβλημα της «σκοτεινής» 
ύλης, Εδώ θα πρέπει να σηµειώθεί και η ενδιαφέ- 
ρουσα µελέτη των ΒΟΚ και ΒαΓΠαΓά πάνω σε σφαιρο- 
ειδή νεφελώματα, που εξαιτίας του σχήματος τους 
υποδηλώνουν την ύπαρξη σημαντικής ιδιοβαρύτη- 
τας και αποτελούν αντικείµενο έρευνας σχετικά µε 
το πόσο είναι τα πιθανότερα σηµεία σχηματισμού 
άστρων 
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Το βασικό πρόβληµα ήταν το εξής: πως εἰναι δυνα- 
τό η εξαιρετικά αραιή ύλη να συμπυκνώνεται σε µια 
σφαίρα ἡ δίσκο µε τόσο μεγάλη πυκνότητα ὥστε η 
... μεταξύ των πρωτονίων να ξεπεραστεί και 
υδρογόνο να μετατρέπεται σε ήλιο που µαζίθα 
αποτελούν τα καύσιμα των πυρηνικών αντιδράσεων 
στο εσωτερικό του άστρου. Βέβαια το πρόβλημα 
αποδείχτηκε σημαντικά πολυπλοκότερο αλλά το 
ζήτημα ήταν και εἰναιτέτοιας απήχησης που γρὴγο- 
ρα εμφανίστηκαν ικανοποιητικές θεωρίες και σηµα- 
ντικές παρατηρήσεις, που δυστυχώς σήµερα βρἰ- 
σκονται σε ένα βραχύ -μάλλον- αδιέξοδο εξαιτίας 
της ανάγκης ισχυροτέρων οργάνων.Οπωσδήποτε, 
πρωταρχικό ήταν το να µελετηθείη δοµή των νεφε- 
λωµάτων. Παρατηρήσεις του 60 και ἄλλων μορίων 
δίνουν στους αστρονόμους ένα µέτρο της µάζας 
των µοριακών νεφελωμάτων (άρα και τῶν βαρυτι- 
κὠν δυνάμεων που κατευθύνονται Προς το κέντρο 
του νέφους), καθώς και τη µέση θερµοκρασία (που 
μας δίνει ένα µέτρο της ενέἐργεἰας των μορίων). Η 
αρχική παρατήρηση εἶναι πως οι βαρυτικὲς δυνά- 
μεις υπερισχύουν των θερμικών κινήσεων µε απο- 
τέλεσμα την αναμονή κατάρρευσης των περισσοτέ- 
ρων νεφικών πυρήνων µέσα σε λίγα εκατομμύρια 
χρόνια. Όμως σε καμία περίπτωση δεν παρατηρείἰ- 
ται αντίστοιχος αριθμός νέων ἁστρων µε τον αριθ- 
μό των νεφελωμάτων που αναμένεται να έχουν κα- 
ταρρεύσει και συγκεκριµένα ο πραγματικός αριθ- 
μός των άστρων εἶναι τουλάχιστον 100 φορές µι- 
κρὀτερος, 
Αυτό µπορεί να εξηγηθεί (εντὸς κἀποιων περιορι- 
σμών ὀπως θα δούμε) µε την αποδοχή της έννοιας 
του στροβιλισμού, που για ορισμένα νεφελώματα 
φαίνεται πως επαρκεἰ, Το φαινόμενο του στροβιλι- 
σμού συνίσταται στις τυχαίες ταχύτητες των νεφι- 
κὠν στοιχείων που εντοπίζονται µε τη µελέτη της 
μετατόπισης του µήκους κύματος ακτινοβολίας 
τους (φαινόμενο Ώορρ[ε[] στο παρατηροὐμενο µο- 
ριακὀ φάσμα και έχει θεωρηθεί πως ισορροπούν τις 
δυνάμεις κατάρρευσης σε αρκετες περιπτώσεις. 
Το πρόβλημα έγκειται στο ότι για να ικανοποιείται 
πλήρως αυτή η αποδοχή θα πρέπει να δεχτούμε 
πως το μέτρο των ταχυτήτων λόγω στροβιλισμού 
θα ξεπερνά αρκετές φορές την ταχύτητα του ήχου 
στο κενό, µε αποτέλεσµα τη δηµιουργία κρουστι- 
κὠν πυμήσων που θα διασπούν το μεγαλύτερο μέ- 
ρος των ἴδιων των στροβιλογενών κινήσεων, Εδώ 
απὀ ότι φαίνεται ξαναγυρνάμµε στα ἰδια ερωτήματα, 
εκτὸς αν υποτεθεί πως τελικά αυτά τα κρουστικά 
κύματα ϱλαττώνονται (σε μεγαλύτερο ποσοστὀ 
απὀ το να σχηματίζουν κροσσούς συμβολής) εξαι- 
τίας της ύπαρξης μεγάλου πληθυσμού μικρών νε- 
Φφελωμάτων που δεν έρχονται σε επαφή, τα οποία 
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συνιστούν τα ευκολότερα παρατηρούμενα μεγάλα 
νεφελώματα. Βέβαια αυτή η θεωρία για να ελεγχθεί 
απαιτεί την ύπαρξη ισχυρότερων ραδιοτηλεσκο- 
πίων, των σημερινών. Μάλιστα µε βάση µια θεωρία 
του Ολλανδού αστρονόμου Γιαν Ορτ (8η ΟοΓί) τα 
τυχαίως κινούμενα νεφελώματα κάποια στιγµή 
συγκρούονται, µε αποτέλεσµα να διογκώνονται και 
εξαιτίας των κρουστικών κυμάτων και της κατά πά- 
σα πιθανότητα διαφορετικής θερμοκρασίας τους να 
συμπυκνώνονται επίσης, οπότε πιθανώς επέρχεται 
η βαρυτική κατάρρευση που σταδιακά οδηγεί στην 
εκκίνηση της διαδικασίας σχηματισμού άστρων. 
Πάντως ο πιο πιθανολογούµενος (και σίγουρα ο πιο 
συχνός) τρόπος έναρξης της διαδικασίας σχηµατι- 
σμού άστρων βασίζεται στη θεωρία που υποστηρί- 
ζει ότι όταν ένα λαμπρό θερµό άστρο βρίσκεται κο- 
ντά ἡ µέσα σε ἑνα νέφος αερίου υδρογόνου, προ- 
καλεί δραματικές µεταβολές: Το πυκνό υδρογόνο 
ἰονίζεται και σχηματίζει µια συμπαγή περιοχή Πο, 
ὁπου καιη µέση θερµοκρασία εἶναι πολύ υψηλότε- 
ρη, και η πυκνότητα. Έτσι αυξάνονται οι θερμικές 
πιέσεις µε αποτέλεσµα η διαστολή του Η2., να ωθεί 
το µεσοαστρικό αέριο σε ταχύτητες κοντά στα 
10Κπι/σθς. Το επόμενο λογικὀ στάδιο είναι η διατα- 
ραχή των ισορροπιών στα νέφη, όπως περιγράφη- 
καν, µε αποτέλεσµα την είσοδο σε κατάσταση βα- 
ρυτικά ασταθούς και την αναμονή κατάρρευσης. 
Ετσι αρχίζει ο σχηματισμός άστρων µε αλυσιδωτή 
διαδικασία συνέχειας εξαιτίας της συµπλοκής των 
µοριακών νεφελωμάτων µεταξύ τους, Αυτή η θεω- 
ρία ενισχύεται απὀ την παρατήρηση του νεαρού της 
ηλικίας των κοντινότερων στα νεφελώματα αυτά 
άστρων και της μεγαλύτερης σχετικά ηλικίας των 
πιο απομακρυσμένων, ενώ επιπλέον έχει παρατη- 
ρηθεί µια σχετικά συνεχιζόμενη διάταξη άστρων 
στα ενδεικτικά νεφελώματα. Όμως αυτή η ευθύ- 
γραμμη διάταξη µπορεί να εξηγηθεί μερικώς και µε 
τη θεωρία που υποστηρίζει ότι τα άστρα που έχουν 
ήδη σχηματιστεί λαμβάνουν αυτές τις θέσεις λόγω 
της κίνησης του σπειροειδούς γαλαξία που τα εξω- 
θεί στα άκρα των σπειρών. 

Ο επιστήμονας που είχε ασχοληθεί µε αυτό το ζή- 
τηµα απὀ τις αρχές της δεκαετίας το 1970, ακόµα 
και σαν φοιτητής στο Πανεπιστήµιο του Μπέρκλει 
στην Καλιφόρνια είναι ο Φρανκ Σου (ΕΓ{αΠΚ 5ῃι!), 
που διατύπωσε µια ενδιαφέρουσα θεωρία, η οποία 
όµως αντιμετώπισε πρόβλημα στην εξομοίωση µε 
υπολογιστή, όπως θα δούμε. Μέσα στο μοριακό νέ- 
φος, όταν ο νεφικὸς πυρήνας φτάσει σε µια κρίσιµη 
πυκνότητα (αυτό µπορεί να συμβαίνει και λόγω 
εκρήξεων σούπερνοβα απὀ όπου τα ταχέως κινού- 
µενα σωματίδια οδηγούν στη συμπίεση γειτονικών 
και ὀχι µόνο νεφών), καταρρέει λὀγω του βάρους 
του (έχουµε αύξηση της εξωτερικής πιέσεως και 
αφού στην αρχή το νέφος θα συμπεριφέρεται σαν 
ιδανικό αέριο θα ελαττώσει τον όγκο του οπότε η 
ιδιοβαρύτητα θα γίνεται συνεχώς σημαντικότερη, 
έως ότου ξεπεράσει κάποια κρίσιµη τιµή). Από εκεί 
και ύστερα, δεν απαιτείται περαιτέρω αύξηση της 
εξωτερικής πίεσης για την ελάττωση του όγκου και 
ἐτσι το συμπύκνωμα γίνεται δυναμικά ασταθές σε 
βαρυτική κατάρρευση. Καταρρέοντας παρασύρει 
γειτονική ύλη, ενώ παράλληλα αρχίζει µια ιδιοπερι- 
στροφή µε συνεχώς αυξανόμενη ταχύτητα. Σαν 
αποτέλεσµα έχουµε τη μετάπτωση του παρασυρό- 
µενου αερίου σε δίσκο, λὀγω της φυγοκέντρου, 
που έχει περιφέρεια παράλληλη περίπου µε τον 
ισημερινό του υπό σχηματισμού άστρου. Ο πυρήνας 
αυτού του δίσκου όταν γίνει αρκετά αδιαφανής (η 
ύλη και το πεδίο ακτινοβολίας βρίσκονται πολύ κο- 
ντά στην θερμοδυναμική ισορροπία), έτσι που η 
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ΤΟΥ ΜΕΣΟΑΣΤΡΙΚΟΥ 


ΜΕΤΑΞΥ ΑΣΤΕΡΩΝ ΚΑΙ 
ΓΜΕΣΟΥ 


Κοσμικές 
ακτίνες 


Γαλαξιακό 
Επίπεδο Ἓλο 


θερμότητα συμπίεσης δεν µπορεί να διαφύγει ως 
ακτινοβολία µε το ρυθμό που δημιουργείται κατά 
την κατάρρευση, η πρόσπτωση του πυρήνα διακό- 
πτεται µε την εκπομπή κρουστικού κύματος. Με τη 
μετάβαση κάποιων αγνώστων φαινομένων, εµφαν[- 
ζεται ένα αντικείµενο στο κέντρο του συμπυκνώµα- 
τος, που ονομάζεται πρωτοαστέρας ή προαστέρας. 
Η αρχική µάζα του πρωτοαστέρα µπορεί να είναι και 
χίλιες φορές μικρότερη από τη µάζα του δικού µας 
Ηλιου, αλλά αυτή αυξάνεται µε την προσάρτηση 
ύλης απὀ το περιβάλλον νέφος. Σε αυτή τη φάση, η 
θέαση του πρωτοαστέρα για έναν οπτικό αστρονό- 
μο θα ήταν αδύνατη, ενώ ένας αστρονόμος υπερύ- 
θρων θα έβλεπε µόνο την ακτινοβολία που εκπέ- 
µπεται απὀ την ψευδοφωτόσφαιρα σκόνης. Σε ένα 
αρκετά θερµό και λαμπρό πρωτοαστέρα, η απαλ- 
λαγμένη σκόνης περιοχή έξω απὀ κρουστικό κύµα 
προσαύξησης θα έχει το υδρογόνο πλήρως ιονισµέ- 
Νο καιίσως παρατηρήσιµο ως συμπαγή περιοχή 
Ηρ. Τελικά, λόγω της συνεχούς συμπίεσης που εἷ- 
ναι αποτελεσμα νο νν συσσώρευσης µάζας 
(µετά απὀ 104 έως 105 έτη], οἱ θερμοκρασίες και 
πιέσεις στο κέντρο της σφαίρας φτάνουν στο ση- 

µείο όπου γίνεταιη αρχή των πυρηνικών αντιδράσε- 
ων που σηματοδοτούν και τη γέννηση του άστρου, 
γεγονός που συμπίπτει µε την άφιξη του στην κύρια 
ακολουθία. Τώρα αρχίζει η ζωή του ως αστέρα, γι’ 


Ειορέούσο οπτικό 
λεπτή οτµόσφαιρα 
σερίου και σκόνης 


Το εξιδανικευµένο πρόθλη-] 
µα της σφαιρικής κατάρ: | 
ρευσης παρουσιάζεται σ᾿ 
αυτή τη θεωρητική δοµή ᾽ 
ενός πρωταστέρα χαμηλής 
µάζας. (Από τους Θ5ί8Π/θΓγΠη 
Θηυ και Τ8αβΠη.) 


ΙΕδώ παρουσιάζεται µια! 
πρόταση για το μηχανισμό | 
σχηματισμού των τερα-] 
στίων συμπλεγμάτων νε! 
φών αερίου υδρογόνου, 
τουλάχιστον του Γαλαξία 
µας.Οι κοσμικές ακτίνες 
ακολουθώντας σπειροει- 
δείς τροχιές λόγω του προ- 
σανατολισμού του µαγνητι- 
κού πεδίου συνιστούν ένα 
ασταθή μηχανισμό. Το θαρύ 
θερµικό αέριο θᾳ έτεινενα 
ΓΙ συγκεντρώνεται προς τα 
| χαμηλότερα σηµεία του 6ᾳ- 
Γρυτικού πηγαδιού του 
| Γαλαξία, αντίθετα από τις 
Ἱ κοσμικές ακτίνες. Εξαιτίας 
του «παγώματος» του µα- 
γνητικού πεδίου εντός του 
θερμικού αερίου, το σύστη- 
μα δεν ανατρέπεται. Όμως 
το μαγνητικό πεδίο και οι 
παρασυρόµενες κοσμικές | 
ακτίνες μπορούνναεπε- 
κταθούν προς τα πάνω στο 
ενδιάµεσο, ενώ το θερμικό 
αέριο είναι δυνατόν να διο- 
χετευθεί προς τα κάτω, κα- 
τά µήκος των μαγνητικών 
δυναμικών γραμμών. 


αυτό λέμε ότι είναι µηδενικής ηλικίας. Με την έναρ- 
ξη των πυρηνικών αντιδράσεων αυξάνει η εσωτερι- 
κή πίεση στον πρωτοαστέρα µε αποτέλεσµα να 
αποκατασταθεί υδροστατική ισορροπία: είναι η µη- 
χανική ισορροπία όπου η πίεση σε κάθε στοιβάδα 
ισούται µε το βάρος στήλης υλικού µοναδιαίας δια- 
τοµής που εκτείνεται ὡς την επιφάνεια. 

Το πρόβλημα που όµως εμφανίστηκε στην προσο- 
µείωση και μάλιστα δεν λύθηκε άµεσα απὀ τον ἴδιο 
τον 9Η, αφορούσε την συνεχιζόμενη επ’᾽ άπειρο 
προσάρτηση ύλης απὀ το νέφος. Στις αρχές της δε- 
καρτίας του ’᾿80 οι αστρονόμοι Ρον Σνελ(Βοη 9πε[/), 
Ρόμπερτ Λόρεν (Βο0ε/ΐ | οΓ6Π) και Ρίτσαρντ 
Πλάμπεκ (ΒΙοΠαΓα ΡΙ8ΠΙΡΕΟΚ) παρατήρησαν σε µο- 
ριακά νέφη ύποπτα για τη γέννεση άστρων, πίδακες 
ψυχρού αερίου που εκινούντο µε ταχύτητες πάνω 
από 200.000 μιλίων την ώρα και μάλιστα υπέθεσαν 
πως ξεκινούσαν απὀ τους πόλους αοράτων νέων 
άστρων, αφού οι πίδακες εμφανίζονταν σε ζεύγη 
αντιθέτων διευθύνσεων. Μετέπειτα παρατηρήσεις 
άλλων αστρονόμων (0οπῃ Β4Ιἱγ και 0Π8Π85 | 8. Κο- 
ντάἀ στο 1984) φανέρωσαν πως η ύπαρξη τέτοιων 
ανέμων ήταν τόσο συχνή ώστε να θεωρείται σἰ- 
γουρο πως συνοδεύουν τα νεότατα άστρα (ή τα 
υπέρπυκνα νέφη λίγο πριν γίνουν άστρα). Πιο 
συγκεκριµένα, εξαιτίας της γρήγορης ιδιοπερι- 
στροφής του άστρου (;) οι δυναμικές γραµµές του 
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καιςο 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ος 


δ ο. παίρνουν τη µορφή έλικας (κύμα 
ο Αἴνεπ σύμφωνα! με τη μαγνητούδροδυναμική) που 
.. εξωθείτο αέριο απὀ τοὺς πόλους του άστρου. 
'. Μάλιστα, οἱ µεγάλες ταχύτητες του αερίου θα µπο- 
... ρούσαν να εξασφαλίσουν τόσο το σταμάτηµα της 
.. διόγκωσης του άστρου. αφού το γοργά κινούμενο 


αέριο θα παρασέρνει και το γειτονικό (δηλ. τα ουδέ- 
τερα άτοµα και µόρια που συζεύγονται µε το µαγνη- 
τικό πεδίο µέσω της τριβής µε τα παρασυρόµενα 
μαγνητισμµένα ιόντα) που αλλιώς θα απορροφείτο 
από το άστρο καιθα συντελούσε στη μεγένθυση 
του, όσο και τη συνοχή του νέου άστρου που δεν θα 
ήταν σίγουρη αν θα αύξανε συνεχώς τη στροφορμή 
του (πράγµα που πρότειναν αρχικά οι Μεςί6| και 
9ρΙἱΖ6Ι για το περιστρεφόμενο νέφος). Βέβαια, 
σύμφωνα µε µια άλλη ἀποίψη αυτό το φαινόμενο 
συμβαίνει αρκετά νωρίτερα για το περιστρεφόμενο 
νέφος, πριν το σχηματισμό του άστρου. Μάλιστα πι- 
στεύεται πως τα περισσότερα ουδέτερα στοιχεία 
επηρεάζονται πιο πολύ από το βαρυτικό παρά το 
μαγνητικό πεδίο του συμπυκνωμένου νέφους [που 
περιστρεφόμενο εκπέμπει το στροφικό (1οΓ5ΙΟΠ8Ι) 
κύμα Αίνεη στο περιβάλλον νέφος], µε αποτέλε- 
σµα την αργή ολίσθηση ανάµεσα απὀ τα αντιθέτως 
κινούμενα ιόντα προς το κέντρο του νέφους 
(«αμφιπολική διάχυση») και την βαρυτική κατάρ- 
ρευση. Το νέφος αποσυνδέεται απὀ το μαγνητικό 
πεδίο όταν έχει μεταφερθεί αρκετή στροφορμή 
ὠστε να επιτρέψει στο καταρρέων νέφος να σχηµα- 
τίσει είτε ένα διπλὀ σύστηµα άστρων (κατά πάσα πι- 
θανότητα τέτοια είναι τουλάχιστον τα μισά), είτε 
ένα µόνο άστρο µε περιβάλλον πλανητικό σύστηµα, 
χωρίς και πάλι να είναι γνωστό τι προκαλεί την εµ- 
φάνιση διπλού συστήµατος αστεριών. Οπωσ- 
δήποτε, οἱ δύο απόψεις δεν διαχωρίζονται σαφώς 
μεταξύ τους, ενώ στην πράξη μάλλον συνυπάρ- 
χουν. Έτσι λοιπὀν η θεωρία του Φρανκ Σου είναι αρ- 
κετά ικανοποιητική αν και δεν έχει προσδιοριστεί 
ακόµα η επίδραση µιας σειράς παραμέτρων που 
προέρχονται απὀ τα δεδοµένα σχετικά πρόσφατων 
παρατηρήσεων. Για παράδειγµα, οἱ αστρονόμοι 
Λάντα (ἱ ααα), Έβανς (Εναης), Γκάτλεϊ (αἴ1εγ) και 
ΝτεΠόι (Ώ6ΡΟΥ), κατά τη διάρκεια χαρτογράφησης 
του βὀρειου νέφους του Ορίωνα διαπίστωσαν πως 
τα υπό σχηματισμό άστρα ήταν συγκεντρωμένα σε 
μικρό τµήµα του νέφους, και πως στο υπόλοιπο, 
ἰδιας πυκνότητας νέφος δεν υπήρχε ούτε ἑνα 
ἀστρο. Επίσης τα νέα άστρα, είτε σχηματίζονται 
στο δικό µας γαλαξία εἰτε σε κάποιον άλλο, στο 
συντριπτικό τους ποσοστό έχουν µικρή µάζα, πράγ- 
μα που φανερώνει την ύπαρξη κάποιου άγνωστου 
φυσικού νόµου που καθορίζειτην κατανομή των µα- 
ζών.Πιστεύεται πάντως πως δύο παράγοντες καθο- 
ρίζουν το εἰδος των άστρων που σχηματίζονται: η 
πυκνότητα ύλης του νέφους και η πυκνότητα της 
μαγνητικής ενέργειας 
µέσα στο νέφος. Η µα- 


γνητική ενέργεια δρα 
ανασταλτικά στη ὅρα- 
στηριότητα των βαρυτι- 
κών δυνάμεων και ένας 
νεφικός πυρήνας µπο- 
ρεί να πρασαρτεί µάζα 
έως ότου αρχίσει η κα- 
τάρρευση του εξαιτίας 
της υπερνίκησης της βα- 
ρυτικἠς δύναμης έναντι 
των μαγνητικών, ὅπως 
θα δούμε. Μάλιστα, όσο 
πιο μαγνητισμένο και 
πυκνό ένα νέφος είναι 
(πράγμα που απὀ ότι 
φαίνεται δεν συμβαίνει 
συχνά), τόσο μεγαλύτε- 


ὡς Ὀρμυκρασια (ΚΙ 


ρες είναι οι πιθανότητες 
σχηματισμού ενός µε- 
γάλου άστρου. 


(κκ) 


᾿Ο ίδιος ο Σου παραδέχεται πως η θεωρία του έχει 


κάποια ασαφή σηµεία, που ὅμως είναι απίθανο να 
την ανατρέψουν ἡ νατην επηρεάσουν στο ποσοστό 
που έγινε µε την ανακάλυψη των διπολικών πιδά- 
Κων αερίων. Βεβαίως κανείς δεν εἶναι σίγουρος, 
µιας καιτα δεδοµένα απὀ παρατηρήσεις είναι απελ- 
πιστικἁ ανεπαρκή. Νεότεροι ερευνητές όπως ο 
Τσαρλς Λάντα (6Π48/ε5 Ι αἀ8) παραδέχονται ότι 
προς το παρόν η θεωρία του Φρανκ Σου τους καθο- 
δηγεί καιτους προκαλεί. Ο αστρονόμος (Στίβεν 
Στροµμ) του Πανεπιστηµίου της Μασαχουσέτης πα- 
ρατηρώντας 3 νέα άστρα (δύο, τριών και τρισήµισυ 
ηλιακών μαζών και ηλικίας λίγων εκατοντάδων χι- 
λιάδων χρόνων) µέσα στο νέφος | 1641 (σε απὀ- 
σταση περίπου 1600 ετών φωτός εἶναι το πιο κοντι- 
νό νεφέλωμα όπου εντοπίζονται νεότατα άστρα) 
που συνοδεύονται απὀ ισχυρούς πίδακες αερίου, 
προσπαθεί να εντοπίσει και τους δίσκους ύλης που 
θατα περιβάλλουν. Στο υπέρυθρο μάλλον τους έχει 
εντοπίσει, αλλά οπωσδήποτε θέλει να τους µελετή- 
σει και µε ραδιοτηλεσκόπια, µε απαιτούμενη ισχύ 
πέρα των υπαρχόντων. Ο ίδιος προσπαθεί να κατα- 
νοήσει πως ύλη απὀ το δίσκο προσαρτείται απὀ το 
υπὀ ανάπτυξη ἀστρο, πιστεύοντας συγχρόνως πως 
σε αυτή τη διαδικασία βρίσκεται µια τεκμηριωμένη 
απάντηση στο πως το άστρο, ενώ «συλλέγει» ύλη 
δεν αποκτά τέτοια στροφορμή ώστε να διασπαστεί. 
Επίσης, πολύ πρόσφατες παρατηρήσεις, όπως αυτή 
του Σουντὀγκ Τσου (5Πιάοπᾳ Ζπου) που πιστεύει 
πως εντόπισε για πρώτη φορά την πραγματική κα- 
τάρρευση ενός νέφους που συμπυκνώνεται απὀ μέ- 
σα προς τα έξω ὁπως ο Φρανκ Σου εἶχε προβλέψει, 
φαίνεται να ισχυροποιούν τη θεωρία του. 
Γύρω στο 1940 ο αστρονόμος ῥοΥ μελετώντας τους 
αστέρες Τ ΤαυΠ διαπίστωσε αρκετά δυσνόητα χα- 
ρακτηριστικάτους. Μετέπειτα µελέτη πολλών 
αστρονόμων (όπως ο ηρωικός για την προσπάθεια 
.. Θ8ο{66 ΗεΓΌοίᾳ) φανέρωσε πως οι αστέρες Τ 
τομή θα πρέπει να είναι αρκετά νέοι (λιγότερο απὀ 
105 χρονών), αφού η συγκέντρωση του λιθίου (που 
καταναλώνεται εύκολα απὀ τις πυρηνικές αντιδρά- 
σεις στο εσωτερικό των άστρων) στην ατμόσφαιρα 
τους είναι πολύ µεγάλη, ενώ επίσης προσδιορίστη- 
καν αρκετές Ιιδιοµορφίες σε σχέση µε άλλα παλαιό- 
τερα άστρα. Η αρχή ήταν ιδιαίτερα δύσκολη αν ανα- 
λογιστεί κανείς την τεχνολογία της εποχής του '50 
αλλά η πρόκληση ήταν µεγάλη καιτο πεδίο έρευνας 
ἀγνωστο.Τα ερωτήµατα που ζητούν την απάντησή 
τους είναι τόσα, που ακόµα και οι τωρινοί ερευνη- 
τές τονίζουν πως η κατανόηση του μηχανισμού γέν- 
νησης των άστρων είναι πολύ δύσκολο να προσεγ- 
γιστεί ακόµα και στην επόμενη δεκαετία. Η ισχύς 
των οργάνων παρατήρησης είναι ανεπαρκής, ενώ 
το διαστημικό τηλεσκόπιο που αναμενόταν να βοη- 
θήσει σηµαντικά, προς το παρόν δεν «βλέπει» αρ- 
κθτά καθαρά. Πάντως η βασική προτεραιότητα των 
αστρονόμων που ασχολούνται µε το θέµα εἶναι η 
κατάταξη των πρωτοαστέρων όπως γινόταν τις 
προηγούμενες δεκαετίες µε τα ενήλικα άστρα, προ- 
κειµένου να συμπληρωθεί ακόµα περισσότερο το 
παζλ των θεωριών και των ερωτήσεων, που ίσως 
ποτέ να µην βρουν την οριστική τους απάντηση. 
Άλλωστε εκείβρἰσκεται και όλη η µαγεία της 
αστρονομίας για κάθε λάτρη της. Στο Άγνωστο και 
τις προκλήσεις του. 
"(βλέπε Πτήση, τεύχος Οκτωβρίου 1998, σελ. 59 
καισελ. 64) 
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Μερική άποψη των 
Πλειάδων. Τα νεαρά τους 
άστρα και η υπόνοια ότι 
υπάρχουν πλανήτες σε εξέ- 
λιξη παρόμοια µε τη γήινη ο ή 
θέλγουν εδώ και δεκαετίες 

τους οπαδούς των αστρο- 

πλοίων. 
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ΜΗ Ἱἡ ΕΕ ΝΗΝΗΗΙΙΗΙΗΙ 


Όταν κατά τις νο της “ο ετάς του ᾿60Ο,ο Τζιν “"ονσυμαάοι ὃς - 


ΠφΦεΠρΘΓΓΥ) και οι παραγωγοί της διαβόητης τηλεοπτικής κος «ΤΑΞΙΔΙ 


ΣΤΑ ΑΣΤΕΡΙΑ» (ΘΤΑΗΤΗ ο. ετοίµαζαν µε αγωνία και άγχος το πρώτο πει- 
ραματικό επείσόδις της σειράς. δι ειας μόλις 42 λεπτών, ὃεν ήταν σε 
θέση να φαντασθούν ότιθα αποτελούσαν, τους γεννήτὀρες ενός μύθου 
που για µία σχεδόν ο ου ατα θα πλούτιζε τη φιλολργία της 
Επιστημονικής Φαντασίααμε µία σειρά 22 ον τος τηλεόραση με 194 


- " . . 
επεισόδια (µέχρι στιγμής) καιτον κινηματογράφο µε 5 ταινίες υψηλού προ- 


ἂν : ν ο ι . , κ Α ο ὁ - 
ὑπιολογισμού και επικού χαρακτήρα, Ο μύθος επέδειξε τἐτοία ισχύ, που για 


την ικανοπιοίηση των Χιλιάδών ιδιαίτερα φανατικών οπαδών του, κλήθηκαν 


ειδικοί ο Ἡ οι οποίοῖἳ αν, με τόση πληρότημα, και πειστικό. 


” ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 938 - 


ο μυστικό και οκεντρικός πυρήνας 
της επιτυχίας του Επἰθιρήςθ, βασί- 
ζεται στο δίδυμο κινητήρα αντιύλης 
του, ο οποίος του παρέχει τη δυνα- 
τότητα να αναπτύσσει ταχύτητες 
της τάξης της ταχύτητας του 
φωτός. Η αντιύλη βέβαια, δεν απο- 
τδλεί δημιούργημα της φαντασίας, 
καθώς η ὑπαρξή της ανακαλύφθηκε 
για πρώτη φορά απὀ τον Καρλ 
Άντερσον (6α/ Απάθ/5οπ) του 
Τεχνολογικού Ινστιτούτου της 
(αἱήοΓπία και σύντομα αποδείχθηκε 
ὁτιυπάρχει (σε απειροελἀχιστες 
ποσότητες) στο Σύμπαν, σαν προἰ- 
ὀν υλοποίησης φωτονίων, όπως 
ανακάλυψε επίσης πειραματικά το 
1932, ο Πολ Ντιράκ (Ραιἱ ΏΙΓαο). Η μετάπτωση 
του φωτονίου στην κατάσταση της ύλης, αποδἰ- 
δει ένα ηλεκτρόνιο και ένα αντιηλεκτρόνιο ή 
ποζιτρόνιο. 
Αλλά εάν η αντίληψη υπήρξε ἑνα προιόν της 
δημιουργίας γιατί να µην υπάρχει σε ικανές 
ποσότητες; Στο ερώτηµα αυτό έχουν προταθεί 
πολλές απαντήσεις. Σύµφωνα µε το φυσικό 
Στίβεν Γουάινμπεργκ (Φἴενεῃ ἸΛ6ΙΠΟΕΓΦ),η ποσὀ- 
τητα της ύλης ήταν κατά τι µεγαλύτερη αµέσως 
µετά την πρώτη στιγµή της δημιουργίας και 
συγκεκριµένα μόλις 1 σωματίδιο επιπλέον ανά 
100 εκατομμύρια. Αυτή η αμελητέα σχεδόν ανα- 
λογία υπἐρ της ύλης ήταν αρκετή για να οδηγή- 
σει στη δημιουργία του κόσμου που γνωρίζουμε. 
Κατά το φυσικό Μ. Γκολντχάμπερ (Μ. οἱάπαβε/) 


όμως, το Σύμπαν διαιρέθηκε αµέσως µετά τη 
δημιουργία του σε δύο µέρη: ένα Σύμπαν ύλης, 
στο οποίο ζούμε και ἑνα Σύμπαν αντιύλης, το 
οποίο αποτελεί ἑναν παράλληλο κόσμο που εἰναι 
αδύνατον να εντοπιστεί απὀ τα όργανα που δια- 
θέτουµε. 

Στην πραγματικότητα, η αντιύλη εἶναι µια εικόνα 
της ύλης στον καθρέφτη. Όπως είναι γνωστό, η 
ύλη αποτελείται απὀ ηλεκτρόνια που διαθέτουν 
αρνητικὀ φορτίο και απὀ πυρήνες, που απαρτίζο- 
νται απὀ τα θετικἁ φορτισμένα πρωτόνια και τα 
ουδέτερα (από πλευράς φορτίου) νετρόνια. Στην 
περίπτωση της αντιύλης τα ποζιτρόνια διαθέτουν 
θετικό φορτίο, τα αντιπρωτόνια αρνητικὀ φορτίο 
καιτα αντινετρόνια αντίθετο διάνυσμα στροφορ- 
µής (5ΡΙΠ) και αριθµὀ βαρυονίου (σαν βαρυόνια, 
δηλαδή βαρέα σωματίδια, χαρακτηρίζονται τα 
πρωτόνια και τα νετρόνια, ενώ τα ηλεκτρόνια 


λόγω της σχεδὀν µηδενικής τους µάζας χαρακτη- 


ρίζονται σαν λεπτόνια). 

Ἐνας γενικός και σταθερὀς κανόνας ορίζειπως ο 
συνολικός αριθμός βαρυονίων σ᾿ ένα σύστημα 
δεν εἶναι δυνατόν να µεταβληθεἰ. Ένα νετρὀνιο 


(αριθµός βαρυονίου -1) αν αποκτήσει θετικό φορ- 


τίο μετατρέπεται σε πρωτόνιο (και πάλι αριθµός 
βαρυονίου --Ί), ενώ ένα ηλεκτρόνιο (σαν λεπτό- 
νιο έχει αριθµό βαρυονίου 0), δεν είναι σε θέση 
να επηρεάσει το συνολικό αριθµό βαρυονίων σ’ 
ένα σύστημα. Ἐτσι, το ολικό φορτίο σε ένα στα- 
θερό σύστημα, όπως ένα άτομο, είναι(σο µε, 
καθώς υπάρχει ίσος αριθμός Πλεκτρονίων και 
πρωτονίων, ενώ ο αριθμός βαρυονίων παραμένει 
αμετάβλητος, 


Ο διάδοχος του ΕπἰεΓρ/ήϊ58, Το αστρόπλοιο 
Εχοθἰδίοι, 


Είναι όµως δυνατόν ένα πρὠτόνιο (αριθµός 
βαρυονίου --Ί) και ένα αντιπρωτόνιο (αριθµός 
βαρυονίου -Ί), να μετάσχουν σε µία αντίδραση 
εξαύὔλωσης, τα προἰόντα της οποίας εἰναι ακτινο- 
βολία υψηλής ενέργειας και ελαφρά υποατομικά 
σωματίδια, τα λεγόμενα πιόνια. Εδώ και αρκετά 
χρόνια οι επιστήµονες έχουν επιτύχει να δηµι- 
ουργήσουν µε εργαστηριακές μεθόδους αντι- 
πρωτόνια, χρησιμοποιώντας γιγαντιαίους επίτα- 
χυντές σωματιδίων, όὁπως του Οβ/ῃΠ στη Γενεύη. 
Η μέθοδος βασίζεται στη διάσπαση πρωτονίων σε 
τέτοια ενεργειακά επίπεδα, ώστε η ενέργεια 
κατά τη στιγµή της σὐγκρουσης/διάσπασης των 
πρωτονίων, να είναι διπλάσια απὀ τη συνολική 
ενέργεια που αντιστοιχεί στη µάζατους. Με τον 
τρόπο αυτό, δύο πρωτόνια αποδίδουν τρία πρω- 
τόνια και ένα αντιπρὠτόνιο, ενώ ο συνολικός 
αριθµός βαρυονίων είναι 2, δηλαδή παραμένει 
αμετάβλητος, Προς το παρὀν η παραγωγή αντι- 
πρωτονίων στο Ο6/Π κυμαίνεται σε επίπεδα τρι- 
σεκατομμυριοστών του γραµµαρίου, εἶναι δηλα- 
δή μηδαμινή για οτιδήποτε ἆλλο εκτὸς απὀ επι- 
στηµονικά πειράµατα και παρατηρήσεις. Ἐχει 
υπολογιστεί όμως ὀτιµια αντίδραση εξαύλωσης 
µε Ίκᾳ αντιύλης, αποδίδει ενέργεια ισοδύναμη µε 
την αντίστοιχη που εκλύεται κατά την ἐκρηξη 
ατομικής βόμβας ισχύος 458 µεγατόννων! 

Τα θεαματικά αυτά αποτελέσµατα ἑδωσαν µια 
ανεπανάληπτη ώθηση στην Επιστημονική 
Φαντασία, καθώς πολλοί συγγραφείς κατά τη 
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διάρκεια της δεκαετίας του '40 θεώρησαν την 
αντιύλη σαν τοιδανικό μέσον για την υπερνίκηση 
της βαρύτητας Και τη δηµιουργία αντιβαρυτικών 
πεδίων, Ο Ε.Ε. Σμιθ, ο Τζακ Γουίλιαμσον ή ο ι 
Τσαρλς Ἐρικ Μέιν λόγου χάρη, αντιμετώπισαν 
την αντιύλη σαν ύλη µε αρνητική µάζα, κάτι που 
τους οδήγησε εσφαλμένα στην αντίληψη ότι 
ήταν δυνατὀν να δημιουργήσει φαινόμενα αντι- 
βαρύτητας. Ἐτσιλοιπόν, η σύγκρουση ενός πρω- 
τονίου µε θετική µάζα/ενέργεια, µε ἑνα αντιπρω- 
τόνιο αρνητικής µάζας/ενέργειας, δεν θα ήταν 
δυνατόν να αποδώσει κανένα απολύτως προϊόν. 
Στην πραγματικότητα όμως αποδίδει δύο φωτό- 
νια υψηλής ενέργειας, Κάτι που φυσικά αναιρεί 
την αντίληψη περί αρνητικής µάζας. Εξάλλου 
καμιά σύγχρονη θεωρία που αφορά το Σύμπαν 
δεν δέχεται την ύπαρξη αρνητικής µάζας. 
Κάποιοι άλλοι πάλι συγγραφείς, έσφαλλαν ὡς 
προς την υφή των ενώσεων που θαήταν δυνατὀν 
να δημιουργήσει η αντιύλη. Σύµφωνα µε την 
άποψη αυτή το αντινερὀ λόγου χάρη, θα αντι- 
δρούσε µόνο µε το νερό σε αντίδραση εξαύλω- 
σης, οπὀτε θα ήταν απόλυτα ασφαλής η αποθή- 
κευσή του σε ἑνα δοχείο, για παράδειγµα, µεταλ- 
λικό, Είναι ευνόητο πως η αντίληψη αυτή είναι 
εντελώς εσφαλμένη, καθώς οι αντιδράσεις 
εξαύλωσης αφορούν υποατομικά σωματίδια και 
συνεπώς δεν ἑχει καμιά απολύτως σηµασία ο 
τύπος του στοιχείου. 

Αντίθετα οι συγγραφείς του «ΣΤΑΡΤΡΕΚ» απέ- 
φυγαν όλους αυτούς τους σκοπέλους που δηµι- 
ούργησε η εἴσοδος της αντιύλης στην 
Επιστημονική Φαντασία, σχεδιάζοντας ένα σκά- 
φος που ανέπτυσσειλιγγιώδεις ταχύτητες, χάρη 
σ ένα μαγικό σχεδὀν κινητήρα που λειτουργούσε 
με ελεγχόμενες αντιδράσεις εξαύλωσης και 
κύριο καύσιμο την αντιύλη, αποθηκευμένη µε 
μαγνητικά µέσα. Η ιδέα αυτή φαντάζει εξωτική 
καὶ µεγαλοφυής σαν σύλληψη, αλλά δυστυχώς 
δεν ανήκει στους δημιουργούς του θρυλικού 
Επίειρηςθ. Σχεδόν τρεις δεκαετίες πριν από την 
εντυπωσιακή εμφάνιση του «ΣΤΑΡΤΡΕΚ» στη 
µικρή οθόνη και συγκεκριµένα κατά τη διάρκεια 
της δεκαετίας του "90, πολλοί οραµατίσθηκαν την 
αξιοποίηση της αντιύλης σαν το προωστικό υλικό 
που θα εξακόντιζε την ανθρωπότητα προς τα 
ἁστρα. Αξεπέραστο κατά την περίοδο αυτή παρέ- 
µεινε Και παραμένει το έργο του Γερμανού αερο- 
ναυπηγού Οὐγκεν Ζίνγκερ, του μεγαλύτερου 
ἴσως αεροναυπηγού του αιώνα µας. Το πρὠτο 
στάδιο στην ἐρεύνα του Ζίνγκερ για τη σχεδίαση 
ενός σκάφους µε κινητήρα αντιύλης αφορούσε 
τη µελέτη της μηχανικής της πτήσης του, των επι- 
ταχύνσεών του και της κατανάλωσης του προω- 
θητικού υλικού του. Με βάση τη θεωρία της σχετι- 
κότητας, ο Ζίνγκερ επέλυσε όλα τα προβλήματα 
θεωρητικής μηχανικής που ανακύπτουν λόγω των 
υψηλών ταχυτήτων που προσφέρει η χρήση κινη- 
τήρων αντιύλης. Ένα απὀ τα σημαντικότερα προ- 
βλήματα που μελέτησε και επέλυσε ο διάσηµος 
αυτός αεροναυπηγὀς, κατά τη διάρκεια της εἰκο- 
σαετούς σχεδὀν απασχὀλησής του µε το ζήτημα 
της αντιύλης, ήταν το πρόβλημα της εξόδου των 
προϊόντων εξαύλωσης απὀ το ακροφύσιο του 
κινητήρα. Για να επιτευχθεί η απόδοση της απα- 
ραίτητης ώσης, εἶναι επιβεβλημένη η απόλυτη 
ευθυγράµµιση της δέσµης ακτινοβολιών που 
παράγονται κατά την εξαὔλωση και η κατεὐθυνσή 
τους µέσω ενός γιγαντιαίου ανακλαστήρα προς 
την αντίθετη διεύθυνση απὀ τη διεύθυνση κίνη- 
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Κατά τατέλητης δεκαετίας του ο, η 
Ραγιπουπίμαγεμένη απὀ την ἄνευ 
προηγουμένου επιτυχία των ΘΙΑΓΛΝΓ5 
του βθοΓγαθ1µσε5, αποφάσισε ναπρο- 
Χχωρήσει στην κινηματογραφική έκδοση 


της δηµοφιλέστατης σειράς της, ἃ 


Θίατίγεκ (Ταξίδι στα αστέρια). Στην 
παραγωγή ΞΘΤΑΗΒΗΤΡΕΚ Ξ Η ΤΑΙΝΙΑ 
(Θίατγίγεκ -- Τπε Μονιε/1979), κλήθηκε 
γιαµια ακόμη φορά να προσφέρειτα 
Φώτατου, ο γνωστός καιβραβεωμένος 
συγγραφέας Επιστημονικής Φαντασίας 
ϱαπιες ΒΙ5Π, ο οποίος και δημιούργησε 
ἑναν πανέμορφο µύθοµε επίκεντροτην 
μεταφυσική αγωνία ενός οικοσυστήµα- 
τοςνοήµονων μηχανών που αναζητείτο 
δημιουργό του στις αχανείς εκτάσεις 
του σύμπαντος. Αν καιη ταινία είχε τρο- 
μµερήὴ εισπρακτική επιτυχία, ῃ κακἡ οικο- 
νομική διαχείριση του προύὠπολογισμού 
των ειδικών εφέ, είχεσαν ατοτέλεσµµα 
να δατιανηθούν 40 εκατομμύρια δολά- 
ρια, χωρίς να προσενγγισθούνκαν,οι 
ανετιανάληπτες εικόνες του Όεοταε 
ἱωοβςδστον ΠΟΛΕΜΟΤΩΝΑΣΤΕΩΝ 
(ΒίαγνναΓβ). Οι περισσότεροι κριτικοί και 
θεατὲς τοποθέτησαν την παραγώγή στο 
1/θτης πραγματικής της αξίας λόγω 
των ταπεινών εντωτώσεων που άφησαν 
τα ειδικά εφέτης, Εἰναικοινό μωστικόὸ 
πλέον πως το ανέκδοτο του Χόλιγουντ 
γιατοΊ1ϱ78,ήτανπωςτηῃ Ραγαπιουπί ακο- 
λουθούσε πιστά το κοστολόγιο εκτο- 
ξεύσεωντης... Ναξδα,γιατα ταξίδια του 
μυθικού Επίθιρτίθε. 

Αδιαφορώνταςγια τα κακεντρεχή σχό- 
λια και μεθυσμένη απώὀ την επιτωχίατης, 
[ε] Ρεαγαππουπῖ προχώρησε στο 
ΣΤΑΡΤΡΕΚ Η: Η ΟΡΓΗ ΤΟΥ ΚΑΝ 
(ΒίαγίγεκΗ: Της Ννγαϊι ΟΓΚΠΕΠ/1989). Η 
ταινία όμως παρά την έξοχη παρουσία 
του βετεράνου πηθοποιού ΠισαγΓάο 
Μοπίαίσρεῃς δεν διασώθηκε ατιοὸ τη 
µετριότητα, κυρίως λόγω της διακοπής 
της συνεργασίας τουσωγγραφέα «αΓπες 
ΒΗΒΠµεΕτους παραγωγούς. Η σοικονοµι- 
κή επιτυχία όµως ώθησε την Εαγαπποιιῖ 
να συνεχίσειμµετο ΣΤΑΡΤΡΕΚ ΙΠΙ: Η 
ΕΡΕΥΝΑ (Βἰατίγεκ Η1: ΤΠΕ ΘΘβΓοΟοΠ ΕοιΓ 
500Κ/1984), υτό την σκηνοθετική καθο- 
δήγηση του ἑοπβΓ{ ΝΙΠοΟΥ, γνωστού 
περισσότερο σαν δόκτορα Σποκ. Και 
αυτή η ταινία υτυήρξε µετριότατη, ενώ η 
Έμπνευση φάνηκε να σταματά στο 
ΣΤΑΡΤΡΕΚΙΝ:ΗΕΠΙΣΤΡΟΦΗ (Βία 
ΙνΝ:ΤΠπε νονγαας Ηοπιε/ 1987], ὅπου οι 
παραγωγοί αποπειράθηκαν, αλλά χωρίς 
επιτυχία να παρουσιάσουν ένα συγκε- 
ρασμό ἡκαλύτερα µια αγχιβασία των 
προβλημάτων του παρόντοςκαιτου 
μέλλοντος. Δύο χρόνια αργότερα και 
αυτή τη φορά κἀτῳ από την σκηνοθετι- 
κἡ καθοδήγηση του ΝΝΠΠαπι Ῥηα πε ἡ 
Κάπτεν Κερκγιατους φανατικούς 
φίλουςτου ΣΤΑΡΤΡΕΚ, εµφανίσθηκετο 
ΣΤΑΡΤΡΕΚΝ:ΤΑΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΣΥΝΟΡΑ 
(ΒΘϊατίγεκν: Της Ι αξδὶί Ετογή(εΓ/1989), µια 
ταινία σαφώς βελτιωμένη σε σχέση µε 
τις δύο προηγούμενες, αποδεικνύοντας 
ότι ο θρύλος ἧἦταν ακόµη ζωντανός. 
Έτσι ῃ δεκαετία του "90 ἀρχισεμετην 
επανάληψη της τηλεοπτικής σειράς 
ΣΤΑΡΤΡΕΚ, αλλά µε «νέοαίµα» καινέα 
επεισόδια (Βιατίγθκ:ΤΠθ Νοχί ααποθγαίίοη 
1990). Τοκυνήγιτης μεγάλης περιτέ- 
τειας συνεχίζεται... 


Το αστρόπλοιο του Μοισαῃ (1) 
Ανακλαστήρας, (2) Κινητήρες ελιγμών, (3) 
Μαγνητική δεξαμενή για την αντιύλη, (4) 
Δεξαμενή υδρογόνου, (5) Θώρακες προστα- 
σίας απὀ την ακτινοθολία γ, (6) Θάλαμοι δια- 

'] θίωσης και εργαστήρια, (7) 
Αεροδιαστηµοπλάνο για την εξερεύνηση 
πλαγητών και την επαγείσοδο στη γή!νη 
ατμόσφαιρα. 


σης του σκάφους. Η απόλυτη ευθυγράμμιση είναι 
δυνατή κατά το Ζίνγκερ µέσω µιας διάταξης, ανά- 
λογης σε λειτουργία µε τις διατάξεις των αμϕί- 
κυρτων φακών που χρησιμοποιούνται στα Τηλε- 
σκόπια. Όσον αφορά τον ανακλαστήρα, η κατα- 
σκευή του εἶναι δυνατή µε τη χρήση υπεραγώγι- 
µων υλικών. Το µόνο αδύνατο σηµείο στη διάτα- 
ξη ευθυγράµµισης του Ζίνγκερ απορρέει ἀπό το 
γεγονὸς ότι οφείλει να παρουσιάζει σχεδόν 
μηδενική απορρόφηση στην ακτινοβολία υψηλής 
ενέργειας, η τιµή της οποίας ἐχει σαν ανώτατο 
ὁριο ασφαλείας, το ένα εκατομμυριοστό της 
ενέργειας της ευθυγραμμιζόµενης ακτινοβολίας, 
Αν ληφθείυπόψη ότιη ενέργεια που θα παράγε- 
ται από τις αντιδράσεις εξαύλωσης θα φθάνει τα 
µερικά εκατομμύρια ΘΝ (ηλεκτρονιοβόλτ], τότε 
καθίσταται ευνόητη η ανάγκη της σχεδὀν µηδενι- 
κής απορρόφησης, γιατί υπάρχει σοβαρός κίν- 
δυνος να υπερθερµανθεί και να διαλυθεί ο κινητή- 
ρας. Για να γίνει αντιληπτό το µέγεθος της 
εκλυόµενης ενέργειας αρκεί να σημειωθεί ότι σε 


µια βόμβα σχάσης, μόλις 
το 0.13οτου σχάσιµου υλι- 
κού, δηλαδή του ουρανίου 
ἠτου πλουτωνίου µετᾶα- 
τρέπεται σε ενἑργεια, ενώ 
σε µια βόμβα σύντηξης, 
δηλαδή υδρογόνου, το 
ποσοστό αυτό ανέρχεται 
σε 0,59, Αντίθετα, σε µια 
αντίδραση εξαύλωσης το 
ποσοστό του υλικού που 
μετατρέπεται σε ενέργεια 
φθάνειτο 10056! Το απο- 
τέλεσμα: ἑνα αστρόπλοιο 
µε τον κινητήρα του 
Ζίνγκερ είναι δυνατόν να 
αναπτύξει ταχύτητες στα 
όρια της ταχύτητας του 
φωτός! Αυτό το τελευταίο 
γεγονός προκάλεσε την 
οργή της Καθολικής 
εκκλησίας που µέσω του 
Πάπα Πίου του 12ου, δίξ- 
µήνυσε στο Ζίνγκερ κατά 
τη διάρκεια µιας επίσκε- 
ψής του στη Ρώμη, πως η 
καταπάτηση των θείων 
νόμων εἶναι έργο του δια- 
βόλου (1955). 

Είναι πολύ περίεργο το 
γεγονός ὁτι οἱ παραγωγοί 
του «ΣΤΑΡΤΡΕΚ»ΚαΙ 
κυρίως ο γνωστός 
συγγραφέας 
Επιστημονικής Φαντασίας 
ν8/]65 ΒΙΙ5ῃ που εἶχε Κλη- ώ 
θεἰνα προσφέρει την 
εμπειρία του στα πρώτα 
επεισόδια της σειράς, 
καθώς µε το έργο του 
«Τε Τήυπιρῃ Οἱ ΤΙπΠε» / 1858 (έχει συµπεριλη- 
φθείµε τον τίτλο «Α Οἰα5Η Ο{ΟΥπρ8ἰ5» στην 
τετραλογία του «Ο/65 |Π ΕΙΙᾷΠΙ» / 1870και έχει 
βραβευθεί µε το βραβείο Ηιᾳσο), εἰχε αναδειχθεί 
σε εξέχουσα φυσιογνωμία της φιλολογίας 
Επιστημονικής Φαντασίας σε θέµατα αντιύλης, 
δεν αντιμετώπισαν τη σχεδίαση του Επίθιρήςθ µε 
βάση το έργο του Ζίνγκερ, αλλά µε βάση τις 
συμβατικότερες και μάλλον προσιτότερες στο 
ευρύ κοινό λύσεις του µαθητή του, Μπρούνο 
Ογκεντάιν. Μόνο το γιγαντιαίο, µήκους 2 χιλιομέ- 
τρων, ακροφύσιο του αστροπλοίου το Ζίνγκερ θα 
φάνταζε στην οθόνη σαν το τερατούργηµα µιας 
εξωγήινης ευφυίας σε σχέση µε το καθ όλα 
γήινο και εξωτικό Επίειρηςε. Ο μύθος έστρεφε τα 
νώτα του προς την πραγματικότητα. 

Ο Μπρούνο Ογκεντάιν ήταν ένας απὀ τοὺς πολ- 
λούς Γερμανούς επιστήµονες που κατέληξαν 
µετά τον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο στις ΗΠΑ, αποτε- 
λώντας τᾳ λάφυρα του σχεδίου «Ραρειοίρ». (Το 
σχέδιο αυτό προέβλεπε τη µεταφορά στις ΗΠΑ 
ολόκληρου του γερμανικού επιστημονικού δυνα- 
μικού, που είχε σχέση µε το πυραυλικό πρόγραμ- 
μα.) 0 Αιαεηςῖείπ ήταν ο άνθρωπος που έπεισε 
την εταιρία Βαπα ΟοιροΓ8ἴοη να ασχοληθεί σοβα- 
ρά µε την αντιύλη, ἑναν τοµέα που µέχριτότε 
στις ΗΠΑ αποτελούσε σχεδόν κατ' αποκλειστικὀ- 
τητα πεδίο δράσης των συγγραφέων 
Επιστημονικής Φαντασίας. Κατά τη διάρκεια της 
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Καλλιτεχγική άποψη αστροπλοίου µε τον ΚΙΝΗ- 
τήρα του 98πᾳεγ, σχεδιασµένου από την 
Βοείπᾳ ΑθΓοδρας8. Η διαφορά του από το 
Επἰειρ/ϊ5ε είναι πασιφανής. 


δεκαετίας του ᾿60 και στο περιθώριο των µεγαλε- 
πίβολων προγραμμάτων του Βέρνερ φον 
Μπράουν, ο Ογκεντάιν πέτυχε να σχεδιάσει, ακο- 
λουθώντας τα δεδοµένα του Ζίνγκερ, τον πρὠτο 
μηχανικά εφικτό για την εποχή εκείνη κινητήρα 
αντιύλης. 

Ο κινητήρας του Ογκεντάιν ακολουθεί µεν τα 
θεωρητικά πορίσματα του Ζίνγκερ, αλλά δεν 
ενσωματώνει στο όλο σύστηµα τα προιόντα των 
αντιδράσεων εξαύὔλωσης, καθώς κάτι τέτοιο ήταν 
αδύνατον για τα τεχνολογικά δεδοµένα τῆς επο- 
χής. Ο πυρήνας του κινητήρα είναι ένας πορώδης 
κύβος βολφραμίου (ΝΝ), πλευράς 28οπι, ο οποίος 
είναι διαπερατός σε ρευστά, όπως το υγρό υδρο- 
γόνο ή το υγρό µεθάνιο. Στο κέντρο του κύβου 
υπάρχει µια µικρή κοιλότητα, η οποία συνδέεται 
µε την επάνω πλευρά µέσω ενός λεπτού αγωγού. 
Ο αγωγός αυτός διαρρέεται από αντιπρωτόνια 
που προέρχονται απὀ ένα μαγνητικό µέσο αποθή- 
κευσης. Ακριβώς στην άλλη πλευρά του κύβου) 
βρίσκεται το ακροφύσιο. 

Η λειτουργία του κινητήρα βασίζεται στο γεγονός 
ότιτο ρευστό που διαποτίζει το βολφράμιο (κατά 
προτίµηση υδρογόνο), εισέρχεται σε απειροελά- 


χιστες ποσότητες στην κοι- 
λότητα του κύβου, όπου και 
συναντάται µε τα αντιπρω- 
τόὀνια, µε αποτέλεσµα αντι- 
δράσεις εξαύλωσης, Η υψη- 
λής ενέργειας ακτινοβολία 
που παράγεται θερµαίνειτο 
βολφράμιο σε τέτοια επίπε- 
δα, ὦστε το υδρογόνο που 
κυκλοφορεί γύρω απὀ τον 
κύβο, αποκτά µια ταχύτητα 
εξόδου στο ακροφύσιο της 
τάξης των ΘΚΠΙ/δες έως 
10Κπιίσες. Με τα χαρακτηρι- 
στικἁ αυτά, ο κινητήρας του 
Αμαεῃςίείῃ αποδίδει ώση 
100000 λιβρών, ενώ η κατα- 
νάλωσή του σε καύσιμα (µε 
δεδομένο την παραγόμενη 
ῴση) είναι κατά 2.5 φορὲς 
μικρότερη απὀ την αντίστοι- 
χη των βασικών κινητήρων 
του διαστημικού λεωφορεί- 
ου της ΝΑΦΑ, που χρησίµο- 
ποιούν υγρό 
υδρογόνο/οξυγόνο και 4 
φορές μικρότερη από την 
αντίστοιχη των σύγχρονων 
βελτιωμένων κινητήρων στε- 
ρεού προωθητικού. Ένα σκά- 
Φος µε κινητήρα αυτού του 
τύπου µπορεί να θέσει σε 
τροχιά φορτία σα προς το 
202οτου μικτού τους 
βάρους, ενώ οι σύγχρονοι 
πύραυλούφορείς θέτουν σε 
τροχιά φορτία ίσα προς το 
25ο του μικτού τους βάρους. 
Η κατασκευή του κινητήρα 
του Ογκεντάιν δεν είναι αδύ- 
νατη µε τις τεχνικές δυνατότητες της εποχής 
μας, ενώ ο βασικός σχεδιασμός επιδέχεται αρκε- 
τές βελτιώσεις. Η ουσιαστικότερη έχει προταθεί 
απὀτο Στἐφεν Χόου (5ἴ6ρΠ6ῃ ΗοΙΝ6) των εργα- 
στηρίων του Λος Άλαμος και προβλέπει Κυκλοφο- 
ρία του ρευστού, δηλαδή του υγρού υδρογόνου ἡ 
του µεθανίου, στο ακροφύσιο, ὦστε να το ψύχει, 
ενώ ολόκληρο το βασικό σύστηµα του κύβου του 
βολφραμίου ενσωματώνεται στη διάταξη κινητή- 
ρα σχάσης συμπαγούς πυρήνα και ομοιογενούς 
σχάσιµου υλικού, όπως ο Νεγνα, της δεκαετίας 
του ᾿60, για βελτίωση της απὀδοσης. Στους Κίνη- 
τήρες αυτούς, οι αντιδράσεις σχάσης θέρµαιναν 
το υδρογόνο σε τἑτοία επίπεδα, ώστε να αποκτά 
µεγάλη ταχύτητα εξόδου στο ακροφύσιο, όπως 
ακριβώς θερµαίνουν το υδρογόνο οι αντιδράσεις 
εξαύλωσης. Οἱ διαστάσεις αυτού του κινητήρα 
εἶναι 4.5 πι ύψος (χωρίς τις δεξαμενές), ενώ η 
διάµετρος του ακροφυσίου φθάνειτα 1.31. 
Αυτός οβελτιωμένος κινητήρας του Ογκεντάιν, 
είναι και ο κινητήρας του ΕπίεΓρῄςε, µε τη διαφο- 
ρά ότιο ὁα[ῃε5 ΒΙΙ6ῃ γία να συναρπάσει αναγνώ- 
στες καιθεατές͵ του έχει αποδώσει τις επιδόσεις 
του κινητήρα του Ζίνγκερ. Αξίζει να σημειωθεί ο 
τραγικός θάνατος του δόκτορα Σποκ στη δεύτερη 
κινηματογραφική ταινία της σειρἁς 
«ΣΤΑΡΤΡΕΚ», στην προσπάθειά του να αποσύρει 
το μυστηριώδη πυρήνα, δηλαδή το βολφράμιο, 
απὀ τον κινητήρα για να διακόψει την υπερθέρ- 
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µανσή του. Είναι περίεργο ὀτικατά το σκηνοθέτη, 
οθάνατος του Σποκ δεν είναι αποτέλεσµα των 
εξαιρετικά υψηλών θερμοκρασιών, αλλά της 
υπερβολικής έκθεσης σε υψηλή ραδιενέργεια, 
Στην τρίτη κινηματογραφική ταινία της σειράς 
«ΣΤΑΡΤΡΕΚ», εμφανίσθηκε ακόµη ένα αστρὀ- 
πλοιο, το ΕΧΟΘΙΦΙΩΓ, το οποίο αποτελούσε σε 
σχέση µε το Επἰθιρήςα, ένα µεγάλο τεχνολογικὀ 
άλμα. Στο σκάφος αυτό, οἱ παραγωγοί θέλησαν 
να παρουσιάσουν έναν κινητήρα Ζίνγκερ µε 
κάποιες βελτιώσεις, αλλά η έλλειψη τεχνικών 
πληροφοριών, τους ανάγκασε να παρουσιάσουν 


Αστρόπλοιο µε ισχυρό κινη- 
τήρα αντιύλης, κατά την 
πρόταση του Βοὺθη! ΕΠεία5 
µε δυνατότητα να προσεγγ(- 
σει κατά 207οτην ταχύτητα 
του φωτός, Διαθέτει δύο θιό- 
σφαιρες σε σχήµα 
δακτυλίων και συστήµατα 
αυτοπαραγωµένων µηχα- 
γών. Η αρχή περιστροφἡ των 
δακτυλίων περί τον διαμήκη 
άξονα, διασφαλίζει συνθή- 
κες θαρύτητας όμοιες µε τη 
Γη. 


απλώς στην οθόνη το Εκοβίδίο:, ακινητοποιώντας 
το, µε ένα Ιδιοφυές τέχνασμα δολιοφθοράς. 
Οβελτιωμένος κινητήρας αντιύλης του Ζίνγκερ 
προέρχεται απὀ το Ντέιβιντ Μόργκαν (Ώανία 
Μοιγσαπ) των εργαστηρίων Λόρενς Λίβερμορ 
(ἱ.8ν/Γ6ο8 | ΙΝΘΓΙΠΟΓΕ). Η παροχή ώσης οφείλεται 
στα προϊόντα των αντιδράσεων εξαύλωσης, Μια 
δέσµη αντιπρωτονίων, διαμέτρου {θ0οπι, άγεται 
μαγνητικά στο ακροφύσιο. Μια δεύτερη δέσµη 
ουδετέρων ατόμων υδρογόνου, εισάγεται 
πλευρικἁ στην περιοχή εξαὔλωσης, ὀπου και 
παράγονται πιόνια και ακτινοβολίες Υ, σαν προϊό- 
ντα τῶν συνεχών αντιδράσεων. 0 ανακλαστήρας 
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συγκεντρώνει τα προἰίόντα αυτά στη διάταξη 
ευθυγράµµισης, απὀ όπου και διοχετεύονται προς 
την αντίθετη κατεύθυνση ὡς προς τη διεύθυνση 
κίνησης του σκάφους µε ταχύτητα 282.000 
Κπιίςεο. Ο κινητήρας του Μόργκαν παρέχει ώση 
κατά πολύ µεγαλύτερη από τον αντίστοιχο του 
Ογκεντάιν, αλλά δύο ουσιαστικά σηµεία του, ο 
ανακλαστήρας και η διάταξη ευθυγράµµισης 
βασίζονται σε µια τεχνολογία ανέφικτη προς το 
παρὀν. Παρά ταύτα η Μπόινγκ Αιροσπέις προχώ- 
ρησε σε µελέτη σκοπιμότητας για τη σχεδίαση 
αστροπλοίου µε βάση τον κινητήρα του Μόργκαν. 


μαγνητικό ακροφύσιο 


0 θελτιωµένος κινητήρας του Μοί6Δη. Το Τερα- 
τώδες ακροφύσιο µε τα μαγνητικά σπειρώµατα, 
ἐχειμήκος σχεδόν 2Κπι! 


Οικινητήρες αντιύλης, παρά την συνεχή προβολή 
και γιατί όχι διαφήµισή τους, απὀ το 
«ΣΤΑΡΤΡΕΚ», έχουν ξεπεράσει εδώ και αρκετά 
χρόνια το πρόβλημα της δἐσµευσήἠς τους απὀ το 
χώροτης Επιστημονικής Φαντασίας. Η Πολεμική 
Αεροπορία των ΗΠΑ (09ΑΕ), άρχισε να ενδιαφέ- 
ρεταιτο 1986, οπότε και χρηματοδότησε την 
πρώτη µελέτη σκοπιμότητας µε στόχο να διε- 


ρευνηθούν οι δυνατότητες µιας μελλοντικής 
τεχνολογίας «καυσίμων» βασισµένης στην αντιύ- 
λη. Παράλληλα µια άλλη µελέτη του Εθνικού 
Εργαστηρίου του Μπρούχείβεν στη Νέα Υόρκη 
ἐχεικαταλήξει στο συμπέρασμα πως είναι δυνατή 
η παραγωγή αντιπρὠτονίων, µε κόστος 1 εκατοµ- 
μύριο δολάρια ανά µικρογραμµάριο. Το 19689 µια 


Ο κινητήρας του Αυσεηςίείῃ µε τις θελτιώσεις 
του ΗοΨ/6. 0 πυρήνας του στοίχισε τη ζωή στο 
δόκτορα Σποκ. 


δεξαμενή 
προωθητικοῦ 


ο]. οτροβιλοαντλία 


ες . πο Ἡς 
- ο. σαν ο 
7απισίτος Ἐ Ἡ ᾖ---]- ογωγός 

--Ἅ.”-.-. | παροχέτευσης 
σ τ ηπτικού 
ΗΥ 


αντιδραστήρας 
Ἱ 
πιβισες τς χύβος 


βολφραμίου 


Ἠτ ζ-Ἡ- φυχόµενο τµήµα 
ακροφυσίου 


ἁ----μη θυχόµενο τµήµα 
1295 / Ἡ ακροφυσίου 


άλλη µελέτη της Βαπά Οο{ροΓαἴιοη, δέχεται πως 
το κόστος παραγωγής αντιπρωτονίων για το 
άμεσο μέλλον θα φθάσει τα 10 εκατομμύρια 
δολάρια ανά µικρογραμμµάριο, αλλά εἶναι απὀ- 
λυτα ανταγωνιστικό ακόµη και έναντι των οἰκονο- 
µικότερων χημικών καυσίμων που χρησιμοποιού- 
νται στους σύγχρονους πυραύλους. 

Κατά τον Τζέραλντ Νόρντλει (εΓαἰ ΝοΓ6ΙΕΥ), 
τον επισµηναγό της υ59ΑΕ που ασχολείταιµετις 
μελέτες αντιύλης, µια δεκαετία µετά από τις πρώ- 
τες προσπάθειες στην τεχνολογία της αντιύλης, 
θα είναι δυνατή η πειραματική δοκιµή μικρών 
κινητήρων, Πειράματα σε κινητήρες µε ώση µεγα- 
λύτερη των 100.000 λιβρών, θα αρχίσουν τουλά- 
χιστον µετά απὀ µια εικοσαετία, ενώ τα πρώτα 
σκάφη θᾳ εμφανισθούν περίπου πενήντα χρόνια 
αργότερα, διαθέτοντας κινητήρες µε βάση το 
πρότυπο του Ογκεντάιν. Αξίζει να σημειωθεί ότι 
αυτά τα σκάφη θα φθάνουν σε 3 ώρες στη Σελήνη 
καισε 15 ημέρες στον Πλούτωνα, στα όρια του! 
ηλιακού µας συστήµατος, 

Όσο όμως και αν φαίνονται όλα εὔκολα στο χαρτί 
ἠτην οθόνη, παραμένουν σχεδὀν αξεπέραστα τα 
τεχνικά προβλήµατα στη λειτουργία των κινητή- 
ρων αντιύλης. Τα προβλήµατα αυτά απεικονίζο- 
νται εκφραστικά στο πάντα σκεπτικό ύφος του 
αρχιμηχανικού του Επίειρηςε, Σκὀτικάθε φορά 
που επιθεωρεί µε ανησυχία το «μηχανοστάσιο» 
του εξωτικού αστροπλοίου ΕπίΘΙΡΗΞ6ΕΙ 
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κρότερη ατμομηχανή του κόσμου, 


ϱΙΥΠΕΡΑΓΠΓΘΙ ΣΕ ΝΕΑ ΥΨΗ ΛΠΟΛΟΣΗΣ 


Ένα συνθετικό του υδραργύρου, το οποίο παρα- 
σκευάσθηκε μόλις πριν απὀ τρεις µήνες, κατέρ- 
ριψε κάθε ρεκὀρ θερμοκρασίας για υπεραγωγι- 
µότητα, Όταν το υλικό αυτό ψυχθεί στους - 
11350, χάνει κάθε ηλεκτρική αντίσταση. Πρό- 
κειται για την υψηλότερη «κρίσιμη θερμοκρασία» 
(Το) που έχει επιτευχθεί. Οιερευνητές στο 
Πανεπιστήµιο του Τέξας κυριολεκτικά συνέθλι- 
ψΨαν το υλικό ΗΩ-1223 κάτω απὀ πίεση 100 φορές 
µεγαλύτερη απὀ αυτήν που επικρατεἰ στο βυθό 
των βαθυτέρων ὠκεανών, φθάνονταςτις 150.000 
Αἰπι, 

Ταυτόχρονα, Γάλλοι επιστήµονες του 
Ερευνητικού Οργανισμού στη Γκρενόμπλ, υπέ- 
βαλλαν τα δοκίµιά τους σε πίεση 235.000 Αίπι, 
ανεβάζοντας το Το στους -11050. Οιυψηλές πιέ- 
σεις ὠθούν τα άτοµα των υλικών κοντά το ένα 
στο ἀλλο επηρεάζοντας τη συμπεριφορά των 
ηλεκτρονίων και επιτρέποντάς τους να κινούνται 
χωρίς αντίσταση σε μεγαλύτερες θερμοκρασίες. 
Ακόμη δεν ἐχουν διατυπωθεί πλήρεις θεωρίες γι 
αυτά τα φαινόμενα και οι επιστήμονες προχω- 
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Ἡ μικροσκοπική διάταξη που λίγο προδίδει από την όψη της ότι πρόκειται για ΤηΝ µι- 


ρουργικές επεµθάσεις, μετατρέποντας την ηλεκτρική σε κινητική ενέργεια. 

Το έµθολο της συγκεκριµένης μηχανής έχει εµθαδό διατοµής μόλις 15 τετραγωνικών µικρόµε- 
τρων, ενώ η διαδροµή Του δεν ξεπερνά τα 20. Σύµφωνα µε τις αρχές λειτουργίας των ατμομηχα- 
γών, ο κύλινδρος γεμίζει µε νερό το οποίο θερµαίνετα! στους 10076. 0 σχηματισμός της πρώτης 
µικροφυσαλίδας ωθεί το έµθολο µε δύναμη περίπου μισού µικροΝιούτον. Η ταχύτητα του εµθόλου 
«ελέγχεται» από την αναπτυσσόμενη θερµοκρασία στο εσωτερικό του κυλίνδρου. 

Σε τόσο µικρές διαστάσεις υπάρχει πάντοτε το πρόθληµα των επιφανειακών τάσεων μεταξύ νε- 
ρού και σιλικόνης. Οι ερευνητές από το Νέο Μεξικό όµως, εκµεταλλεύθηκαν τη θετική πλευρά του 
φαινομένου, αξιοποιώντας το νερό ως στεγανοποιητικό µέσο, καθώς υπάρχει ένα σηµαντικό κενό 
ανάμεσα στα τοιχώματα του κυλίνδρου και στο έµθολο, Αυτό που Ωστόσο προθληµατίζει έντονα 
το Σνιεγκόφσκι είναι η διαθρωτική δράση του νερού στη σιλικόνη, η οποία τον έχει ὠθήσει σε πει- 
ράµατα µε εναλλακτικά ρευστά, όπως ορυκτέλαιο ή φρέον. 


εφευρέτης της αΤµοµη- 
χαγής, Τζορτζ Στίθεν- 
σον, σίγουρα θα δυσκο- 
λευόταν να αναγνωρίσει 
την ατμομηχανή απὀ σι- 
λικόνη, πλάτους 50 μόλις 
µικρόµετρων. Η κατα- 
σκευή έγινε από την οµά- 
ὅατου Τζεφ Σνιεγκόφσκι 
στα εθνικά αμερικανικά 
εργαστήρια Σάντια, στο 
Νέο Μεξικό. Ο επιστηµο- 
γικὀς σκοπός της ομά- 
δας ήταν η κατασκευή 
µιας µικροσκοπικής διά- 
ταξης που θα μπορούσε 
γα θοηθήσει σε χει- 


πειράµατα και εμπειρικές προσεγγίσεις. Στόχος 
των ερευνητών εἶναι η ανακάλυψη ενός υλικού 
µε υπεραγώγμµες Ιδιότητες στους -103:0 και κά- 
τω απὀ ατμοσφαιρική πίεση. Ο Γιάο Λανγκ, δι- 
ευθυντής του Ερευνητικού Κέντρου Υπεραγω- 
γιµότητας στο Κέμπριτζ, υποστηρίζει ότι υπάρχει 
ακόµη πολλή δουλειά καθώς δεν υπάρχει σαφές 
άνω φράγµα στην τιµή του Το. Η µελέτη βασίζε- 
ται στα συνθετικά του υδραργύρου και ερευνάται 
η αλλαγή της σύνθεσης κάποιων από αυτά. 
Σήµερα, ο Ηᾳ-1223 παρουσιάζει υὑπεραγώγιµες 
ἰδιότητες σε θερµοκρασία δωματίου, εφόσον 
όµως υποβληθεί σε πίεση 7,5 εκατομμυρίων Αἰπι. 
Εξοπλισμός για την επίτευξη αυτών των τιμών 
πίεσης υπάρχει, µα σκοπὀς των επιστημόνων εἷ- 
ναι η δραματική µείωση τους µε τη βοήθεια εξε- 
λιγµένων υλικών. 


ϱ ΛΥΤΟΝΛΤΙΣΝΟΙ 
ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΛΙΛΒΛΤΗΡΙΩΝ 


Γε όλες τις εισόδους των τελωνείων των 
Ηνωμένων Πολιτειών δοκιμάζεται πειραματικά 
ένα επαναστατικό σύστηµα που αναγνωρίζει 


τους ταξιδιώτες απὀ τα δακτυλικά τους απο- 
τυπώµατα, περιορίζοντας σηµαντικά τις γραφει- 
οκρατικές διατυπώσεις, Κάθε ταξιδιώτης εφο- 
διάζεται µε µία πλαστική κάρτα που περιέχει τη 
μαθηματική απεικόνιση του δακτυλικού του απο- 
τυπώµατος. Κατά την είσοδο του στις Η.Π.Α., ο 
συγκεκριμένος επισκέπτης τοποθετεί την κάρτα 
και το χέρι του στα ειδικά μηχανήματα. Μέσα σε 
36 δευτερόλεπτα γίνεται η αντιπαραβολή και η 
πόρτα εισόδου στη χώρα ανοίγει. 

Εκτός απὀ την επίσπευση των διαδικασιών, οι 
υπεύθυνοι ελπίζουν πως το |πρᾶ5ς -το όνομα του 
συστήµατος- θα βοηθήσει στον εντοπισμό τρο- 
µοκρατών και κάθε είδους ανεπιθύμητων προσώ- 
πων. Οι δοκιµές έχουν ξεκινήσει εδώ και δύο 
χρόνια στα αεροδρόμια της Νέας Υόρκης, 
Επόμενος στόχος είναι η κατάργηση της κάρτας 
καιη περιγραφή του αποτυπώµατος απευθείας 
στο διαβατήριο. 

Η ιδέα χρησιμοποίησης διαστάσεων από διάφο- 
ρα µέρη του σώματος για αναγνώριση της ταυτό- 
τητας βασίζεται σε µία τεχνική που ονομάζεται 
βιοµετρική. Η επιτυχία συστηµάτων της βιοµετρι- 
κής οδήγησε σχεδὀν όλους τους διεθνείς ταξι- 
διωτικούς οργανισμούς να σκεφθούν σοβαρά 
την τοποθέτηση συστηµάτων όπως το Ιπρᾶ55 σε 
όλα τα αεροδρόμια του κόσμου. Ο Ρικ Νόρτον 
απὀ την Αμερικανική Ένωση Αερομεταφορών 
δηλώνει πως η αυτοματοποίηση είναι ο μόνος 
τρόπος µειώσεως των καθυστερήσεων στα αε- 
ροδρόµια και πως η µέθοδος |πρᾶ55 αποτελεί τη 
σημαντικότερη εξέλιξη στα διαβατήρια απὀ την 
εποχή που πρωτοτοποθετήθηκαν σ᾿ αυτά οι φω- 
τογραφίες. 


ΝΕΤΡΙΝΟ-ΛΙΛΣΠΛΣΗ 
ΤΗΝ «ΛΥΓΗ ΤΟΥ ΧΡΟΝΟΥ) 


Το μεγαλύτερο µέρος του σύμπαντος αποτελεί- 
ται απὀ «σκοτεινή ύλη», απὀ υλικά δηλαδή που 
δεν εκπέµπουν φωτεινή ακτινοβολία και σύµφω- 
ναµετις ενδείξεις έχουν σχηµατισθεί από σωµα- 
τίδια δύο ειδών: θερµής ύλης που κινείται σχε- 
δόν µε την ταχύτητα του φωτός και ψυχρής µε 
σαφώς μικρότερη ταχύτητα. Οι επιστήμονες για 
να απαντήσουν στα ερωτηματικά που δημιουργεί 
η παραπάνω διάσπαση, έχουν διατυπώσει µια 
ενιαία θεωρία που εξηγεί το σχηματισμό και των 
δύο ειδών. 

Οι Ρόμπερτ Μακέι͵ Νικ Κάιζερ και Γκλεν 
Στόρκµαν απὀ το Ινστιτούτο Θεωρητικής 
Αστροφυσικής του Τορόντο υποστηρίζουν ὁτι 
όλα ξεκίνησαν απὀ την αποσύνθεση των αποκα- 
λούμµενων βαρέων νετρίνων στο νεαρό τότε 
Σύμπαν. Η αποσύνθεση πραγματοποιήθηκε σε 
δύο στάδια. Αρχικά, στη θερµἠ περίοδο του 
Σύμπαντος, δημιουργήθηκαν τα «αργά» σκοτει- 
νά υλικά και στη συνέχεια, µε τη διαστολή του 
Σύμπαντος, προέκυψαν τα «θερμά» σωματίδια. Η 
περιγραφή της διαδικασίας είναι περίπλοκη και 


ρούν λίγο έως πολύ στα τυφλά μέσα από συνεχή 
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ελλειπώς τεκμηριωμένη, αφού βασίζεται στην 
καθαρά θεωρητική ος ολη 

ὑπαρξη του «βαρέως η 
νετρίνου». αρ 
Μια άλλη ατέλειατης ο“ λ., 
θεωρίας εντοπίζεται ;ο- 
στην αδυναμία περιγρα- -; 
φής των σωματιδίων- 
υποπροϊόντων από τη 
διάσπαση του βαρέως {3 :. 
νετρίνου. Επιπλέον,η Ἄ τν. 

διαδικασία ἐχειεπιστη- νο το. 
µονική βάση µόνον εάν ο νφ. ας . 


γίνει αποδεκτή η ύπαρ- ο τη 
ξη του «δεξιόστροφου ἕ-- 7 νά Δι 
γετρἰνου», τοοποίοδεν ---Ἡα- 

έχει ακόµη ανιχνευθεί | ή. 


καιδεν αντιδρά µετις Ὅτ. 
συνηθισμένες µορφές -- 
ύλης. 


" ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΣΗ 
ΤΟΥ ΕΓΒΙΣΝΟΥ ΑΠΑΛΥΝΕΙ 
ΤΟΝ ΠΟΝ0 


µ αποτυχία δεν πονά µόνο Ψυχολογικά µα και 
σωματικά. Σ᾽ αυτό το συμπέρασμα κατέληξε µία 
πρὀσφατη έρευνα Αμερικανών ψυχολόγων, 
εντοπίζοντας περιπτώσεις μαθητών που αποδεί- 
χθηκαν ευάλωτοι στον σωματικό πόνο έπειτα 
απὀ ένα αποτυχημένο διαγώνισµα σε αντίθεση 
µε τους διακριθέντες συμμαθητές τους. Η διαδι- 
κασία της έρευνας περιείχε ένα πείραμα κατά τη 
διάρκεια του οποίου κάθε µαθητής έβαζε το χέρι 
του µέσα σε κρύο νερό για 3 λεπτά, αφού προη- 
γουµένως είχε περάσει απὀ ένα δύσκολο πρό- 
βληµα κρίσης. 

Τα αποτελέσµατα έδειξαν πως οι µαθητές που 
υποβλήθηκαν στις πιο δύσκολες δοκιμασίες, πο- 
νούσαν περισσότερο κατά την επαφή τους µε το 
παγωμένο νερὀ. Παράλληλα, οιµαθητές που δεν 
πέρασαν απὀ τεστ αλλάἀ ασχολήθηκαν µε θέµατα 
όπως ελεύθερη ζωγραφική, πόνεσαν περισσότε- 
ρο απ᾿ αυτούς που πέρασαν την εὔκολη δοκιµα- 
σία, Συνεπώς, ο καθοριστικός παράγοντας δεν 
ήταν η ύπαρξη ή ὀχι άγχους, µα η συναίσθηση 
της επιτυχίας ή της αποτυχίας. 

Ο Φρέντερικ Λιβάιν, από το Πανεπιστήµιο 
Στὀνιµπρουκ της Νέας Υόρκης, πιστεύει πως η 
αίσθηση της αποτυχίας καθιστά ένα άτομο ευά- 
λωτο στον πόνο. Παλαιότερες έρευνες έδειχναν 
ότι οι κακοπληρωμένοι εργάτες υπέφεραν σηµα- 
ντικά απὀ πόνους στη µέση, γεγονός το οποίο ο 
Λιβάιν ερμηνεύει ως εσωτερική επιθυμία για αλ- 
λαγή εργασίας, Αυτός εἰναι ο λόγος που οι 
ερευνητές πιστεύουν ὅτι οι εργοδότες πρέπει να 
προσφέρουν ευχάριστο περιβάλλον στους υπαλ- 
λήλους τους, ώστε να περιορίσουν τις απώλειές 
τους σε ανθρώπινο δυναμικό, είτε λόγω αποχω- 
ρήσεων είτε λόγω προβλημάτων υγείας. 
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ΤΑ ΓΟΝΙΝΙΑ ΤΗΝ ΕΝΤΟΝΩΝ ΚΟΝΤΡΑ 
ΤΑ ΤΟΞΙΚΑ ΑΠΟΒΛΗΤΑ 


Προς µεγάλη απογοήτευση των αγροτών και των χηµι- 
κών θιομηχανιών, τα έντοµα παρουσιάζουν σηµαντική 
ικανότητα εξουδετέρωσης όλων των τοξικών ουσιών 
που χρησιμοποιούνται για την καταπολέµησή τους. Η 
ικανότητα αυτή οφείλεται στην ύπαρξη συγκεκριμένων 
γονιδίων. Οἱ εντοµολόγο!ι από το Πανεπιστήµιο της 
Βόρειας Καρολίνας προσπαθούν να μεταφέρουν τα γου(- 
-, δια αυτά σε συγκεκριµένα θακτηρίδια τα οποία θ᾽ αποτε- 
--ἳ λούν στο εξής όπλο ενάντια σε κάθε είδους τοξικό από- 
-{ ϐλητο. 
. Ἡ ικανότητα των εντόμων να αντιµετωπίζουν τα τοξικά 
ενισχύθηκε τα τελευταία χρόνια, εξαιτίας της συστηµατι- 
κής χρήσης φυτοφάρµακων. ΟΙ επιστήµογες συνεργάζο- 
-Ἡ νταιµετους αγρότες ώστε να καταγραφούν τα ανθεκτικά 
'. έντομα. Ο επικεφαλής του προγράµµατος Μάικλ Ρόου 
' προσπαθεί να εντοπίσει τόσο τα ένζυμα που αντιµετωπί- 
-; ζουν τις τοξικές ουσίες όσο και τα γονίδια που τα παρά- 
Ὅτ. γουν. Μέχρι στιγµής οἱ προσπάθειες έχουν εστιαστεί σε 
δύο έντοµα του καπνού, το ΜΥΖΗ5 πἰςοῖί8π8θ και το 
Ηθ[ἰοίΠί5 νίγεδοεης. 
Η ανθεκτικότητα των εντόμων αυτών προέρχεται από την παρουσία συγκεκριμένου ενζύμου, µίας 
εστεράσης η οποία διασπά πολλά οργανοφωσφωρικά εντομοκτόνα. Στη συνέχεια, εντοπίστηκε Το 
γονίδιο που παράγει το συγκεκριµένο ένζυμο. Η παραγωγή των θιοαντιδραστήρων που εξουδετε- 
ρώνουν ή διασπούν τις τοξικές ουσίες, είναι θέµα χρόνου καθώς ο Ρόου έχει ήδη υποθάλλει αἰτη- 
ση για αναγνώριση ευρεσιτεχνίας. Ο ίδιος είναι σίγουρος για την αποτελεσματικότητα των ενζύ- 
µων που προέρχονται από έντοµα και τονίζει πως οἱ συνεχείς επιθέσεις που αυτά δέχονται από τα 
δηλητήρια τα έχουν εξοπλίσει µε ικανότητες αντιμετώπισης κάθε εξωτερικού «εχθρού». 


Τ0 «ΕΞΥΠΝΟ) ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 


Αν και απέχει πολύ από τα πρό- 
τυπα των φουτουριστικών αυτοκι- 
γήτων του 21ου αιώνα, το συµθατι- 
κό αυτό στρατιωτικό τζιπ είναι 
ίσως το «εξυπνότερο» όχημα που 
υπάρχει σήµερα αφού µπορείνα 
οδηγείται µόνο του, Με τη θοήθεια 
ενός υπολογιστή και µιας σειράς Β8 
από κάµερες, οι υπεύθυνοι του ο ---- , 
Εθνικού Ινστιτούτου Τεχνολογίας ς 
(Ν.Ι.5.Τ.) των Η.Π.Α. κατασκεύα- -. ον .. 
σαν το όχηµα που µπορεί να στρί- .. 3 - ουσ 

θει και ν᾿ αλλάζει ταχύτητες µόνο ας ͵ 

του, κατά µήκος θέθαια µιας προ- ͵ 

καθορισμένης διαδροµής. Προσ- 

φάτως μάλιστα, το πειραματικό 

όχημα «δροµολογήθηκε» για δοκιμαστική χρήση. 

Σκοπός του προγράµµατος είναι η εξομάλυνση του κυκλοφοριακού προθλήµατος µε τη θοήθεια 
του υπολογιστή. ο οποίος θᾳ διαλέγει πάντα τη θέλτιστη διαδρομή μεταξύ των σημείων εκκινήσε- 
ὡς και προορισμού. ΟΙ κάµερες του οχήματος ανιχνεύουν την κίτρινη και τη λευκή γραµµή που 
θρίσκοντα! στο µέσο και στο δεξί άκρο αντίστοιχα όλων των αμερικανικών δρόμων. Ο υπολογι- 
στής προσδιορίζει το µέσο της απόστασης μεταξύ των δύο γραμμών, ανανεώνοντας τα στοιχεία 
περίπου 15 φορές το δευτερόλεπτο και κατευθύνει ανάλογα το τζιπ. 

ΟΙ προσπάθειες των μηχανικών εστιάζονται στην ελαχιστοποίηση του μεγέθους του υπολογιστή, 
ώστε να καταλαμθάνει το μικρότερο δυνατό χώρο στο όχηµα. Οἱ δοκιµές υπήρξαν πολύ ενθαρ- 
ρυντικές καθώς το «έξυπνο» αυτοκίνητο έγγισε ταχύτητες 88 χλμ./ώρα, χωρίς να χάνει το δρόµο 
του, ακόµα και σε περιοχές όπου οἱ γραµµές των οδών είχαν ξεθωριάσει. Το πρόθληµα που πρέπει 
άµεσα να επιλυθεί είναι η δυσκολία αναγνώρισης των γραμμών σε πυκνό «μποτιλιάρισµα» ἡ χιονΙ- 
σµένο οδόστρωμα. 
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Γερμανικά Ραη7ε: ΙΝ αποθιθάζονται το καλοκαίρι του 1943 στο λιµάγ! της Ρόδου, μπροστά στα τείχη του κάστρου των Ἱπποτών 


ΠΗιταλική συνθηκολόγηση 
στις ςδ-ο- το 
δημιούργησεέναοσκενόσ᾽ αυτή 
τηγωνιάτης Ν.Α. ΝΜεσογείουπου 
ἔσπευσον να καλύιουν τόσο η 
Γεοµανία όσοκαιη Βρετανία αποδυό- 
µενεςσ᾽ ένα σκλιηοό αγώνα δροόµου. η 


τελική έκβαση 
της σύγκρουσης επισφράγισε όχι µόνο 
τηντύχια αυτών των νησιών µέχροιτο 
τέλοςτουπολέμου, 
αλλά καθόρισεουσιαστικάκπαιτοµε- 
ταπολεμικότουςκαθεστώς αφού ανα- 
χαίτησςετιςτουρνικέςβλέιφειςσ᾽ αυτά. 


ἜἝου Μάνου Ναστοράκου 


ιταλική κυριαρχία στα Δωδεκάνησα, επιβλήθηκε, µε προσωρινό χαρακτή- 
ρα, το Μάιο του 1912 στα πλαίσια του ιταλοτουρκικού πολέμου, που διεξα- 
γόταν στη Λιβύη. Εν τούτοις µε συνεχή παρελκυστική πολιτική και επωφε- 
λούμενη από τους οξύτατους διεθνείς ανταγωνισμούς καθώς και από την 
έκρηξη του Α' Παγκοσμίου Πολέμου το 1914, η Ιταλία πέτυχε να διατηρή- 
σειτη θέση της στα Δωδεκάνησα, απὀ τη στιγµή μάλιστα που τέθηκε στο 
πλευρό των Δυτικών Συμμάχων, µε την Τουρκία στο αντίπαλο στρατόπεδο. 
Μετά το τέλος των εχθροπραξιών, από τις οποίες η Ελλάδα εξήλθε κιαυτή µε την 
πλευρά των νικητών, υπογράφτηκε το 1918 το Ελληνοϊταλικό Σύμφωνο Τιτόνι - 
Βενιζέλου, το οποίο μεταξύ των άλλων προέβλεπε την απόδοση των 
Δωδεκανήσων, πλην προσωρινά της Ρόδου, στην Ελλάδα, γεγονός που, όπως 
ήταν φυσικό ενθουσίασε τον ελληνικό πληθυσμό. Τα γεγονότα όµως της Μικράς 
Ασίας καθώς και οι υπαναχωρήσεις των ιταλικών κυβερνήσεων, κατέστησαν ανε- 
νεργό το Σύμφωνο και η ιταλική κυριαρχία συνεχίστηκε μέχρι την έναρξη του Β΄ 
Παγκοσμίου Πολέμου παρά την αντίδραση του πληθυσμού που εκδηλώθηκε ποικι- 
λόμορφα. 


Το βρετανικό ενδιαφέρον για τα Δωδεκάνησα κατά τον Β᾽ Παγκόσμιο Πόλεμο, εἰ- 
χε τις καταβολές του στα 1940, όταν η εξουδετέρωση των ιταλικών βάσεων στα 
νησιά απασχολούσε τους στρατιωτικούς διοικητές της Μέσης Ανατολής. 
Συνιστούσαν, ὀχι µόνο απειλή κατά των βρετανικών θέσεων στην περιοχή, αλλά 
και για την ασφάλεια των βρετανικών νηοπομπών προς την Ελλάδα κατά τη διάρ- 
κεια του Ελληνοϊταλικού πολέμου κι αργότερα εν όψει της επικείµενης γερµανι- 
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κής καθόδου στο χώρο της χερσονήσου του Αίμου. 

Τα σχέδια κατάληψης ὡστόσο, συνδυάστηκαν µε την απώτερη επιδίωξη των 
Βρετανών για προσέλκυση της Τουρκίας στον πόλεμο κατά της Γερμανίας, επει- 
δἠ εκτιμήθηκε ότι αυτή η χώρα ήταν απαραίτητη, αφ᾿ ενός για την ασφάλεια της 
πετρελαϊκής ζώνης και των επικοινωνιακών κόμβων της Μέσης Ανατολής κι αφ᾽ 
ετέρου επειδή ἦταν ιδανικό εφαλτήριο για την εξαπόλυση αεροπορικών επιθέσε- 
ων κατά των ρουµανικών πετρελαιοπηγών, την κύρια πηγή τροφοδοσίας της 
Γερμανίας σε καύσιμα. Για το σκοπό αυτό, προσφέρθηκαν στην Τουρκία ορισμέ- 
νες ποσότητες οπλισμού, η ανεπάρκεια των οποίων όµως σε συνδυασμὀ µε την 
ταχεία επικράτηση της Γερμανίας σε βάρος της Γιουγκοσλαβίας κι Ελλάδας την 
άνοιξη του 1941, καθώς καιη καταφανήἠς αδυναμία της Βρετανίας να υποστηρίξει 
αποτελεσματικά τις δύο χώρες, αποθάρρυναν την τουρκική πλευρά στο να εντα- 
χθείστο πλευρό των Συμμάχων. 

Τα επόµενα δύο χρόνια, η προσοχή των Βρετανών εστιάστηκε στον αμφίρροπο 
αγώνα κατά των δυνάμεων του 
Άξονα στην Β. Αφρική, ενώ οποια- 
δήποτε απόπειρα προσεταιρισμού 
της Τουρκίας προσέκρουε σε αντί- 
στοιχες γερμανικές προσπάθειες, 
καθώς η κάθε πλευρά προσπαθού- 
σενα πλειοδοτήσει σε προσφο- 
ρές. 

Η τουρκική κυβέρνηση κατά την 
πάγια πολιτική της, εκμεταλλευό- 
µενη στο έπακρο τη δικαιολογημέ- 
νη μέχρις ενός βαθμού σημασία 
που τις απέδιδαν οι δύο πλευρές, 
αξίωνε ὀχι µόνο υπέρογκα υλικά 
ανταλλάγματα αλλά και εδάφη σε 
βάρος όλων των οµόρων µε αυτήν 
χωρών. Το θέµα των Δωδεκανή- 
σων επανήλθε στο προσκήνιο τον 
ἰανουάριο του 1943, όταν πλέον 
άρχισε να προδιαγράφεται, µετά 
την απόβαση των Αμερικανών στη 
Β, Αφρική, η τύχη των Γερμανο- 
Ιταλικών στρατευμάτων στο χώρο 
αυτό και άρχισαν να τίθενται τα 
σχέδια επίθεσης κατά της 
Ευρώπης. 

Θεωρώντας και πάλι, ότιη Τουρκία 
θα μπορούσε να ηγηθεί µιας βαλ- 
κανικής εκστρατείας, η οποία 
εκτός των άλλων θα διάνοιγε και 
µια οδό επικοινωνίας µετην ΕΣΣΔ, 
οι Βρετανοί της πρόσφεραν πολε- 
µικό υλικό αξίας 16 εκ. στερλινών 
απὀ τον Ιανουάριο ἑως το Μάιο. 
Μετά τις συνομιλίες δε, που είχε 
τον Απρίλιο στην Άγκυρα ο Αρχι- 
στράτηγος των χερσαίων βρετανι- 
κών δυνάµεων στή Μέση Ανατολή, 
στρατηγὸς σερ Χένρι Μαίτλαντ 
Ουίλσον, προβλέφτηκε στα πλαί- 
σια του σχεδίου «Τόλμη» η στα- 
διακή παράδοση 50 αεροπορικών μοιρών, 300 Α/Α και 500 Α/Τ πυροβόλων και2 
τεθωρακισμένων μεραρχιών. Ειδικά για την αποστολή των τελευταίων, ο 
Βρετανός διοικητής ἐκρίνε ως προσφορότερο χώρο αποβίβασης τη Σμύρνη και γι’ 
αυτό θεωρούσε απαραίτητη τη διάνοιξη διόδου! στο Αιγαίο, µε την κατάληψη των 
Δωδεκανήσων, την οποία θα πραγματοποιούσαν βρετανικά και τουρκικά στρατεύ- 
ματα. 

Οι Βρετανοί επιμἑλώς απέφυγαν να καθορίσουν το μεταπολεμικό καθεστώς των 
νησιών, παραγνωρίζοντας την ελληνική τους ταυτότητα καικρατώντας σε άγνοια 
την εξόριστη Ελληνική κυβέρνηση, για τους διπλωματικούς αυτούς χειρισμούς. 
Οι Γερμανοί απὀ την άλλη πλευρά, απέναντι στις δελεαστικές προτάσεις των 
Βρετανών επέσειαν έντεχνα τον κίνδυνο των αντιποίνων. Παρά την ήττα στο 
Στάἀλιγκραντ και την απώλεια της Β. Αφρικής, η Γερμανία εἶχε ακόµη επάρκεια 
δυνάµεων, όπως αποδεικνυόταν και από τις προετοιμασίες για τη νέα θερινή επί- 
θεσἠ της στο ανατολικὀ μέτωπο. 

Οι Τούρκοι αντιλαμβανόµενοι τον πιθανό κίνδυνο, δήλωναν στους Γερμανούς ότι 
οιβρετανικές προτάσεις δεν τους έπειθαν, ζητώντας παράλληλα για την παρατει- 
νόµενη ουδετερότητά τους νέα ανταλλάγματα από το Βερολίνο. 

Όταν κατά τα τέλη Ιουλίου 1943 και µετά τη συμμαχική εισβολή στη Σικελία, ο 
Μουσολίνι καθαιρέθηκε απὀ το αξίωμά του και σχηματίστηκε κυβέρνηση µε επικε- 
φαλής το στρατάρχη Μπαντόλιο, οι Τούρκοι βλέποντας τον αντίπαλό τους στη 
Μεσόγειο να καταρρέει, έθεσαν αμέσως θέµα Δωδεκανήσων. Επιστροφή τους 
στον, ὁπως αυτοαποκαλούνταν, «νόμιμο» κἀτοχό τους. Ο Γερμανός πρεσβευτής 
στην Άγκυρα, φον Πάπεν συνηγόρησε στην παραχώρηση των νησιών στην 
Τουρκία, αλλά το γερμµανικὀ Υπουργείο Εξωτερικών απέρριψε την πρόταση θεω- 
ρώντας ὅτι η κυριαρχία τους εξακολουθούσε να υπάγεται στη δικαιοδοσία της 
Ιταλίας. 
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Ο1Ιερολοχίτες ετοιμάζονται για επιθίθαση στα αεροσκάφη που θα τους ρίξουν στη Σάμο. Προσέξτε τις τυλιγµέ- 
γες στα πόδια κουθέρτες τους, πρακτική που θοηθούσε στην αποφυγή τραυματισμών. 


Οι Γερμανοί εξουδετερώνουν τους Ιταλούς 


Τον Αύγουστο οι βρετανικές προετοιμασίες για επίθεση στη Ρόδο, που θεωρείτο 
λόγω της θέσεώς της και των αεροδρομίων της ως ο κυριότερος στόχος, εντάθη- 
καν καιη 8η Ινδική µεραρχία πεζικού εκπαιδεύτηκε εἰδικά για το σκοπό αυτό. Εν 
όψει όµως της συμμαχικής εισβολής στην ηπειρωτική Ιταλία, το συμμαχικό Μικτό 
Συμβούλιο Αρχηγών των Επιτελείων, ζήτησε τη διάθεση της μεραρχίας αυτής 
στην Κεντρική Μεσόγειο, ταδε προβλεφθέντα για την απόβαση πλοία, στάλθηκαν 
στην Άπω Ανατολή. 

Έτσι όταν στις 8 Σεπτεµβρίου ανακοινώθηκε επίσηµα η ιταλική συνθηκολόγηση, 
δεν υπήρχαν διαθέσιµα βρετανικἁ στρατεύματα, για να επέµβουν στα 
Δωδεκάνησα, πλην της 234ης ταξιαρχίας πεζικού, που αποτελούσε μέχρι πρότι- 
νος τη φρουρά της Μάλτας. Η αναγγελία της συνθηκολογήσεως, δημιούργησε 
ένα κύμα ενθουσιασμού στον ελληνικό πληθυσμό, που ήλπιζε και δικαιολογημένα 
πλέον στην απαλλαγή του 
απὀ τον ιταλικό ζυγό. Αλλά 
και οι ίδιοι οἱ Ιταλοί στο σύ- 
νολότους, εκτός από ολι- 
γάριθµους πιστούς στο φα- 
σιστικό καθεστώς, υποδέ- 
χτηκαν το νέο µε αισθἡήµα- 
τα χαράς και ανακουφίσε- 
ως, αφού οι ψευδαισθήσεις 
για τη νέα Ρωμαϊκή Αυτο- 
κρατορία είχαν προ πολλού 
εκλείψει µετά τις αλλεπάλ- 
ληλες ήττες του ιταλικού 
στρατού και τη δεινή κατά- 
σταση, στην οποία περιερ- 
χόταν η ίδια η Ιταλία. 
Μετις διαρκείς παραινέ- 
σεις του Τσόρτσιλπροςτο 
στρατηγό Ουίλσον, κατα- 
βλήθηκε προσπάθεια να 
σταλούν στα Δωδεκάνησα 
διάφορες µονάδες, οι οποί- 
ες σε συνεργασία µε τις 
επιτόπιες και φιλικά διακεί- 
µενες πλέον ιταλικές δυνά- 
μεις, θα εξασφἀλιζαν την 
κατοχή των νησιών απὀ εν- 
δεχόµενη γερμανική αντί- 
ὅραση. Έτσιστις 9 Σεπτεµ- 
βρίου ἑνα απόσπασμα το 
οποίο περιελάμβανε κι ένα 
τµήµα της θρθοία| Βοαί 
Φε[νΙοθ, δυνάµεως 60 αν- 
δρών, αποβιβάστηκε και κα- 
τέλαβε το Καστελλόριζο, 
ενώ την ἴδια ηµέρα ο διοικη- 
τής της 9885, ταγματάρχης 
Τζέλικο, έπεσε µε αλεξἰ- 
πτωτο στη Ρόδο, για να εν- 
θαρρύνει την ιταλική διοίκη- 
ση να εξουδετερώσει τις 
εκεί γερμανικές δυνάμεις, εν αναμονή αφίξεως βρετανικών μονάδων. 

Έχοντας να αντιμετωπίσουν τις υπἑρτερες ιταλικές δυνάµεις στην περιοχή, απο- 
τελούμενες από τις μεραρχίες Βθᾳίπα και Κµπεο σε Ρόδο και Σάμο αντίστοιχα, 
πλαισιωµένες απὀ πολυάριθμους άλλους σχηματισμούς του ναυτικού και της αε- 
ροπορίας, οἱ µικρές γερμανικές δυνάμεις είχαν ήδη προετοιμαστεί για το ενδεχό- 
µενο της ιταλικής αποστασίας και η αντἰδρασή τους υπήρξε άµεση. Κυριότερη µο- 
νάδα ήταν η ειδικής συνθέσεως 440η μεραρχία εφόδου ΒΠΟάᾷΟ5, δυνάµεως 6000 
περίπου ανδρών, υπό τη διοίκηση του στρατηγού Κλέεμαν, η οποία κι ανέλαβε να 
εξουδετερώσει τις ιταλικές δυνάμεις στη Ρόδο, που αριθμούσαν συνολικά 40.000 
άνδρες. 

Οταλός στρατιωτικός διοικητής Δωδεκανήσου ναύαρχος Καμπιόνι, δήλωσε υπα- 
κοή στις αποφάσεις της ιταλικής κυβερνήσεως και ήλθε σε συνεννόηση µε τον 
Κλέεμαν γιατην αποφυγή οποιασδήποτε προκλήσεως απὀ κάθε πλευρά αναµένο- 
ντας νέες οδηγίες. Ο Γερμανός ωστόσο διοικητής, αφού αδρανοποίησε τον αντί- 
παλό του, την επομένη ηµέρα κίνησε αποσπάσματα πεζικού ενισχυµένα µε τεθω- 
ρακισμένα για την κατάληψη των ζωτικής σημασίας αεροδρομίων των Μαριτσών, 
του Γαδουρά (Καλάθου) καιτης Κατταβιάς. 

Στα Μαριτσά, η ιταλική φρουρά αφοπλίστηκε γρήγορα κι αναΐµακτα. Η ιταλική δι- 
οἴκηση όµως διαμαρτυρήθηκε έντονα και δόθηκε εντολή στις πυροβολαρχίες των 
παρακειµένων υψωμµάτων Φιλερήμου και Παραδεισίου να βάλλουν κατά του αερο- 
δροµίου. Προς αποφυγή περαιτέρω εµπλοκής, οι Γερμανοί προσποιήθηκαν ότιη 
ενέργεια προήλθε απὀ σύγχυση και αποχώρησαν απὀ το αεροδρόμιο αφήνοντας 
όμως περιμετρικά φυλάκια. Η καχυποψία όμως που γεννήθηκε απὀ το επεισόδιο 
καθώς και απὀ ἀλλα παρεμφερή σε άλλα σηµεία της Ρόδου, κινητοποίησε µεμο- 
νωµένους Ιταλούς διοικητές, οι οποίοι παρά την έλλειψη οποιονδήποτε διαταγών 
απὀ τον Καμπιόνι, αντέδρασαν δυναμικά στις γερμανικές ενέργειες. Έτσι όταν 


ένα άλλο παρόμοιο γερμανικό απόσπασμα εμφανίστηκε στο αεροδρόμιο του : η απάντηση από τον ίδιο τον Αμερικανό Πρόεδρο Ρούσβελτ δεν άφηνε κανένα πε- 


Γαδουρά, έγινε δεκτό µε πυρά και η μάχη γενικεύτηκε προοδευτικά σε ὀλοτο νη- 
σι. 

Οι Γερμανοί χρησιμοποιώντας άρµατα μάχης της επιλαρχίας ΒΠοάος και µε την 
υποστήριξη θίυκα απὀ την Κρήτη, άρχισαν να καταβάλλουν τμηματικά τις ιταλικές 
µονάδες, έως ότου µε την απειλή βομβαρδισμού της ίδιας της πόλεως της Ρόδου, 
ὁπου και η έδρα της ιταλικής διοικήσεως, υποχρέωσαν τον Καμπιόνι να διατάξει 
την κατάθεση των όπλων. Στις 11 του µηνός, κάθε αντίσταση εἶχε παύσει, οι 
Γερμανοί ήταν απόλυτοι κύριοι του νησιού και ο Βρετανός σύνδεσμος αναγκά- 
στηκε να φύγει εσπευσμένα. 

Το ιταλικό προσωπικό εἰχε την τύχη όλων των ιταλικών στρατευμάτων, τα οποία 
εκείνες τις ηµέρες αφοπλίστηκαν από τους μέχρι πρότινος συμµάχουςτους, 
Πολλοί αξιωματικοί εκτελέστηκαν επἰ τόπου, η δε μάζα των ανδρών περιορίστηκε 
σε στρατόπεδα κι αργότερα στάλθηκε µε πλοία στην Ελλάδα και Β. Ιταλία. 
Αρκετοί δεν έφτασαν ποτέ, καθώς χάθηκαν στη θάλασσα, θύματα τορπιλισμών 
από συμμαχικά σκάφη. Ἐνας 
μικρός αριθµός αποφάσισε 
λόγω πολιτικών πεποιθήσεων 
να συνεχίσει τον πόλεμο στο 
πλευρό της Γερμανίας. Τέ- 
λος, ο ναύαρχος Καμπιόνι µε- 
ταφέρθηκε στην Πάρμα της 
Ιταλίας, ὁπου κι εκτελέστηκε 
ως προδότης στα τέλη Μαΐου 
του 1944. 


Η µάχη φουντώνει 


Η απρόσμενη απώλεια της 
Ρόδου ανησύχησε τους 
Βρετανούς, οι οποίοι διαπί- 
στωσαν ότι εἶχαν υπερτιµήσει 
τις ιταλικές δυνατότητες και 
αντίστοιχα υποτιµήσει την 
γερμανική αντίδραση. Αν και 
η Ρόδος απέφρασε κι απομόὀ- 
νωνε τα υπόλοιπα νησιά, εν 
τούτοις η αποστολή διαφό- 
ρων βρετανικών τµηµάτων 
συνεχίστηκετις επόμενες 
ηµέρες στη Σύμη, στην Κω 
στις 12 Σεπτεµβρίου, ὀπου : 
.-- η Ὃ ως, ενός Αποθίθαση γερμανικών στρατευμάτων στην Κω. 
τάγματος πεζικούτου ΏιΓ- 
παπῃ | ΙᾳΠί Ιπ/απίγγ καθώς και η 
άφιξη του 7ου Νοτιοαφρι- 
κανικού σμήνους µε 9ρ/ΠΓ8, 
όπως επίσης και στη Λέρο µε 
την άφιξη του ταγματάρχη 
Τζέλικο και απὀ τις 15 
Σεπτεμβρίου του πρώτου τάγ- 
µατος της 234ης ταξιαρχίας. 
Εκείνες τις ηµέρες το Ελ- 
ληνικό πολεμικό ναυτικό, 
υπέστη και µια οδυνηρή απώ- 
λεια, όταν το υποβρύχιο 
«Κατσώνης» βυθίστηκε απὀ 
γερμανικό ανθυποβρυχιακό 
σκάφος, έξω απὀ τη Σκιάθο, 
στις 14 Σεπτεµβρίου. Τα 32 
µέλη του πληρώματος, µετα- 
ξύ των οποίων ο κυβερνήτης 
Αντιπλοίαρχος Λάσκος, βρή- 
καν το θάνατο. 


Η Κω µε το αεροδρόµιο της Ο «Αδρίας», θαριά χτυπηµέγος θα δημιουργήσει το δικό του θρύλο 


Αντιμάχειας καιη Λέρος µε 

την οργανωμένη ναυτική της βάση, κρίθηκε ὀτιήταν δυνατό να κρατηθούν μαζίµε 
τη Σάμο. Οι αποβιβάσεις και στα δύο νησιά συνεχίστηκαν και στην µεν Κωη δύνα- 
µη των Βρετανών ανήλθε σε 1600 άνδρες, εκτων οποίων 1100 μάχιμοι, εφοδια- 
σµένοι µε 24 Α/Α πυροβόλα Βο/ο:5, πλάι σε 2500 Ιταλούς, οι οποίοι διέθεταν και 
µερικά καταδιωκτικά, ενώ στη Λέρο η φρουρά ενισχυόταν διαρκώς. 

Στις 17 και 18 Σεπτεµβρίου, η Κάρπαθος και η Κάσος έπεσαν διαδοχικά στα χέρια 
των Γερμανών, κλείνοντας την αλυσίδα των υπό την κατοχή τους νησιών απὀ την 
Κρήτη έως τη Ρόδο. Το συμμαχικό ναυτικό επενέβη µε τη σειρά του και τα αντι- 
τορπιλικά ΕαιΙΚπογ, Εο[ίρς και «Βασίλισσα Όλγα» (µε κυβερνήτη τον Πλωτάρχη 
Μπλέσσας) βύθισαν 2 εμπορικά πλοία στα βόρεια της Αστυπάλαιας. 

Στις 22 Σεπτεµβρίου, ο στρατηγός Ουίλσον µε σήµα του προς τον Τσόρτσιλ, κατέ- 
στησε σαφές, ότιγιατις επιχειρήσεις στα Δωδεκάνησα ήταν απαραίτητη η ανακα- 
τάληψη της Ρόδου, την οποία προγραμµάτιζε για τις 20 Οκτωβρίου µε τη συµµε- 
τοχή της Ίθης Ινδικής μεραρχίας και τµήµατος µιας τεθωρακισµένης ταξιαρχίας, 
ενώ ζητούσε και αριθµό µεταγωγικών αεροσκαφών για ρίψη αλεξιπτωτιστών. Η 
σχετική αίτηση διαβιβάστηκε απὀ τον Τσόρτσιλ στο στρατηγό Αἰζενχάουερ αλλά 
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ριθώριο, µε τη δικαιολογία ότι εν ὀψει της επιχείρησης Ονεγίογᾶ, δηλαδή της προ- 
γραμματισµένης για τα τέλη της άνοιξης του 1944 αποβάσεως στη Β. Γαλλία, δεν 
έπρεπε να γίνει οποιαδήποτε διασπάθιση δυνάμεων και υλικού και να διαταραχτεἰ 
η συγκέντρωση των απαραίτητων µέσων. Φυσικά µε αυτή την άρνηση, οι επιχειρή- 
σεις στα Δωδεκάνησα καταδικάζονταν σε αποτυχία, αφού οι Βρετανοί εἶχαν ήδη 
διαθέσει τα περισσότερα δικά τους µέσα στα διάφορα θέατρα του πολέμου καιτα 
εναπομείναντα ήταν ελάχιστα. 

Σε αντίθεση µετις συμμαχικές διαφωνίες, ο Χίτλερ συγκάλεσε στις 24 
Σεπτεµβρίου σύσκεψη στο στρατηγείο του. Ορισμένοι επιτελείς του πρότειναν 
ότιθα ήταν φρόνιµο να αποσύρει τις δυνάµεις του απ’ όλα τα ελληνικά νησιά, 
αφούμµε την τροπή που είχε πάρει ο πόλεμος η κατοχή τους δεν εξυπηρετούσε σε 
τίποτα. Ο Χίτλερ όµως αποφάσισε να τα διατηρήσει πάση θυσία, εκτιμώντας ὁτι 
ενδεχόμενη γερμανική αποχώρηση θα αποδείκνυε τη γερμανική αδυναμία, µε 
άµεση συνέπεια την είσοδο της Τουρκίας στον πόλεμο και τον κλονισμό των 
συμμάχων της, Βουλγαρίας και 
Ρουμανίας. Επικεφαλἠς των 
στατευµάτων που θα δρούσαν 
στην περιοχή, όρισε το στρατη- 
Υό Μίλερ, διοικητή της 22ης µε- 
ραρχίας στην Κρήτη κιάρχισε να 
συγκεντρώνει στα αεροδρόμια 
της Ν. Ελλάδας δύναμη 300 πε- 
ρίπου αεροσκαφών, που απέὲ- 
σπασε παρά τις σοβαρές ελλεί- 
Ψεις απὀ τα µέτωπα Ιταλίας και 
Ν,. Ρωσίας. 

Οι συνέπειες αυτών των ενερ- 
γειών φάνηκαν γρήγορα κιἠήσαν 
οδυνηρές. Στις 26 Σεπτεµβρίου, 
άρχισαν οι μαζικές αεροπορικές 
επιδρομές ειδικά κατά της 
Λέρου. Στο λιμάνι Λακκί του νη- 
σιού αυτού, βομβαρδίστηκαν και 
βυθίστηκαν τα αντιτορπιλικά 
ἱπίγερια και «Βασ. Ὄλγα», το τε- 
λευταίο µε απώλειες 70 νεκρών 
(μεταξύ των οποίων κι ο κυβερ- 
γήτης του) και πολλούς τραυµα- 
τίες. Εἶναι χαρακτηριστική στην 
περίπτωση αυτή η αδράνεια των 
ιταλικών πυροβολαρχιών, οι 
οποίες αν και διέθεταν ηχοεντο- 
πιστές δεν αντέδρασαν παρά 
µόνο όταν τα αεροσκάφη ήσαν 
ήδη επάνω από το λιμάνι. Παρ᾽ 
ότι οι Ιταλοί είχαν θεωρητικά 
συμπαραταχτεί µε τους συμμά- 
Χους άρα καιµε τους Ἑλληνες, 
εν τούτοις υπέβοσκε µια αµοι- 
βαία καχυποψία, η οποία έφτανε 
τα όρια της απροκάλυπτης αντι- 
πάθειας, Ίσως δεν εἶναι τυχαίο 
για την ιταλική αδράνεια, το γε- 
γονός ότι λίγες ημέρες πριν κα- 
τά την άφιξη του «Βασ. Όλγα» 
στη Λέρο, ἑνας Ἐλληνας ναύτης 
περιέβρεξε την ιταλική σηµαία 
ενός μικρού πλοίου µε µια µάνι- 
κα, µε συνέπεια να διατυπωθούν 
ευθείες απειλές από τον Ιταλό 
ναύαρχο Μασκέρπα, διοικητή 
του νησιού, για βύθιση του ελλη- 
νικού πλοίου, εφόσον δεν υπήρ- 
χε επίσηµη συγγνώμη απὀ τον 
κυβερνήτη του, κάτι που ἐγινε. 
Οι γερμανικές επιθέσεις συνεχίστηκαν µε σφοδρότητα και την Τη Οκτωβρίου 
βυθίστηκε στον όρμο Παρθένι της Λέρου, τοιταλικό αντιτορπιλικό Ειγο. Την επο- 
µένη λόγω έλλειψης καυσίμων, δεν έγινε δυνατή η προσβολή απὀ συμμαχικά 
αντιτορπιλικά της γερμανικής νηοποµπής που έπλεε στις Κυκλάδες µε σκοπό την 
κατάληψη της Κω. Στις 3 Οκτωβρίου δύο τακτικά συγκροτήµατα που περιελάµβα- 
ναν τα Ι/65, ΙΙ/16 τάγματα πεζικού κι ένα λόχο αμφιβίων καταδροµέων, 2000 ἀν- 
δρες συνολικά, αποβιβάστηκαν στο Μαρμάρι της Κω καιτις Θέρμες, ενώο Ίδος 
λόχος αλεξιπτωτιστών της μεραρχίας καταδροµών ΒΓαπάεβοιΓᾳ έπεσε στο αερο- 
δρόµιο της Αντιµάχειας. Η αντίσταση υπήρξε ασθενής και το ίδιο απόγευμα οι 
Γερμανοί εισήλθαν στην πόλη της Κω. Οι Βρετανοί προσπάθησαν να διαφύγουν 
προς τις κοντινές τουρκικές ακτές, το μεγαλύτερο όμως µέρος της δυνάµεώς 
τους αιχμαλωτίστηκε, όπως και ολόκληρη Πιταλική φρουρά. 

Με την απώλεια καιτης Κω και του αεροδρομίου της, η κατάσταση για τους 
Βρετανούς επιδεινώθηκε δεδομένου ὀτιη αεροπορικἠ προστασία των υπολοίπων 
βρετανικών καιιταλικών δυνάμεων, θα έπρεπε να παρέχεται απὀ αεροσκάφη που 
θα εξορμούσαν απὀ τα αεροδρόμια της Αιγύπτου, σε µια χρονική περίοδο που η 
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Λουφτβάφε εμφανιζόταν µε ολοένα και μεγαλύτερους αριθμούς στο θέατρο των 
επιχειρήσεων. Απαραίτητη ήταν συνεπώς η παρουσία αεροσκαφών µακράς ακτί- 
νας δράσεως, τα οποία θα υποστήριζαν τις χερσαίες και θαλάσσιες επιχειρήσεις. 
Πράγματι ο Αἰιζενχάουερ παραχώρησε προσωρινά ένα µεγάλο αριθµό καταδιωκτι- 
κών Ρ-38 ΙΙαπίπίπα, ενώ ο βρετανικός στόλος ενισχύθηκε µε 5 καταδρομικά και 2 
αντιτορπιλικά απὀ τις βρετανικές δυνάμεις της Κεντρικής Μεσογείου. 

Τα αποτελέσµατα φάνηκαν σχεδόν αµέσως, όταν στις 6 Οκτωβρίου καταστράφη- 
κε από σκάφη επιφανείας µια γερμανική νηοπομπή 8 πλοίων. Την επομένη µια 
γερμανική απόπειρα καταλήψεως της Σύμης απὀ τµήµα της μεραρχίας εφόδου 
Ηποᾶος απέτυχε αλλά το γεγονός αντισταθµίστηκε απὀ την αναίµακτη κατάληψη 
της Καλύμνου καθώς η ιταλική φρουρά δεν προέβαλε αντίσταση και 250 Άγγλοι 
καταδροµείς αποσύρθηκαν έγκαιρα. 

Απέναντι στις συμμαχικές ναυτικὲς περιπολίες υπήρξε έντονη αντίδραση της 
Λουφτβάφε και στις 9 Οκτωβρίου στο στενό της Καρπάθου 25 «υ-θ7 και 91-88 επι- 
τέθηκαν και παρά τις βαριές απώλειες που υπέστησαν από τα Ρ-08, βύθισαν το 
αντιτορπιλικό ΡαΠΙΠεΓ και προ- 
ξένησαν ζημιὲς στο καταδροµι- 
κό Οαή16ἱ6. Το ελληνικό αντιτορ- 
πιλικὀ «Μιαούλης» (µε κυβερνή- 
τη τον Πλωτάρχη Νικητιάδη) 
απέφυγε επιδέξια τις επιθέσεις 
εναντίον του και περισυνέλλεξε 
ναυαγούς, αποσπώντας γιατις 
ενέἐργειές του αυτές τα συγχα- 
ρητήρια των Βρετανών. 

Την ἴδια ηµέρα στη συμμαχική 
διάσκειψη κορυφής στην Τύνιδα, 
αποφασίστηκε η διατήρηση της 
Σάµου, της Λέρου και του 
Καστελλόριζου. Ωστόσο κάθε 
σκέψη για ανακατάληψη της 
Ρόδου εξανεµίστηκε όταν έγινε 
γνωστό ότι οι Γερμανοί θα κατέ- 
βαλλαν κάθε προσπάθεια για να 
συγκρατήσουν τους συμμάχους 
νοτίως της Ρώμης και οι τε- 
λευταίες µονάδες που απέµε- 
ναν για την εκτέλεση της εν λὸ- 
γω επιχείρησης θα έπρεπε να 
μεταφερθούν κι αυτές στο ιταλι- 
κό µέτωπο. Με αυτά τα δεδοµέ- 
να ήταν αδύνατο να κρατηθούν 
τα Δωδεκάνησα και ο στρατη- 
γός Ουίλσον επεσήµανε στον 
Τσόρτσιλ ότι χρειαζόταν επέµ- 
βαση της Τουρκίας. Στις 11 του 
μηνός σημειώθηκε και νέα δυσά- 
ρεστη τροπή, αφού τα ἱΙΦΠΙπίπα 
ανακλύθηκαν κι αυτά στην 
Ιταλία. Στο εξἠς η αεροπορική 
κάλυψη των επιχειρήσεων θα 
έπρεπε ναβασίζεται σε αερο- 
σκάφη ΒεαυβαπίεΓ κατωτέρων 
επιδόσεων. 

Τις επόμενες ηµέρες οι Γερ- 
µανοί κατέλαβαν τη Νίσυρο, τη 
Λεβίθα και τη Σύμη και πύκνω- 
σαν οι θαλάσσιες μεταφορές 
στρατευμάτων και υλικού από 
την ηπειρωτική Ελλάδα ὀχιόμως 
χωρίς απώλειες αφού βυθίστη- 
καν 6 πλοία διαφόρων εκτοπι- 
σμµάτων. 

Στις 19 Οκτωβρίου, συναντήθη- 
καν στη Μόσχα οι υπουργοί 
Εξωτερικών των ΗΠΑ, της 
Βρετανίας και της ΕΣΣΔ και 
συζήτησαν μεταξύ των ἄλλων και το θέµα των Δωδεκανήσων. Τόσο ο Βρετανός 
όσο καιο Σοβιετικός ομὀλογός του τάχθηκαν υπέρ της εισόδου της Τουρκίας 
στον πὀλεμο καιµόνο ο Αμερικανός υπουργόὸς αντέδρασε σε αυτή την προοπτική, 
υποστηρίζοντας ὅτι το µόνο που θα έπρεπε να ζητήσουν απὀ την Τουρκία ήταν η 
παροχή κάποιων αεροδρομίων για τη διευκόλυνση των επιχειρήσεων χωρίς ὠστό- 
σονα της δοθούν επιπρόσθετα ανταλλάγματα. Ενώπιον αυτής της καταστάσεως, 
ηεἰίσοδος της Τουρκίας στον πόλεμο αναβλήθηκε πάλικαιτο µόνο που πέτυχαν οι 
Βρετανοί ήταν ο ασφαλής ελλιμενισμός των σκαφών τους στα τουρκικά χωρικά 
ύδατα, προς αποφυγή επιθέσεων της Λουφτβάφε. 

Στις 22 Οκτωβρίου οι Γερμανοί αποβιβάστηκαν στην Αστυπάλαια καιτις µέρες 
που ακολούθησαν ο συμμαχικός στόλος υπέστη µια σειρά απωλειών µε τη βύθιση 
του υποβρυχίου ΤΓοορε/ και την καταστροφή των αντιτορπιλικών ΗωγννοΓίῃ και 
Εοΐῤςε από ναρκοπέδιο ανατολικά της Καλύμνου, όπως και την προσωρινή αχρή- 
στευση του ελληνικού αντιτορπιλικού «Αδρίας» (µε κυβερνήτη τον Αντιπλοίαρχο 
Τούμπα), το οποίο µε κομμένη την πλώρη του απὀ έκρηξη νάρκης στο ίδιο ναρκο- 
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26 Σεπτεµθρίου, Στο Λακκί της Λέρου, το «Βασίλισσα Όλγα» θανάσιµα χτυπηµένο φλέγεται, εγώ το τραυµατ- 
σµένο Ιπἰτερίά που παρακολουθεί το δράμα θα θυθιστεί αργότερα την ἴδια ηµέρα. 


Γερμανοί αλεξιπτωτιστές επιθιθάζονται σε ὁ-52 στο Ελληνικό, στις 12 Νοεμθρίου για το άλμα στη Λέρο. 


πέδιο, κατέφυγε στον όρμο Γκουμουλτσούκ της Τουρκίας. Οι απώλειες του πλη- 
ρώματος ανήλθαν σε 21 νεκρούς και 21 τραυματίες και το πλοίο κατά παράβαση 
των διεθνών κανόνων αλλά µε τη διακριτική ανοχή της τουρκικής κυβερνήσεως, 
παρέμεινε στα τουρκικά χωρικά ύδατα για πρὀχειρες επισκευές. Στις 1 
Δεκεμβρίου απέπλευσε για την Αλεξάνδρεια, στην οποία κι έφτασε μετά από πε- 
ριπετειώδη πλου στις 6του μηνός εν µέσω ενθουσιωδών επευφηµιών απὀ τα πλη- 
ρώματα των ελλιμενισμένων σκαφών του συμμαχικού στόλου, Η περιπέτεια του 
«Αδρίας» αποτελεί ένα απὀ τα ηρωικότερα παραδείγματα στα ναυτικά χρονικά 
και το αίσιο τέλος της, οφείλεται στις ικανότητες και τα ψυχικά αποθέματα κυβερ- 
γήτου και πληρώματος. 
Στις 30 Οκτωβρίου αποφασίστηκε στο Κάιρο η περαιτέρω ενίσχυση της Λέρου και 
της Σάμου. Στη Λέρο ολοκληρώθηκε η αποβίβαση της 234ης ταξιαρχίας, ενώ στη 
Σάμο πραγματοποιήθηκε την ἴδια ηµέρα ρίψη 200 Ιερολοχιτών µε επικεφαλής το 
διοικητή του Ἱερού Λόχου, συνταγματάρχη Χριστόδουλο Τσιγάντε, ο οποίος εκτέ- 
λεσε το άλμα, χωρίς να έχει υποστεί εκπαίδευση και προσγειώθηκε προς γενική 
κατάπληξη σώος και αβλαβής, 
Ένα ἀλλο κλιμάκιο 114 
ἱερολοχιτών µε επικεφαλής 
τον αντισυνταγµατάρχη Μεσ- 
σηνόπουλο μεταφέρθηκε µε 
πλοίο τις επόμενες ηµέρες.Ο 
σταθμός διοικήσεως της µο- 
νάδας εγκαταστάθηκε στους 
Μυτιληνιούς, ενώ ἑνα τµήµα 
τοποθετήθηκε στο Καρλόβασι 
προς επιτήρηση 2 ταγμάτων 
Ιταλών Μελανοχιτώνων, οι 
οποίοι ασφαλώς και δεν ήσαν 
αξιόπιστοι. 
Συνολικάη φρουράτης Λέρου 
περιελάμβανε 3000 Βρετα- 
νούς της 234ης ταξιαρχίας 
υπὸὀ τη διοίκηση του ταξιάρ- 
χου Τίλνεί, που ανέπτυξε τα 
τρία τάγματα πεζικού του στις 
ορεινὲς ζώνες του νησιού. Το 
μεν 2Π4 ΒΗΠΗ5 στο Βορρά, τα 
δε 2Πά Βογα( Ιή5Η Ειδῇ!θΓ5 και 
Κίπα᾽5 Βερίιπιεῃί στο Νότο. 
Επίσης υπήρχαν 6000 Ιταλοί 
υπό το ναύαρχο Μασκέρπα 
κατά το πλείστον ναύτες που 
επάνδρωναν τις ναυτικές 
Ἡ εγκαταστάσεις καθώς καιτις 
| 26 πυροβολαρχίες που κά- 
'ὶ λυπταν το νησίµε ένα σύνολο 
120 πυροβόλων διαµετρήµα- 
τος 76-152 χιλ., ενώ υπήρχε 
για υποστήριξη κι ένα τάγμα 
πεζικού. Στα ναυτικά µέσα πε- 
ριλαμβάνονταν 8 τορπιλοβό- 
λα και µερικά άλλα βοηθητικά. 
Ἱ Ἡ κατάσταση των πυροβολαρ- 
χιών δεν ήταν καλή, γιατίτα 
πυροβόλα τόσο τα επάκτια 
όσο και τα Α/Α εἶχαν μέτριες 
επιδόσεις και το κυριότερο 
ἠσαν υπερβολικά εκτεθειμένα 
σε αεροπορικές επιδρομές 
λόγω κακής οργανώσεως και 
ελλειπούς παραλλαγής. Τα 
ποντισµένα ναρκοπέδια, τέ- 
'Ἡλος, ήταν γνωστά στους 
] Γερμανούς. 
Στη Σάµο υπήρχε ο ἱερός 
Λόχος, το βρετανικό τάγμα 
2πά Ωμθεπ’5 Ον Βογα Λος 
Κεπί µε 700 άνδρες, Πιταλική μεραρχία Κύπεο 8000 ανδρών (2 συντάγματα πεζι- 
κού, 1 σύνταγμα πυροβολικού, 4 ελαφρές Α/Α πυροβολαρχίες και 2 τάγματα µε- 
λανοχιτώνων) µαζί µε βοηθητικό προσωπικό 3000 ανδρών, υπό το στρατηγό 
Σολνταρέλι, διοικητή των ιταλικών δυνάµεων στα Δωδεκάνησα, µετά την αιχμα- 
λωσίατου ναυάρχου Καμπιόνι. Στις παραπάνω δυνάμεις εἰχαν προστεθεί και 1900 
ντόπιοι αντάρτες. 
Είναι ενδεικτικό της βρετανικής πολιτικής, ότι στα Δωδεκάνησα δεν ενέπλεξαν 
ελληνικές δυνάμεις παρά τις αντίθετες επιθυμίες της εξόριστης ελληνικής κυβερ- 
νήσεως, επειδἠ οι Βρετανοί δεν ήθελαν να προεξοφλήσουν την απόδοση των νη- 
σιών αυτών στην Ελλάδα κι εξακολουθούσαν να διαπραγματεύονται την είσοδο 
της Τουρκίας στον πόλεμο. Οι ελάχιστοι ἱερολοχίτες που εμφανίστηκαν στα 
Δωδεκάνησα εκείνη την περίοδο, έγιναν δεκτοί µε ενθουσιασμό απὀ τον ελληνικό 
πληθυσμό κι αυτό προµήνυε εκείνο που θα επακολουθούσε και τις εντυπώσεις 
που θα δημιουργούσε τυχόν άφιξη μεγάλου αριθμού ελληνικών στρατευμάτων 
της Μέσης Ανατολής. 
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Στη Σάμο, η οποία δεν ανήκε στα Δωδεκάνησα και περιλαμβανόταν βέβαια στα: λοχαγό Κίλμαν ακριβώς νοτίως του κόλπου των Αλίντων. Τέλος. η τέταρτη ομάδα 
προπολεμικά όρια του ελληνικού κράτους, επιτράπηκε η αποβίβαση του Ιερού : πλοίων µε 3 ελαφρά σκάφη θα πραγματοποιούσε παραπλανητική κίνηση στο νο- 
Λόχου, αλλά και πάλι δε θέλησαν και σ᾿ αυτό το νησί να γίνει εμφανής η ελληνική « τιότερο τµήµα της Λέρου. Οι παραπάνω αποβάσεις συνδυασμένες µε την αερα- 
διοίκηση, για να µην προκαλέσουν την Τουρκία, στην οποία πιθανώς θα μπορούσε : πόβαση του |/2 τάγματος αλεξιπτωτιστών υπὀ το λοχαγό Κίνε στο στενότερο ση- 
να δοθεί ως αντάλλαγμα. Εκτός των άλλων, εντελώς αχαρακτήριστα, κατεκράτη- : µείο της Λέρου, θα απἐκοπταν το νησί στα δύο και αφού κατέβαλλαν τους αμυνο- 
σαν το µε ημερομηνία 14-9-43 διάγγελμα του Ἐλληνα βασιλιά Γεωργίου Β’,το . µένους στο νότιο τµήµα, εν συνεχεία θα εξουδετέρωναν τις υπόλοιπες δυνάμεις 
οποίο απευθυνόταν στο λαό της Σάμου και Χαιρέτιζε την απελευθέρωση τουνησι- » στοβόρειο. Η επιχείρηση δύο φάσεων, έλαβε την ονομασία «ΤΥρΠοοΠ/ ἱ εοραΓᾶ». 

ού. Ἐτσιη ελληνική κυβέρνηση καθ᾽ όλη τη διάρκεια των επιχειρήσεων τέθηκεστο » Τοβράδι 10/11 Νοεμβρίου, τα βρετανικά αντιτορπιλικά ΡείαΓᾷ, ΒοοκΙΝοοα, και το 
περιθώριο, βυθισµένη σε πλή- πολωνικό ΚΓΑΚΟΙΥΙΕΚ, βομβάρδι- 
ρη ἀγνοια. σαν τολιµάνιτης Καλύμνου ενώ 
άλλα 3, τα ΕαυΙΚΠογ, Βεαι{ογί και 


Η µάχητης Λέρου το ελληνικό «Πίνδος» (µε 
κυβερνήτη τον Πλωτάρχη 
Στις 4 Νοεμβρίου έγιναν εµ- Φοίφα) χτύπησαν το λιμάνι της 


Κωσε µια προσπάθεια να κατα- 
στρέψουν τα γερμανικά πλοία 
στους χώρους συγκεντρώσεώς 
τους, χωρίς ωστόσο κανένα θε- 
τικὀ αποτέλεσµα. Τα αντιτορπι- 
λικά στη συνέχεια κατέφυγαν 
στα τουρκικά παράλια. 

Το επόμενο πρω[, διαπιστώθηκε 
απὀ αεροπορικὲς αναγνωρίσεις 
ότιη εισβολή ήταν επικείµενη 
και ειδοποιήθηκαν τα συμμαχικά 
αντιτορπιλικά να είναι έτοιμα 
προς απόπλου, για να προσβάλ- 
λουν το γερμανικό στόλο εισβο- 
λής. Το βράδι στις 20:00 τα γερ- 
µανικά πλοία επανάπλευσαν 
στα λιμάνια τους, γιατί εμφανί- 
στηκαν βρετανικά σκάφη καιτο 
ἴδιο επαναλήφθηκε µια ώρα αρ- 
γότερα. Τελικά µε κάποια κα- 
θυστέρηση ο στόλος απέ- 
πλευσε για τρίτη φορά οριστικά 
για τη Λέρο. Λίγο µετά τα µεσά- 
νυχτα, συμμαχικό αναγνωριστι- 
κὀ αεροσκάφος εντόπισε 2 οµά- 
δες πλοίων να κινούνται ανατο- 
λικάτης Καλύμνου µέσα σε ναρ- 
κοθετηµένη ζώνη µε κατεύ- 
θυνση προς Βορρά. Παραδόξως 
η αναφορά αυτή δεν αξιολογή- 
θηκε απὀ τη Βρετανική Ναυτική 
Διοίκηση. Ανάµεσα στα γερµα- 
νικά πλοία βρέθηκε τυχαία και 
το μικρό καῖκι µε την ομάδα του 
ἱερολοχίτη υπολοχαγού ζΖα- 
χαράκη, που επέστρεφε στη 
Λέρο από αναγνωριστική περι- 
πολία σε γειτονικά νησιά καιτο 
οποίο χωρίς να γίνει αντιληπτό, 
κατάφερε να γυρίσει στη Λέρο 
και να αποβιβάσει εν ὀψει της 
επικείµενης µάχης την ομάδα. 
Στις 06:00 της Ί2ης Νοεμβρίου, 
τα γερμανικά πλοία προσέγγι- 
σαν τα σηµεία αποβάσεως. 
Νοτίως του μυχού του κόλπου 
των Αλίντων, ολὀχος των αμφι- 
Ἱ βίων καταδροµέων αποβιβά- 
στηκε ταχύτητα σε ένα όρμο 
) που σχηματίζεται ανάµεσα στο 
Ἱ ύψωμα του Κάστρου και στο 
ύψωμα Πιτύκι. Ένα αποβατικὀ 
χτυπήθηκε και καταστράφηκε, 
το τµήµα όµως αναπτύχθηκε 
στις πλαγιές των υψωμάτων κι 
άρχισε να προωθείται μεθοδικά. 
στρατηγού Μίλερ χωρίστηκαν Τα ιταλικά πυροβόλα που βρἰ- 
σε 4 οµάδες, για να προσβάλ- . ὦ σκονταν σ᾿ αυτά τα υψώματα, 
λουν τη Λέρο σε 3 διαφορετικά Γερμανικά τµήµατα αποθιθάζονται µε --- στη Λέρο, µετά τη µεταφορά τους µε υδροπλάνα, ἦταν αδύνατο να βάλλουν κατά 
σηµεία ταυτόχρονα. Η πρώτη των επιτιθεµένων και σύντομα 
ομάδα αποβατικὠν απὀ 6 σκάφη θα μετέφερε το ΙΙ/16 τάγμα της 22ης μεραρχίας : οι Ιταλοί έχασαν το πλέον προωθημένο πυροβολείο τους στο Πιτύκι. Μια αντεπί- 
υπό τη διοίκηση του λοχαγού Άσοφ στη δυτική πλευρά στον κόλπο της Γούρνας. » θεση όµως του 2Πά Βογαἰ Ιή5ῃ Ευςίίθγ5 αποκατέστησε προσωρινά την κατάσταση 
Στα ανατολικά, η δεύτερη ομάδα µε 12 πλοία εκ των οποίων 8 του 780ου λόχου : αποθώντας τους Γερμανούς προς τη θάλασσα. Μέσα στον ίδιο τον κόλπο των 
αποβάσεων μηχανικού του λοχαγού Μπούντε θα μετέφεραν βορείως του κόλπου 5 Αλίντων εμφανίστηκε τολμηρά ένα γερμανικό αποβατικό, το οποίο πλέοντας κο- 


φανείς οι γερμανικές συγκε- 
ντρώσεις πλωτών µέσων και 
στρατευμάτων στον Πειραιά 
καιτο Λαύριο, που θα εισέ- 
βαλλαν στη Λέρο, Κινητο- 
ποιήθηκε κάθε διαθέσιμο µέσο 
και συγκεντρώθηκαν για την 
υποστήριξη των επιχειρήσεων 
2 αντιτορπιλικά, 4 ανθυπο- 
Βρυχιακά, 6 περιπολικά καθώς 
και 30 άλλα πλοἰα κατά το 
πλείστον αποβατικά. Τα στρα- 
τεύµατα κατά τους συμμαχι- 
κούς υπολογισμούς αριθμού- 
σαν περίπου 4000 άνδρες. 

Η «παιδική σταυροφορία», 
όπως βάφτισαν οι Γερμανοί 
στρατιώτες, λόγω του μικρού 
εκτοπίσματος των πλοίων 
τους, την όλη κίνηση των νηο- 
πομπών προς τα Δωδεκάνησα, 
άρχισε στις 5 Νοεμβρίου κάτω 
απὀ ισχυρή προστασία κατα- 
διωκτικών. Τα πλοία χωρίστη- 
καν σε µικρές οµάδες και 
πραγματοποίησαν την κίνησή 
τους µε άλματα απὀ νησίσε 
νησί, ταξιδεύοντας την ηµέρα 
και καταφεύγοντας το βράδι 
σε μικρούς όρμους µε προσε- 
κτική παραλλαγή, για να απο- 
φύγουν τον εντοπισμό τους 
απὀ τα συμμαχικά πλοία. 

Οι Βρετανοί εξεπέλυσαν αλ- 
λεπάλληλες αεροπορικὲς επι- 
θέσεις µε Βεαι/απίετ και 
ΜΙοΠεΙ[ του 201ου Σµήνους 
Ναυτικής Συνεργασίας κατά 
των γερμανικών στολίσκων 
χωρίς όµως αποτέλεσµα, γιατί 
η αεροπορική κάλυψη κατόρ- 
θωνε πάντα νατις αποκρούει. 
Ούτε όµως και το ναυτικό είχε 
καλύτερα αποτελέσµατα, για- 
τίη διασπορά και η απόκρυψη 
των γερμανικών πλοίων δεν 
επέτρεψε την προσβολήτους. 
Στις 10 Νοεμβρίου τα γερµανι- 
κά πλοία συγκεντρώθηκαν 
στην Κω κι άρχισαν οι τελικές 
προετοϊµασίες γιατην επίθεση 
κατά της Λέρου. Τα πλοία δια- 
μοιράστηκαν στα λιμάνια Κω, 
Μαρμάρι Κω και Καλύμνου απ᾿ 
ὀπου και θα ξεκινούσαν. 
Σύμφωνα µετο σχέδιο του 


των Αλίντων, το ΙΙ/65 τάγμα της 22ης μεραρχίας και το ΙΙ/22 τάγµα της ΊΊης µε- » ντά στη βόρεια ακτή του κόλπου, αιφνιδίασε προς στιγμήν τους πάντες µε την πα- 
ραρχίας εκστρατείας της Λουφτβάφε µε διοικητές αντίστοιχα τους ταγµατάρχες : ρουσία του. Η ιταλική πυροβολαρχία από την απέναντι ακτή στο Προύζι απέτυχε 
φον ζάλντερν και Μπότχερ. Η τρίτη ομάδα µε 3 σκάφη εφόδου θα αποβίβαζε τον :. νατο χτυπήσει έως ότου ένα βρετανικό ΒοΐοΓ5 κατάφερε µε αλλεπάλληλες βολές 
10 λόχο αμφιβίων καταδροµέων της μεραρχίας ΒΓαπάεβουΓα µε επικεφαλής το » ναπροξενήσει σοβαρές ζημιές στο σκάφος, το οποίο προσάραξε φλεγόμενο στην 
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ακτή. Το αποβατικό απόσπασμα που ανήκε στο ΙΙ/65 τάγμα διασώθηκε µε µικρές 
απώλειες και αφού αποβιβάστηκε γρήγορα, σταθεροποιήθηκε στην ευρύτερη πε- 
ριοχή εξουδετερώνοντας τα παρακείµενα ιταλικά φυλάκια. 

Στην πάνω Ζύμη και Κρυφό, βορείως του κόλπου των Αλίντων, οι Γερμανοί πὲ- 
τυχαν επίσης να αποβιβάσουν τους άνδρες του ΙΙ/22 και του) ΙΙ/65, οι οποίοι κινήθη- 
καν προς την κορυφή του υψώματος Κλειδί. Μια άλλη γερμανική απόπειρα λίγο 
βορειότερα στον κόλπο της Βαγιάς, απέτυχε µε την απώλεια 2 πλοίων. Οι επιζή- 
σαντες κατέφυγαν στη νησίδα Στρογγυλή, Τέλος το !Ι/16 που προσπάθησε να 
αποβιβαστεί στον κόλπο της Γούρνας, αποκρούστηκε µε πυκνά πυρά κι αναγκά- 
στηκε να επιστρέψει στην Κάλυμνο. Η προγραμματισμένη για το πρωί ρίξη αλεξι- 
πτωτιστών αναβλήθηκε λόγω της καθυστέρησης των αποβάσεων και της απο- 
τυχίας της απόπειρας αποβάσεως στον κόλποτης Γούρνας. Λίγο µετά το μεσημὲ- 
ρι ωστόσο, έφτασε η πληροφο- 
ρία στη Λέρο για απογείωση 
γερμανικών µεταγωγικών από 
τα αεροδρόμια των Αθηνών, 
πληροφορία την οποία µετέδω- 
σε ομάδα Ελλήνων αξιωματι- 
κών, που εἶχε αναπτύξει δίκτυο 
κατασκοπείας, Υπολογίστηκε 
ὀτιγύρω στις 14:00θα πραγµα- 
τοποιείτο η ρίψη στην περιοχή 
μεταξύ Γούρνας και Αλίντων η 
οποία θεωρείτο ως η προσφο- 
ρότερη ζώνη ρίψεως, αν και οι 
Βρετανοί την έκριναν ακατάλ- 
ληλη λόγω του διακεκομµένου 
εδάφους της. 

Στις 19:27, 40 ὁμ-52 εµφανί- 
στηκαν πάνω απὀ τις Καμάρες 
κιο πρώτος αλεξιπτωτιστής,ο 
διοικητής του τάγματος λοχα- 
γός Κύνε, έπεσε στο κενό απὀ 
ἕνα ύψος που κυμαινόταν µε- 
ταξύ 100-120 µέτρων. Η πτώση 
των ανδρών διάρκεσε περίπου 
20 δευτερόλεπτα και παρά τα 
επίγεια πυρά, οι απώλειες 
υπήρξαν εξαιρετικά µικρές, Οι 
Βρετανοί καταδροµείς και οι 
ἱερολοχίτες της ομάδας Ζαχα- 
ράκη που βρέθηκαν µέσα στη 
ΖΡ αποπειράθηκαν, όπως είχε 
προσχεδιαστεί, να την διασχί- 
σουν τροχάδην σε μικρές οµά- 
δες των 5-6 ατόμων, προσπα- 
θώντας να επιφέρουν όσο το 
δυνατὸ μεγαλύτερες απώλειες 
στους επιτιθέµενους. Στην 
ενέργειά τους όμως αυτή, υπέ- 
στησαν σοβαρές απώλειες και 
μεταξύ αυτών τραυματίστηκαν 
και οἱ Γερολοχίτες, υπολοχα- 
γός Ζαχαράκης κιο ενωμοτάρ- 
χης Μίχος. 

Το 2Πᾷ Βογα( Ιή5η Εωδήε(ς που 
ενεπλάκη στη µάχη αµέσως, 
σύντομα αισθάνθηκε την πίεση 
των αλεξιπτωτιστών, οι οποίοι 
ανασυγκροτήθηκαν ταχύτατα 
καικάτω απὀ τη συνεχή κά- 
λυψη της Λουφτβάφε καιτους 
Ίο και Δολόχους νακαλύπτουν 
απὀ βόρεια και ανατολική κα- 
τεύθυνση αντίστοιχα επιτέθη- 
καν µε τους 2ο Και 4ο λόχους 
κατά του Μεροβιγλίου, όπου 
βρισκόταν ο βρετανικός σταθμός διοικήσεως. Με τη σταθεροποίηση των αλεξι- 
πτωτιστών στην περιοχή αυτή, το νησί πλέον αποκόπηκε στα δύο. Η βρετανική 
αντίδραση υπήρξε ασθενής γιατί έχοντας να αντιμετωπίσουν τα αποβιβασθέντα 
τµήµατα στα άλλα σηµεία του νησιού τα οποία σηµείωναν πρὀοδο, δεν υπήρχαν 
επαρκείς εφεδρείες για να εξαλειφτείτο νέο αυτό προγεφύρωμα. 

Η µάχη συνεχίστηκε µε αµείωτη ένταση και κατά τη διάρκεια της νύχτας, οπότε οἱ 
Γερμανοί πέτυχαν να καταλάβουν πρώὠτα το ύψωμα Κλειδί εξουδετερώνοντας 
την εκείιταλική πυροβολαρχία και γύρω στα μεσάνυχτα το χαμηλότερο ύψωμα 
του ΑΥ. Κηρύκου. Το ἰδιο βράδι και ύστερα από σχετικό αίτηµα τα αντιτορπιλικά 
Εαυὐκπογ, Βεαυίογ! και «Πίνδος» βομβάρδισαν το Κλειδί και κατόπιν αποσύρθηκαν 
στα τουρκικά ύδατα, µε σκοπὀ να επαναπλεύσουν το επόμενο βράδι στην Κύπρο 
γι ανεφοδιασμό. Μια ακόµη απώλεια έπληξε το βρετανικό ναυτικό, όταν το αντι- 
τορπιλικό Ὀμίνειίοπ βυθίστηκε από αεροπορική επίθεση έξω απὀ την Κω. 

Ο ταξίαρχος Τίλνεί, υπολόγιζε ότι οι Γερμανοί διέθεταν γύρω στους 500 άνδρες 
στοβόὀρειο τµήµα του νησιού, 500 περίπου αλεξιπτωτιστὲς στο κέντρο και 120 κα- 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 93 


Γερμανικό στοιχείο πολυθόλου, προωθείται στις πλαγιές της Λέρου 
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ταδροµείς στο Πιτύκι, δηλαδή ἑνα σύνολο, το οποίο αν και καταφανώς υποδεέ- 
στερο συγκρινόµενο και µόνο µε τις βρετανικές δυνάμεις, εν τούτοις είχε το πλε- 
ονέκτηµα της διαρκούς υποστηρίξεως απὀ την αεροπορία. 
Το πρωίτης 13ης Νοεμβρίου στις 06:00, οι Γερμανοί ενισχύθηκαν και µε το !//16 
τάγμα, το οποίο την προηγουµένη δεν είχε καταφέρει να αποβιβαστεί στη Γούρνα 
κιαργότερα την ἴδια ηµέρα στις 10:00 περίπου πραγματοποιήθηκε νέα ρίψη αλεξι- 
πτωτιστών στην ἴδια ζώνη. Επρὀκειτο για τον 15ο λόχο της μεραρχίας 
Β/απάθθουΓᾳ µε επικεφαλής το λοχαγό Όσατς,. Αυτή τη φορά Ωᾠστόσο φύσαγε 
δυνατός άνεμος και το 1/3 περίπου του λόχου τέθηκε εκτός µάχης λόγω τραυµα- 
τισμών στο ανώμαλο έδαφος. Το υπόλοιπο τµήµα ενώθηκε µε τους άλλους δύο 
λόχους αλεξιπτωτιστών που προωθούνταν προς το Μεροβίγλι. Κατά τη διάρκεια 
του πρωινού, το ΙΙ/16 πέτυχε την επαφή µε τους αλεξιπτωτιστές επεκτείνοντας 
και ενοποιώντας τα γερμανικά 
προγεφυρώµατα του Βορρά και 
του κέντρου, ενώ παράλληλα οι 
καταδροµείς στο Νότο κατέλα- 
βαν το μεσημέρι ολόκληρο το 
Πιτύκι πιέζοντας πλέον και απὀ 
ανατολικά το Μεροβίγλι. Η µά- 
χη παρ᾽ όλα αυτά συνεχίστηκε 
με εναλλαγές και στο βὀρειο 
τµήµα το βρετανικό τάγμα των 
2Πά Βιμή5 είχε κάποιες τοπικές 
επιτυχίες µε κυριότερη την ανα- 
κατάληψη του Κλειδίου και τη 
σύλληψη αριθμού Γερμανών 
αιχμαλώτων. Το βράδι επίσης 
επιχειρήθηκε από ἑνα λόχο και 
µε κάλυψη από τα αντιτορπιλι- 
κά ΕοΠο και Βθ]νοί, αντεπίθεση 
για την ανακατάληψη του 
Πιτυκίου, αλλά απέτυχε. 
Ο ταξίαρχος Τίλνεϊ δεν επιχεἰ- 
ρησε ευρεία αντεπίθεση για την 
απώθηση των αλεξιπτωτιστών 
και την αποκατάσταση της επα- 
φής µε το 2Πα Βυή5 που αμυνό- 
3 ταν στο Βορρά κι εξακολουθού- 
σε να κρατάει αδρανές το ιταλι- 
κὀ τάγμα πεζικού. Αυτό εἰχε ως 
συνέπεια τη σταθεροποίηση 
των Γερμανών και τη διατήρηση 
της πρωτοβουλίας µε την εξα- 
πόλυση το πρωί της Ί4ης 
Νοεμβρίου νέας επίθεσης των 
αλεξιπτωτιστών κατά του 
Μεροβιγλίου, η οποία ωστόσο 
αποκρούστηκε. Οι Βρετανοί 
αντεπιτέθηκαν, αλλά συγκρα- 
Ἡ τήθηκαν κι αυτοί µε τη σειρά 
τους ύστερα απὀ αλλεπάλλη- 
λες επιθέσεις των δίυκα. Οι 
}. Γερμανοί πἐτυχαν να προωθη- 
-Ἱὸ θούν παραλιακά προς την ΑΥ. 
Ἱ. Μαρίνα και οι Βρετανοί αξιωµα- 
τικοί σύνδεσμοι του Ναυτικού, 
φοβούμενοι αιφνιδιασμό ἑἐκα- 
ψαν τους κώδικες του ναυτικού, 
Το γεγονός αυτό εἶχε βαρύ- 
νουσα σημασία, γιατί το ναυτι- 
κό για τη μετάδοση των σηµά- 
των του αναγκάστηκε να χρησι- 
µοποιεί τους διαύλους του 
στρατού µε ὀποια καθυστέρηση 
αυτό συνεπαγόταν. ΟιΓερμανοἰ 
κατά τη δύση επιτέθηκαν εκ νέ- 
ου κατά του Μεροβιγλίου, αλλά 
αποκρούστηκαν και πάλι. 
Στασιµότητα υπήρχε επίσης και στο ύψωμα του Κάστρου, όπου οι Γερμανοί δεν 
κατάφεραν να ολοκληρώσουν την κατἀληψή του. Γερμανικές αντεπιθέσεις που 
πραγµατοποιήθηκαν για την ανακατάληψη του Κλειδίου επίσης απέτυχαν και στο 
τέλος της ημέρας, υπήρχε διάχυτη η εντύπωση στο επιτελείο του στρατηγού 
Μίλερ ότι τα τµήµατα περισφίγγονταν απ᾿ όλες τις πλευρές. Οι απώλειες εκτιµώ- 
ντο σε 35-45306 και υπήρχε στέρηση βαρέων ὁπλων, τα οποία ήταν αδύνατο να 
αποβιβαστούν στον κόλπο των Αλίντων, τον οποίο δεν έλεγχαν απόλυτα οι 
Γερμανοί. Ἠδη µια απόπειρα το πρω), εἰχε στοιχίσει την απώλεια ενός πλοίου, το 
οποίο ανατινάχθηκε απὀ εὐστοχα πυρά πυροβολικού. Παρ᾽ όλα αυτά, δεν υπήρξε 
σκέψη παραιτήσεως και σχεδιάστηκε νέα απόβαση στον κόλπο του Παντελιού, 
νότια του Μεροβιγλίου για να υπερκεραστείη βρετανική άμυνα. 
Και από την άλλη πλευρά ὠστόσο, υπήρξε τη νύχτα αυτή έντονη κινητικότητα και 
βρετανικά αντιτορπιλικά και μικρότερα σκάφη μετέφεραν 250 άνδρες του 2πα 
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Ωιε6απ’5 ΟΝΠ Βογαι Λ/εςδί Κεηί και εφόδια από τη Σάµο, ενώ τα αντιτορπιλικά 
Ρεηῃ, Αἰάεπηαπι και ΒἰεποαίηΓγα βομβάρδισαν τις γερμανικὲς θέσεις στα Άλιντα. 
Το αντιτορπιλικό ΕοῄΠο και 3 τορπιλάκατοι συνάντησαν έξω απ᾿ αυτό τον κόλπο 
ἑνα μικρό γερμανικό μεταγωγικό και 2 αποβατικά τα οποία και εβύθισαν. 

Με το πρὠτο φως της Ίρης 
Νοεμβρίου, η Λουφτβάφε επε- 
νέβη και πάλι βομβαρδίζοντας 
και πολυβολώντας εντατικάτις 
βρετανικές θέσεις και κυρίως 
το Μεροβίγλι, το κέντρο της 
αντιστάσεως. Τώρα πλέον 
εκτός από την ανυπαρξία της 
ΒΑΕ και οιιταλικές Α/Α πυρο- 
βολαρχίες αραίωσαν το πυρ 
τους, γιατί άλλες απ’ αυτές εἰ- 
χαν καταστραφεί απὀ τις αερο- 
πορικές επιθέσεις κι ἀλλες εἰ- 1: 
χαν εξαντλήσει τα αποθέἑµατά { - 
τους. Οι Γερμανοί αλεξιπτωτι- 
στές περιέσφιξαν ακόµη περισ- 
σότερο το Μεροβίγλι αναρρι- 
χώμενοι µέτρο προς µέτρο στο |. 
ύψωμα, ενώ οι καταδροµείς 
επιτέθηκαν κατά του Κάστρου ἓ 
με σφοδρότητα. Γύρω στις 
08:00 και οἱ Βρετανοί εξαπέ- 
λυσαν αντεπίθεση προς την 
περιοχή της Ράχης προκειµέ- [ 
νου να αποκαταστήσουν την |} 
επαφή µε το αποδεκατισµένο 
2Πᾷ ΒυῇΗ5 στο Βορρά, αλλά η 
επίθεση αποκρούστηκε κατά το 
μεσημέρι µε την αποφασιστική 
και πάλι επέμβαση της Λουφ- 
τβάφε. Το απόγευμα στις 16:00 
το Κάστρο έπεσε στα χέρια 
των Γερμανών και επιτεύχθηκε 
πλέον η συνένωση όλων των 
γερμανικών τμημάτων. Στο 
ύψωμα αυτό, το οποίο επο- 
πτεύει το Μεροβίγλι, εγκατα- 
στάθηκε µια νέα βάση πυρός 
εναντίον του και οι Γερμανοί 
καταλαμβάνοντας τη ζώνη Αγ. 
Μαρίνα-Πλάτανο-Παντέλι πίε- 
ζαν το ύψωμα αυτό απὀ βόρεια | 
και ανατολική κατεύθυνση. 
Εξασφαλίζοντας επίσης τον {ᾗ 
κόλπο των Αλίντων ενισχύθη- ἢ 
καν καιμε το ΙΙΙ/Ί τάγμα της µε- 
ραρχίας ΒΓαπάθβουΓᾷ στον 
κόλπο του Παντελίου, για να 
προσβάλλουν το Μεροβίγλι και 
απὀ νότια. 

Μετά απὀ αυτές τις εξελίξεις η 
κατάσταση είχε µεταστραφεί 
δραστικά σε βάρος των Βρε- 
τανών. Κατά τη διάρκεια της 
νύχτας, βρετανικά αντιτορπιλι- 
κά πραγματοποίησαν νέες πε- 
ριπολίες στα ανοιχτά της 
Λέρου, αλλά η δυσκολία στις 
επικοινωνίες δεν τους επέτρε- 
Ψε να παρεμποδίσουν την ἀφι- 
ξη και νέων γερμανικών ενι- 
σχύσεων. Περίτους 100 ἀν- 
δρες αφίχθηκαν και πάλι από 
τη Σάμο, αλλά η ενίσχυση αυτή 
ἠταν αμελητέα σύµφωνα µε 
την τροπή που είχε πάρει η μά- 
χη, 

Το πρωίτης Ίθης Νοεμβρίου, 
τα γερμανικά τµήµατα προσέἑ- 
βαλαν το Μεροβίγλι απὀ βό- 
ρεια, ανατολική και νότια κα- 
τεύθυνση, ενώ η Λουφτβάφε 
συνέχισε να βομβαρδίζει αδιάκοπα το ύψωμα. Οι επιτιθέµενοι προς στιγµή 
συγκρατήθηκαν αλλά βαθμιαία η κατάσταση επιδεινώθηκε κιένα σήµα του Τίλνεῖ, 
που υποκλάπηκε απότους Γερμανούς, την περιέγραφε «ως κρίσιμη», Ἠταν πλέον 
φανερό για το στρατηγό Μίλερ ότι ο αντίπαλός του άρχιζε να υποκύπτει. Ένας 
Γερμανός υπολοχαγός τέλος, µε 25 άνδρες διείσδυσε μέχριτην κορυφή του 


πα 39853 -- 


100 


υψώματος όπου βρισκόταν και το επιτελείο του Τίλνεϊ εξουδετερώνοντας ή πα- 
ρακάπτοντας τις εστίες αντιστάσεως που συνάντησε και µε τη χρήση εκρηκτικών 
ανάγκασε τον ἴδιο τον ταξίαρχο να βγει παραδινόµενος το απόγευμα στις 17:00. 


αλώδλωσζωντολω» 
ους ἡ 


Η µάχη της Λέρου και µαζίτης 
} η µάχη των Δωδεκανήσων είχε 
λήξει. Οι Βρετανοί είχαν στη 
Λέρο 187 νεκρούς και 3200 
αξιωματικοί και άνδρες µε τον 
ταξίαρχο Τίλνεί παραδόθηκαν 
στους Γερμανούς. Ολόκληρη η 
ᾗ ιταλική φρουρά µε το ναύαρχο 
στ] Μασκέρπα, ακολούθησε την 
τύχη των υπολοίπων ιταλικὠν 
δυνάµεων. Ο Μασκέρπα οδη- 
Υγήἠθηκε µαζί µε το ναύαρχο 
Καμπιόνι στο εκτελεστικό απὀ- 
σπασμα. 
Το υλικό που κυριεύτηκε, ήταν 
πλούσιο καιπεριλάµβανε εκτὸς 
των άλλων 116 Α/Α πολυβόλα 
: « και ελαφρά πυροβόλα και 120 
ο..." πυροβόλα µέσου και μεγάλου 
εξιά, διαμετρήματος. Τοβρετανικό 
ναυτικό έχασε στη διάρκεια 
ἱ των επιχειρήσεων 6 αντιτορπι- 
λικά και 2 υποβρύχια, ενώ άλλα 
4 καταδρομικά και 4 αντιτορπι- 
λικά υπέστησαν ζημιές. Το ελ- 
ληνικό ναυτικό έχασε 1 αντι- 
τορπιλικὀ («Βασ. Ὀλγα»), ενώ 
1 ἆλλο («Αδρίας») υπέστη σο- 
ἡ βαρές ζημιές. Το υποβρύχιο 
«Κατσώνης» χάθηκε την ἴδια 
μ; περίοδο αλλά εκτός Δωδε- 
ἵ) κανήσων. Το ιταλικό ναυτικό 
Ἱ εκµηδενίστηκε καθώς άλλα 
πλοία καταστράφηκαν κι άλλα 
ὶ είτε παραδόθηκαν οικιοθελώς, 
| είτε κυριεύτηκαν απὀ τους 
Ἱ. Γερμανούς, 
Οι Γερμανοί στη Λέρο είχαν 
”. | συνολικές απώλειες 520 αν- 
“Ἡ) δρών απὀ τους οποίους οι 300 
Ἱ περίπου ἦσαν οι νεκροί. Αυτός 
ο αριθµός αντιπροσωπεύει το 
305ο των δυνάµεων που έλα- 
βαν µέρος στη μάχη. 
Μετά την πτώση καιτης Λέρου, 
η Σάμος απέμεινε ο τελευταίος 
ουσιώδης στόχος και στις 17 
Νοεμβρίου ο Άγγλος Διοικη- 
{ τής, ο Ιταλός µέραρχοςκαιο 
3 | συνταγματάρχης Τσιγάντες 
αποφάσισαν σε σύσκεψη να 
αντισταθούν. Την ίδια ηµέρα 
ᾗ ωστόσο οι Γερμανοί εξαπέ- 
λυσαν βίαιες αεροπορικές επι- 
δροµές που προξένησαν βαρύ- 
τατες ζημιές στο Βαθύ, πρω- 
τεύουσα του νησιού. Το βράδι 
γερμανική τορπιλάκατος που 
εισήλθε στο λιμάνι, απαίτησε 
µε τηλεβόα την παράδοση της 
Σάµου προς αποφυγή και νέων 
επιδρομών που θαισοπέδωναν 
και άλλους οικισμούς του νησι- 
οὐ. Το Στρατηγείο Μέσης 
Ανατολής εκτιμώντας ότι η πα- 
ράταση των μαχών ήταν ανώ- 
Ἰ φελη, διέταξε στις 18 Νοεµ- 
βρίου την εκκένωσητης Σάμου. 


Βρετανοί αιχμάλωτοι στον Πειραιά, µετά τη µάχη της Λέρου. Ο Τσιγάντες όμως αρνήθηκε να 


εγκαταλείψει τους πολίτες, 
τους αντάρτες και τους Ιταλούς στρατιώτες χωρίς διαταγή της ελληνικής κυβερ- 
νήσεως. Στις 19 Νοεμβρίου έλαβε τη σχετική εντολή και έστω και κατ’ αυτό τον 
τρόπο η ελληνική κυβέρνηση παρουσιάστηκε επιτέλους στο προσκήνιο την τε- 
λευταία στιγµή των επιχειρήσεων. Η εκκένωση πραγματοποιήθηκε µε απόλυτη 
τάξη και 12000 πρόσφυγες, 800 αντάρτες, 8000 Ιταλοί, το αγγλικό προσωπικό και 
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ο ἱερὸς Λόχος μεταφέρθηκαν στην Τουρκία. Μετά 4 ηµερών παραμονή στο 
Κουσάντασι, ο ἱερός Λόχος αναχώρησε σιδηροδρομικώς για την Αίγυπτο. 


Απολογισμός 


Με την κίνηση αυτή έπεσε και η αυλαία σ᾿ αυτό το θέατρο των επιχειρήσεων. Σε 
µια εποχή που η Γερμανία πιεζόταν σε όλα τα µέτωπα και τα µέσα της ήταν ήδη 
περιορισμένα μετά τις εξελίξεις στην Ιταλία και τα δυσμενή γι’ αυτήν αποτελέ- 
σµατα των θερινών μαχών στο ανατολικό µέτωπο, κατάφερε να εξοικονοµήσει τις 
απαραίτητες δυνάμεις προκειµένου να επιτύχει τον αντικειμενικό της σκοπό. 
Διατυπώνοντας µε σαφήνεια τη στρατηγική της επιδίωξη κιενεργώντας ταχύτατα 
καιµε αποφασιστικότητα στο τακτικό πεδίο, κατόρθωσε να επιβληθεί των αντιπά- 
λων της, οἱ οποίοι αν και διέθεταν αφθονία µέσων κάθε είδους, εν τούτοις εξαι- 
τίας των αλληλοσυγκρουόμενων απὀψεών τους δεν αξιοποίησαν τις ευκαιρίες 
που τους δόθηκαν κι αναγκάστηκαν στην ουσία να ακολουθήσουν τις γερμανικές 
κινήσεις αναπροσαρµόζοντας συνεχώς τα σχέδιἁ τους. Έχοντας χάσει την πρω- 
τοβουλία των κινήσεων, στο τέλος ηττήθηκαν έχοντας υποστεί σοβαρές απώλει- 
ες σε άνδρες και υλικό. 

Οι γερμανικές µονάδες που συμμετείχαν στις επιχειρήσεις, παρ᾽ ὁτι ήταν διαφο- 
ρετικού ποιοτικού επιπέδου (π.χ. η 11η μεραρχία εκστρατείας της Λουφτβάφε, 
όπως όλες οι μεραρχίες της κατηγορίας της, υστερούσε εμφανώς τόσο σε οπλι- 
σμὀ ὁσο και σε εκπαίδευση και στελέχωση συγκριτικά µε τις συνήθεις μεραρχίες 
του στρατού και πολύ περισσότερο µε τα επίλεκτα τµήµατα των αλεξιπτωτιστών 
καιτων καταδροµέων της ΒΓαπάθρουΓᾳ) εν τούτοις πολέμησαν όλες πάρα την 
αριθμητική τους µειονεξία µε εξαιρετικό επιθετικό πνεύμα, τόλμη κι αποφασιστι- 
κότητα. Τόσο η αποβίβαση στις βραχώδεις ακτές της Λέρου, ὁπου η έλλειψη της 
οµαλής ακτής αντισταθµιζόταν απὀ το στοιχείο του αιφνιδιασμού και από το γε- 
γονός ὀτιήσαν απυρόβλητες άρα και ασφαλείς απὀτις διασκορπισµένες σ᾿ όλοτο 
νησί πυροβολαρχίες, όσο καιη πτώση των αλεξιπτωτιστών σε έδαφος που ούτε κι 
αυτό θεωρείτο κατάλληλο, αποτελούν υπόδειγμα αιφνιδιαστικών ενεργειών που 
καθηλώνουν και εν κατακλείδι αποδιοργανώνουν τον αμυνόμενο. 

Στο θαλάσσιο χώρο, έγινε η καλύτερη δυνατή αξιοποίηση των φτωχών ναυτικών 
µέσων, όπου ο αυτοσχεδιασμός και η επινοητικότατα αντιστάθµισαν την ἑλλειψη 
σκαφών. Διασκορπίζοντας τις μικρές ναυτικές τους δυνάµεις και ταξιδεύοντας 
προσεκτικά την ηµέρα και κάτω από την κάλυψη της αεροπορίας και καταβάλλο- 
ντας κάθε προσπάθεια για την καλύτερη κατά το δυνατόν απόκρυψη τη νύχτα, πὲ- 
τυχαν να συγκεντρώσουν ανέπαφο το στόλο τους και να εκτελέσουν τις ϱπι- 
τυχείς επιθἐσεις στην Κω και κυρίως στη Λέρο. 

Αποζείχτηκε επίσης για µια ακόµη φορά ότιη αεροπορική υπεροχή εἶναι πρωταρ- 
χικός παράγοντας για τη διεξαγωγή αεροναυτικών επιχειρήσεων καθώς το ναυτι- 
κό αδυνατεί από µόνο του να αντιμετωπίσει την αεροπορική απειλή χωρίς τη 
συνδρομή φιλίων αεροσκαφών, µε αποτέλεσµα να εκµηδενίζεται το πλεονέκτημα 
της ναυτικής κυριαρχίας όσο και αν αυτή στηρίζεται σε περισσότερα και καλύτε- 
ρης ποιότητας πλοία. Επιπλέον η εναέρια παροχή υποστηρίξεως σε χερσαία τµή- 
µατα που εκδηλώνεται απὀ τα χαράματα μέχρι την έλευση του σκότους (και στις 
ημέρες µας και κατά τη διάρκεια της νύχτας) εξαντλεί βαθμιαία τον αμυνόμενο, 
ὀχι µόνο γιατί εξουδετερώνειτις εστίες αντιστάσεώς του, αλλά αποτρέπει κι 
οποιαδήποτε αντίδρασή του στις κινήσεις του επιτιθέµενου, ο οποίος διατηρεί και 
την πρωτοβουλία των επιχειρήσεων. 

Οι χερσαίες βρετανικές δυνάμεις καθώς και το ναυτικό, επέδειξαν και πάλι τη 
γνωστή µαχητικότητα και σταθερὀτητά τους, αλλά αντιμετώπισαν την ἴδια κατά- 
σταση που είχαν αντιμετωπίσει και οι συνάδελφοίτους στην Κρήτη το 1941. Κάτω 
απὀ ἑνα ουρανό στον οποίο κυριαρχούσε η Λουφτβάφε πολέμησαν στωικά, χωρίς 
να μπορέσουν να αποφύγουν στο τέλος την ήττα. Οι περιστασιακοί Ιταλοί σύμμα- 
χοίτους, δεν τους προσέφεραν καθ᾽ όλη τη διάρκεια των επιχειρήσεων οὐυσιαστι- 
κές υπηρεσίες, ὀχι µόνο γιατί υστερούσαν σε εκπαίδευση και στελέχωση αλλά, το 
κυριότερο επειδή τους έλειπε εντελώς το ηθικό. Η συνθηκολόγηση και η γενική 
αναστάτωση που επακολούθησε τους είχε αφήσει ψυχολογικά µετέωρους, αφαι- 
ρώντας τους κάθε διάθεση για αγώνα. Είναι χαρακτηριστικό ότι ο ταξίαρχος 
Τίλνεϊ στη Λέρο απέφυγε μέχρι τέλους να χρησιμοποιήσει το ιταλικό τάγμα πεζι- 
κού, που παρέμεινε αδρανές σε όλη τη διάρκεια της µάχης. Οι ελληνικές χερσαίες 
δυνάμεις για τους λόγους που προαναφέρθηκαν δεν έγινε δυνατό να συμμµετέ- 
χουν ενεργά και σε έκταση στις επιχειρήσεις. Το πολεμικό ναυτικό όµως κατέβα- 
λε άξιες προσπάθειες και μοιράστηκε κόπους και θυσίες πλάι στο βρετανικό. 

Δεν µπορεί πάντως παρά να προβληματίσει η κατηγορηµατική άρνηση των 
Αμερικανών στις εκκλήσεις των Βρετανών για παροχή υποστηρίξεως στις επιχει- 
ρήσεις των Δωδεκανήσων. Η δικαιολογία ότι τα αποβατικά και άλλα σκάφη έπρε- 
πε να συγκεντρωθούν για τη σχεδιαζόμενη απόβαση στη Γαλλία δεν ευσταθεί, 
γιατίη συγκεκριμένη επιχείρηση προγραμματιζόταν για τα τέλη της ανοίξεως του 
1944 και συνεπώς υπήρχαν τουλάχιστον 8-8 µήνες χρονικό περιθώριο. Επίσης τα 
αιτούµενα µέσα ήταν περιορισμένα αριθμητικά και υπολογίζοντας την αφθονία 
υλικού της συμμαχικής πλευράς σε σύγκριση µε την πενία της αντίστοιχης γερµα- 
γικής, δεν ήταν δυνατόν ακόµη καιη φυσιολογική απώλεια µέρους αυτών, να επη- 
ρεάσει δυσμενώς τις συμμαχικές προετοιμασίες για την εν λόγω απόβαση. 

Πιο πιθανή φαίνεται η γενικότερη αμερικανική αντίληψη για την μεταπολεμική κα- 
τάσταση στην περιοχή. Όλες οι διπλωματικές ενέργειες προσεγγίσεως της 
Τουρκίας πραγµατοποιήθηκαν µε αγγλική πρωτοβουλία, ενώ η αμερικανική 
πλευρά φάνηκε αδρανοποιηµένη, αν ὀχι αρνητική, όπως στην περίπτωση της 
συναντήσεως τῶν υπουργών Εξωτερικών στη Μόσχα. Είναι γεγονός ότι στην 
αμερικανική πλευρά υπήρχε πάντα µια καχυποψία απέναντι στην αγγλική πολιτι- 
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ΛΜΗΑΝΦΗΕΑ. 
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ΚΙΝΜΕΕΙΣ ΓερμΑΜΙκοµ ΔΥΜΑΜΕΘΝ 

ο ΚΙΜΗΕΕΙΕ ΑΝΡΒΙΕΝ ΤΗΝΗΑΤΕΗ 

κ μασ απθθιβΑσθέντεώ ΤΜΑΜΑΤΟΝ 
-.-. κ ώμαεις αλεστεν 

ϱ) ιν ΑΛΕΕ/ΕΤΑΝ 
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Ἔξ ὤομος 


κή καιτους σκοπούς της. Ο Ρούσβελτ άλλωστε είχε ασκήσει κατά πρόσωπο κριτι- 
κή στον Τσόρτσιλ για την «αυτοκρατορική» όπως την χαρακτήριζε, αντίληψη των 
Βρετανών. Στη συγκεκριμένη λοιπόν περιοχή της Ανατολικής Μεσογείου, η οποία 
περιλαμβάνεται στην ευρύτερη κατ' εξοχήν πετρελαιοφόρο ζώνη της υφηλίου, η 
ιδέα της διευρύνσεως της βρετανικής επιρροής δεν πρέπει να ήταν ιδιαίτερα ελ- 
κυστική για τις ΗΠΑ. Παρά την επιφανειακή συνταύτιση της αμερικανικής και βρε- 
τανικής εξωτερικής πολιτικής, υπήρχαν και εξακολουθούν να υπάρχουν κεκα- 
λυμμένα αλληλοσυγκρουόµενα συμφέροντα, τα οποία κατά περίπτωση έχουν 
οδηγήσει σε έμμεση αντιπαράθεση τις δυο χώρες. 

Με την βρετανική αποτυχία λοιπὀν, η Τουρκία αποθαρρύνθηκε και ανέβαλε επ᾽ 
αόριστον την εἰσοδό της στο πλευρό των συμμάχων, η αγγλική πολιτική διεισδύ- 
σεως στη χώρα αυτή επίσης απέτυχε και μεταπολεμικά η Τουρκία τέθηκε ομαλά 
κάτω απὀ την αμερικανική επιρροή. Είναι χαρακτηριστική η µε ημερομηνία 29-7- 
1944 αναφορά προς το Φόρείν Όφις που συνέταξε ο απερχόμενος απὀ την 
Άγκυρα Βρετανός πρεσβευτής Νάτσμπουλ-Χιούγκεσεν, σύμφωνα µε την οποία η 
αναποτελεσµατικότητα της βρετανικής πολιτικής είχε καταστρέψει για πάντα την 
αξιοπιστία της Βρετανίας ὡς µεγάλης δυνάμεως στην περιοχή και προέβλεπε ότι 
οι Βρετανοί θα υποχρεώνονταν να παραιτηθούν απὀ την παραδοσιακή τους 
κυριαρχία στη Μέση Ανατολή προς όφελος είτε των Αμερικανών είτε των Ρώσων, 
πράγµα που όντως συνέβη. 

Για την ελληνική τέλος πλευρά, η κατάληξη των επιχειρήσεων παρέτεινε µεν προ- 
σωρινά τη γερμανική κατοχή για ενάµιση περίπου έτος, απομάκρυνε όμως οριστι- 
κά το φάσμα της εισόδου της Τουρκίας στον πόλεμο και την απαἰτησή της για 
ανταλλάγματα η ικανοποίήση των οποίων όπως είδαµε, θα διακύβευε άµεσα την 
τύχη του ελληνισμού του νησιωτικού αυτού συμπλέγματος. 


ΡΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: 

Κ. Μανέτα: ἱερός Λόχος-1979, Αθήνα 

Φώτη Κυπριώτη: Δωδεκανησιακή Εθνική Αντίσταση-1988, Ρόδος 

Μιχαήλ Σαµάρκου: Λέρος, η Μάλτα του Αιγαίου-1974, Αθήνα 

Σόλωνος Γρηγοριάδη: ἱστορίατης Σύγχρονης Ελλάδας 1941-1974- 
Καπόπουλος, Αθήνα 

Ναυτική Επιθεώρηση Ιανουάριος-Φεβρουάριος 1990-ΓΕΝ 


Εταηκ ΜΝεῦει: Ο Επιτήδειος Ουδέτερος-Θετίλη 19683, Αθήνα 

ΥΝΙδίοη ΟΠΓοΠ!: Β’ Παγκόσμιος Πόλεμος-Ελληνική Μορφωτική Εστία 
98Ππ65 [µσα85: Φίογπηίπᾳ Ε8οἱ65-Α{Πι5 απά ΑΙππουΓ Ρτεςς, 1988 | οπάσῃ 
Κθνίῃ Κοπίθυ ΒιμΠπε: {υνναΠο ΕΙΘθΙά Ὀινιδίοῃς 1941-45-Ο5ρτευ 1990, 
Ιοπάοῃ 

ἨΝΑΠεῃ (πι ΕἰηςαἰΖ: ὁ8ηΓ νΝεῄαασ Κα-Ηαπιρωτα 
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ΕΤΡΑΤΗΓΙΚΑ 
ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


Το ΕΙ8ΦΗ Ροϊπί: θοἰαη, είναι ένα 
στρατηγικό παιχνίδι, νέας γενιάς που 
εξερευνά διάφορα σενάρια πολέμου, 
στην προκειµένη περίπτωση μεταξύ 
των Ισραηλινών και μερικών ἡ όλων 
των Αράβων γειτόνων τους, Το παι- 
χνίδιλοιπὀν ΣΗΜΕΙΟ ΑΝΑΦΛΕΞΕΩΣ: 
ΓΚΟΛΑΝ, παρουσιάζει Ιδιαίτερο εν- 
διαφέρον γενικά, αφού προσομοιώνει 
επιτυχημένα σύγχρονα πολεμικά 
δὀγµατα. Ειδικά δε για τους Ἐλληνες 
παίκτες, δείχνει µε γραφικό τρόπο 
την αντιμετώπιση του προβλήματος 
ελλείψεως στρατηγικού βάθους, στη 
διεξαγωγή επιχειρήσεων και την 
άμυνα µιας χώρας. 

Στα χαρακώματα του Α᾿ Π.Π. κυριαρ- 
χούσε η στατική ισχύς του πολυβό- 
λου, µέχρι που αυτό άρχισε να κινεί- 
ται υπό την προστασία θώρακος (ἀρ- 
μα). Από αυτό το σηµείο και µετά, τό- 
σο η δυνατότητα κίνησης όσο καιτο 
βεληνεκές του κυρίαρχου όπλου στο 
πεδίο της µάχης αυξήθηκαν ὅραματι- 
κά για να κορυφωθούν στις δυνατότη- 
τες που ενσωματώνειτο αεροσκάφος 
σαν πολεμικό µέσο. Μαζίτους άλλα- 
ξε η µορφή του πολέμου προς το επι- 
θετικότερο. 

Αυτό που όµως συνεχίζει και σήµερα 
να παίζει πρωτεύοντα ρόλο σε κάθε 
πολεμική σύγκρουση είναι η πληρο- 
φορία. 

Τα δύο αυτά στοιχεία είναι διάχυτα 
στο παιχνίδι Σηµείο Αναφλέξεως: 
Γκολάν, όπου καλείσθε να πολεμήσε- 
τε τον αντίπαλο διεξάγοντας µάχη σε 
βάθος. Έτσι µπορείτε να νικήσετε 
ἴσως και προτού εμπλακούν οι εµπρο- 
σθοφύλακέςσας, 

Το παιχνίδι παίζεται επάνω σε ένα 
χάρτη 1:250.000 χωρισμένο σε εξά- 
γωνα. Κάθε εξάγωνο είναι 4 χιλιόμε- 
τρα και η περιοχή που απεικονίζεται 
είναι το Ισραήλ και µέρος της 
ἱορδανίας, του Λιβάνου και της 
Συρίας. Ο κάθε γύρος παιχνιδιού αντι- 
προσωπεύει µία ηµέρα επιχειρήσεων. 
Συνηθέστερη µονάδα είναι το σύ- 
νταγµα ή η ταξιαρχία, αλλά περιλαμ- 
βάνονται και πολλές δυνάμεις επιπέ- 
δου τάγματος, ή ομάδος µάχης, ίσης 
με δύο τάγματα. Αντιπροσωπεύονται 
όλοι οι τύποι μονάδων απὀ αντάρτες, 
µέχρι κινητούς φορείς πυραύλων 
εδάφους-εδάφους, Κάθε γύρος παι- 
χνιδιού (µία ηµέρα), χωρίζεται σε 
τρεις κύκλους, οἱ οποίοι µε τη σειρά 
τους χωρίζονται σε φάσεις. 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΣ ΚΥΚΛΟΣ 


Περιλαμβάνει: 

1) Τη φάση των πολιτικών εξελίξεων 
ὁπου το τι γίνεται στον πολιτικό στίβο 
καθορίζει καιτο ποιός έχει την πρὠ- 
τοβουλία των κινήσεων. 


2) Τη φάση του καθορισμού της αερο- 
πορικής υπεροχής. Εδώ βάσει πινά- 
κὠν καθορίζουµε ποιός διαθέτει την 
αεροπορική υπεροχή καιµε πόσα αε- 
ροσκάφη. Έτσι ξέρουμε τις πιθανότη- 
τες για αθροπορική κάλυψη, εναέριο 
ανεφοδιασμό κ.λπ. στη συνέχεια του 
παιχνιδιού, 

3) Ηλεκτρονικός πόλεμος: Εδώ βλέ- 
πουμε τι αποτελέσµατα έχουν οι προ- 


σπἀθειές µας για να αποδιοργανώ- 
σουµε ή να παρενοχλήσουµετις επι- 
κοἰνωνίες των εχθρικών κέντρων διοι- 
κήσεως, 

4) Φάση ενισχύσεων: αφορά την κινη- 
τοποίηση και επιστράτευση μονάδων 
για τη συνέχιση του αγώνα. 

5) Φάση Ανεφοδιασμού και Αναδιορ- 
γανώσεως. 


ΚΥΚΛΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 


Κάθε σχηματισμὀς μάχης, διοικείται 
απὀ ἑνα αρχηγείο που αντιπροσωπεύε- 
ται από ένα πιόνι επί του χάρτου. Το ποι- 
ὁς σχηματισμός θα ενεργοποιηθεί πρὠ- 
τος, καθορίζεται από κλήρωση που κά- 
γουµε τραβώντας «κλήρους»-πιόνια.Το 
αρχηγείο που το ὀνομά του εἶναι επάνω 
στο πιόνι, δικαιούται να κινήσει τις µο- 
νάδες του. 

Ουσιαστικά αυτή εἶναι η πρώτη καινοτο- 
µία του παιχνιδιού, γιατί ενώ ξέρουμε 
ότι όλες οἱ διοικήσεις θα κάνουν κάποια 
ενέργεια, δεν ξέρουμε µε ποια σειρἀ θα 
γίνει αυτό. Σε επιχειρήσεις ευρείας κλἰ- 
µακος, εισάγεται έτσι ο παράγοντας 
του τυχαίου περιστατικού, όπως για πα- 
ράδειγµα να αδρανοποιηθεί ένα από τα 
κέντρα διοικήσεων. Τότε οιµονάδες 
του δεν θα ελιχθούν σωστά και το όλο 
σχέδιο µας θα αποτύχει. 

Σε κάθε γύρο «παίζουμε» τουλάχιστον 


µία φορά µε το κάθε αρχηγείο, ενώ η 
ύπαρξη πιονιών «μπόνους» (που εισά- 
γονται στην κλήρωση βάσει µιας σειρἁς 
κανόνων) επιτρέπει να παίξουμε µε ένα 
από αυτά και δεύτερη φορά. Οιµονάδες 
του αρχηγείου που παίζει, μπορούν να 
κινηθούν, να δώσουν µάχη, να βοµβαρ- 
δίσουν κ.τλ. Οι υπόλοιπες φίλιες και 


εχθρικές µονάδες μπορούν να υποστη- 
ρίξουν διά πυρών, να κινηθούν ὡς εφε- 
δρείες, να ανιχνεύσουν και να εντοπί- 
σουν εχθρικές µονάδες κ.λπ. 

ΤΕΛΟΣ ΚΥΚΛΟΥ: εδώ τελειώνει ο 
γύρος, η αναδιοργάνωση των μονάδων, 
ο ανεφοδιασμός, κ.λπ. Προχωρούμε το 
δείκτη του χρόνου κατά µία ηµέρα και 
έχουμε ολοκληρώσει ένα γύρο του παι- 
χνιδιού. Βέβαια υπάρχουν διάφοροι κα- 


”ΟΒΌΑΝ 


πο 


ν) Ἅ 
δες 
νόνες που περιγράφουν το πὠς γίνεται 
η µάχη, ποιούς πίνακες αποτελεσμάτων 
συμβουλευόμαστε κ.λπ.Μία δεύτερη 
καινοτομία του παιχνιδιού εἶναι ο κανό- 
νας για τη «δυναμική» που αποκτά η µία 
πλευρά έναντι της άλλης. Η «δυναμική» 
είναι µία αφηρημένη έννοια, αντιπρο- 
σωπεύοντας το πλεονέκτημα που απο- 
κτά µία πλευρά, όταν καταφέρει µία σει- 
ρά απὀ πλήγµατα/νίκες στην άλλη. Ανο 
επιτιθέµενος σημειώνει σταθερά νίκες, 
τὀτε η συνεχιζόμενη επίθεση έχει την, 
ολοένα και αυξανόμενη τάση να απο- 
διοργανώνει την προσπάθεια άμυνας 
του εχθρού. Οι διεισδύσεις θα καθι- 
στούν τα εχθρικά σχέδια άχρηστα γιατί 
οινέες αμυντικές θέσεις θα καταλαμβά- 
νονται, προτού μπορέσουν να επανδρω- 
θούν, οι επικοινωνίες του εχθρού θα 
δυσκολεύουν και οι εφεδρείες γίνονται 
άχρηστες γιατί και αυτές δέχονται επί- 
θεση. Αν ο αμυνόμενος έχει συνεχείς 
νίκες,τότε σημειώνονται καθυστερή- 
σεις μἐχρι να γίνουν νέα σχἑδια, οἱ µο- 
νάδες που έχουν πληγεί να 
συμπτυχθούν αντικαθιστόµενες απὀ νέ- 
ες, ενώ γενικά, η αναδιοργάνωση χρειά- 
ζεται πολύ χρόνο. Καιστις δύο περιπτώ- 
σεις,το αποτέλεσµα εἶναι ότι ο επιχειρη- 
σιακός σχεδιασμός για την πλευρά που 
αντιδρά, γίνεται όλο και πιο αργά όσον 
αφορά τις ανάγκες της πραγµατικἠς κα- 
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τάστασης. Αποτέλεσμα είναι η ακινησία 
και η διοικητική παράλυση, ενώ όσες µο- 
νάδες δεν τρέπονταισε φυγή, περιµέ- 
νουν στωικά τη σειρά τους για να δια- 
λυθούν υπό τον εχθρό. Στο παιχνίδι 
αυτή η «δυναμική» μετράται σε πό- 
ντους, Οι πόντοι κερδἰζονται νικώντας 
σε μάχη µικρή, μεσαία ἡ µεγάλη (ανάλο- 


γαµε το πόσες µονάδες έλαβαν µέρος). 
Επίσης αν η µάχη έλαβε µέρος σε κατοι- 
κηµένη περιοχή ἡ σε οχυρωμένη τοπο- 
θεσία (αυτό δίνει επιπλέον πόντους). 
Έτσι για παράδειγµα οι περισσότεροι 
πὀντοικερδίζονται, αν νικήσουμε σε µά- 
χη που εμπλέκονταν άνω των δύο εχθρι- 
κών ταξιαρχιών και οἱ οποίες χρησιµο- 
ποιούσαν έστω εν µέρει σαν άμυνα µία 
κωμόπολη (8 πόντους «δυναμικής»), Σε 
κάθε γύρο, οι πὀντοὶ «δυναμικής» της 
µιας πλευράς αφαιρούνται απὀ την ἀλ- 
λη και έτσι βρίσκουμε ποιά πλευρά έχει 
το πλεονέκτημα. Η πλευρά αυτή έχει 
την πρωτοβουλία κινήσεων και για κάθε 
50 πόντους «δυναμικής», προσθέτει και 
ἑνα επιπλέον πιόνι «μπόνους» στην 
κλήρωση του σχηματισμού που θα δρά- 
σει. Έτσι καταλήγει ο παίκτης να ενερ- 
γοποιεί τις µονάδες και τα κέντρα διοι- 
κήσεως έως και δύο φορές το γύρο ένα- 
ντιτης µίας φοράς του αντιπάλου απο- 
λαμβάνοντας όπως καταλαβαίνετε µε- 
γάλο πλεονέκτημα. Το παιχνίδι έχει ένα 
περίπλοκο αλλά αποτελεσματικό τρό- 
πο͵ για να περιλαμβάνει: πυρομαχικά εἰ- 
δικού τύπου, βαλλιστικούς πυραύλους, 
αντάρτες, ναρκοπέδια, εἰδικές δυνά- 
μεις, ηθικό στρατιωτών, επίπεδο εκπαι- 
δεύσεως μονάδων, χημικό πόλεμο 
(ΑΡΒΧΠ) κ.λπ.Η διαφορά του Σηµείου 
Αναφλέξεως: Γκολάν, σε σχέση µε τα 
παιχνίδια του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου, 
είναι ότι στα δεύτερα συνήθως δεν µπο- 
ρείς να ανακόψεις την κίνηση των εχθρι- 
κὠν μονάδων, παρά μόνον αν συναντή- 
σεις τα στρατεύματα πρώτης γραμμής. 
Στον σύγχρονο πόλεμο, η πρώτη γραµ- 
µή, είναι εκείἰ που φθάνει να πλήξει το 
πυροβολικό και η αεροπορία, Σε τέτοιες 
συνθήκες, εἶναι δύσκολο να κινηθείς και 
να ελιχθείς υπὀ τα «ὀμματα» του 
εχθρού και πρέπει πάντα να υπάρχουν 
συστήµατα που να υποστηρίζουν τις φἰ- 
λιες ενέργειες, ἑτοίμα να απαντήσουν 
αµέσως στον εχθρό. Στο «Γκολάν», η 
καρδιά του παιχνιδιού είναι το χτύπηµα 
-απάντηση κατά τη διάρκεια της κίνη- 
σης. 
Το βέβαιο εἶναι ένα. Το ΕΙ.ΑΡΗ ΡΟΙΝΤ: 
601 ΑΝ είναι κάτι περισσότερο απὀ ένα 
απλό στρατηγικό παιχνίδι. Πέρα απὀ τα 
συνηθισμένα σενάρια, µας δίνει τη 
δυνατότητα να κατανοήσουμε τις τακτι- 
κές και τους ελιγμούς που χρησιµοποι- 
ούνται στο σύγχρονο πεδίο μάχης. Το 
συνιστούμε ανεπιφύλακτα. 

Γιώργος Αναστασούλης 
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Στην άκρη του διαδρόμου του Μεγκς ΦΙλντ στο Σικάγο. Προσέξτε όµως την ποιότητα των 
γραφικών, 


Νυκτερινή προσέγγιση. 
Διακρίνεται η διαφορά 
του πίνακα οργάνων (ρα- 
διοθοηθήµατα) στην αρι- 
στερή πλευρά µε την ἀλ- 
λη άποψη παραπάνω 
(όργανα κινητήρων). Η 
εναλλαγή γίνεται µετο 


πάτημα του «ΠΙΠΠΙΟΟΚ», 


Το πιλοτήριο του |.θα//6ί 
359Αἱ 
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ίγους µήνες πριν, όταν πα- 
ρουσιάζαµε το ΕΙΙΦΠί Ιπιμ]αἴοΓ 
Υ6Γ, 4.0 αναφέραμε ανάµεσα 


στα άλλα για τις βελτιώσεις της 
πλέον πρόσφατης τὀτε έκδοσης 


! του προγράµµατος, που γεννήθηκε 


πολλά χρὀνια πριν και ενηλικιώθηκε 
παρακολουθώντας την εξέλιξη των 


ηλεκτρονικών υπολογιστών. Κανείς 
ποτέ δεν αμφέβαλε για το ρεαλισμό 
και την πιστότητα της εξομοίωσης, 
αν και µερικά άλλα προγράµµατα 
έκαναν, εκτων υστέρων, σε συγκε- 
κριµένους τοµείς, µερικά βήματα 
παραπάνω. 

Το ΕΙἰᾳΠΙ 9Ιππμ]αίογ, όµως, όχι µόνον 
αρνείται να πεθάνει ή τουλάχιστον 
να περάσει µε αξιοπρέπεια στη λή- 
θη του χρόνου, αντίθετα μάλιστα 
στην έκδοση 9.0 που κυκλοφόρησε 
πολύ πρὀσφατα, έκανε ένα µεγάλο 
άλμα και άφησε τον ανταγωνισμό 
στη σκόνη του. 

Το σηµείο που εστίαζαν τα παράπο- 
νάτους οι περισσότεροι χρήστες, 
ενός προγράµµατος που κατά τα 
άλλα συνδύαζε ακρίβεια και ρεαλἰ- 
σμό στην εξομοίωση, ταχύτητα (ἱδι- 
αίτερα στις τελευταίες του εκδό- 
σεις) και ευελιξία στη χρήση του 
ήταν τα γραφικά που, παρ’ ὀλες τις 
προσπάθειες, είχαν θυσιαστεί στο 
βωμό των άλλων χαρακτηριστικών. 
Αυτά όµως ανήκουν στο παρελθόν, 
αφού τα γραφικά που ενσωματώνει 
η πέµπτη έκδοση του ΕΙἰᾳΠΙ 
Θ/πιμ]8ίοΓ, είναι από τα καλύτερα 
που έχουµε συναντήσει ακόµη και 
σε παιχνίδια, που το μοναδικό τους 
ατού είναι τα γραφικά. Φυσικά το 
ΕΙἰσΠί 9Ιπιμ]αίοί (ιδιαίτερα τώρα) 
προσφέρει πολύ περισσότερα. Θα 
αφήσουμε όμως τις φωτογραφίες 
να «μιλήσουν» για τα γραφικά, 

Η καινούργια έκδοση έχει υψηλές 
απαιτήσεις σε υπολογιστή και λογι- 
σµικὀ. Θα χρειαστείτε τουλάχιστον 
386 (ή καλύτερο), ΕΘΑ ή ΝΑ οθό- 
νη, ενώ καλὀ θα ήταν να διαθέτετε 
και 1-2 ΜΒ Εχίοπᾶθά ΜΕΠΙΟΙΥ, αφού 
οι απαιτήσεις στον τοµέα αυτόν εἷ- 
ναι πραγματικά σημαντικές. 
Υποστηρίζονται, επίσης, οἱ πιο δη- 
µοφιλείς κάρτες ήχου. 

Τα σηµεία που µας εντυπωσίασαν 
(µας ενθουσίασαν για να ακριβολο- 
γούμε) είναι πολλά. Ενδεικτικά 
αναφέρουμε: 

.το πολύ καλά γραφικά περιβάλλο- 
ντος µε φωτογραφική αληθοφάνεια 
που κατασκευάστηκαν µε βάση φω- 
τογραφίες ηλεκτρονικών υπολογι- 
στών, 

«το επανασχεδιασμένο (σχεδόν 
φουτουριστικό) κόκπιττου | εαΓ|εῖ 
39Α, 

«τα καταπληκτικάἀ χρώματα σε όλες 


τις απεικονίσεις, 

τις πολύ καλές επιλογές ρυθµίσε- 
ων και παραμέτρων που περιλαµβά- 
νονται στο παιχνίδι και επιτρέπουν 
την ακριβή προσαρμογή στις επι- 
θυμµίες σας, 

«την επιλογή «Ι απά Πῃπθ» που σας 
βγάζει απὀ πολλά προβλήµατα, 


«την πολύ καλἡ διαδικασία ανά- 
λυσης πτήσης για να μαθαίνετε από 
τα λάθη σας. 

Είχαμε υποσχεθεί να µην προσθέ- 
σουµε άλλη ἑκδοση του ΕΙἰᾳΠί 
ΦΙπιυΙα[οΓ τη συλλογή µας, αλλά δεν 
µπορέσαµε να αντισταθούµε στον 
πειρασμό. Φ.Γ «κ. 


Το «ΕΙΙσηί ΘΙπιμ]αίοι Ψ6Γ 5.0» µας παραχώ- 
ρησε για την παρουσίαση η εταιρία 
ΡΙβγνἰδίοπ, Σολωμού 34, Τηλ.: 36. 17.774, την 
οποία και ευχαριστούμε. 


α πρέπει να οµολογήσουμε ότι 
στο παρελθὀν αντιµετωπίσαμε 
επιφυλακτικά τις ειδικές εκδό- 
σεις «ογ5ίιοκς και χειριστηρίων, αφού 
οι κατασκευαστές µας εἶχαν επιφυλά- 
ξει ὀχι ιδιαίτερα ευχάριστες εκπλή- 
ξεις. Από την άλλη πλευρά µερικά 
από αυτά τα συστήματα αξιώσεων 
που υπάρχουν στο εξωτερικὀ δεν 
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ήταν διαθέσιµα στην Ελλάδα. Έτσι, 
όταν µας ζητήθηκε να δοκιµάσουμε 
τη νέα σειρά της 6Η, που εισήγαγε 
πρὀσφατα στη χώραμµαςη ΡΙΒΥΝΙΔΙΟΠ, 
ήμασταν αρχικά επιφυλακτικοί. 
Παραλάβαμε τα τρία χειριστήρια και 
απὀ τὀτε... δε θέλουμε να τα αποχω- 
ριστούµε. 

Ξεχάστε λοιπόν ὀτι ξέρατε µέχρι σή- 
μερα, αφού τα ΕΙΙᾳΠΙ5ΙΙΟΚ, ΕΙΙᾳΠΙ5ΙΙοΚ 
Ρο και ιδιαίτερα το Υ/Πυαἱ ΡΙοί δεν 
έχουν καμία σχέση µε ό,τι κυκλοφο- 
ρούσε µέχρι πρόσφατα στην ελληνική 
αγορά. 

Η αμερικανική ΟΗ είναι µια απὀ τις 
παλαιότερες εταιρίες στο χώρο, αφού 
ιδρύθηκε πριν 15 χρόνια, από ένα 
σχεδιαστή αεροσκαφών µε σκοπό να 
προσφέρει προϊόντα στο χώρο των 
περιφερειακών ηλεκτρονικών υπολο- 
γιστών, µε την υψηλότερη δυνατή τε- 
χνολογία, την καλύτερη εργονομία 
και τη µεγαλύτερη αντοχή σε λογικό 
κόστος. Στα 19 χρὀνια που µεσολάβη- 
σαν, η επιτυχία υπήρξε αδιαµφισβή- 
τητη Και η ΟΗ κυριαρχεί στην αµερι- 
κανική, και ὀχι µόνον, αγορά. 

Μέχρι πρόσφατα η εταιρία διέθετε 
µια σειρά συμβατικών «ογς!ίίοΚ5 απο- 
κλειστικά για Ρ6, που προσέφεραν 
όμως µεγάλη αντοχή και ακρίβεια στη 
χρήση. Με εγγυηµένες επιδόσεις, 
όπως τουλάχιστον 100 φορές µεγα- 
λύτερη αντοχή απὀ το µέσο όρο των 
ανταγωνιστικών προϊόντων ἡ 
«ΠΙΓΘΡΙΙἰΟΠ5», µε τουλάχιστον 
10.000.000 εξασφαλισµένα πατήµα- 
τα, αποτελούσαν ίσως τις καλύτερες 
αγορές που θα μπορούσατε να κάνε- 
τε. 
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Τελευταία όμως η εταιρία προσέθεσε 
στη σειρά µια τριάδα νέων «ογ5ίϊοκς 
για Ρ6, αν και τουλάχιστον το ένα 
από αυτά είναι στην πραγματικότητα 
ὀσο κοντά µπορείτε να βρεθείτε στο 
χειριστήριο ενός επιβατικού αερο- 
πλάνου. 

Το πρώτο απὀ αυτά, το ΕΙΙΠΠΙ5Ιΐοκ, εἷ- 
ναι ἑνα ανώτερο ποιοτικά 9ογς!!οκ, 
που όχι µόνο μοιάζει, αλλά έχει και 
την αἴσθηση ενός πραγματικού χειρι- 
στηρίου μαχητικού. Προσεγµένες ερ- 
γονομµικά γραµµές, ομαλή κίνηση 
προς όλες τις διευθύνσεις, ακρίβεια 
κινήσεων, είναι µερικά µόνον απὀ τα 
χαρακτηριστικά που διαθέτει. 
Υπάρχουν δυο ΠΓεοιΙἴοῃς, το ένα 
στην κορυφή και το άλλο υπό µορφή 


σκανδάλης, που το κάνουν κατάλλη- 
λο για τοὺς περισσότερους εξοµοιω- 
τὲς µάχης µε ελικόπτερα. Να σηµειώ- 
σουµε ακόµη τα βολικά χειριστήρια 
µικρορυθµίσεων (Ππι-οοπίγοις) και τη 
µεγάλη βάση που εξασφαλίζει άνεση 
χειρισμών, Αφήσαµε όμως την έκπλη- 
ξη τελευταία. Το ΕΙΙΠΙ5ΙίοΚ ενσωµα- 
τώνει και µανέτα ισχύος (σαν περι- 
στροφική ρόδα) στο επάνω µέρος της 
βάσης, που σας δίνει τον απόλυτο 
πλέον έλεγχο του αεροσκάφους και 
δεν σας υποχρεώνει να αφήνετε απὀ 
τα χέρια σας το «στικ» για το πλη- 
κτρολόγιο στη διάρκεια «κρίσιμων 
κλειστών αερομαχιών». Φυσικά και 
εδώ, όπως σε όλα τα προϊόντα 6Η, 
έχουµε µια κατασκευή µε πολύ καλή 
ποιότητα κατασκευής και µεγάλη 
αντοχή, κάτι που διακρίνεται σχεδόν 
αµέσως μόλις πιάσετε το ΕΙἰᾷΠΙδίίοκ 
στα χέρια σας. 

Το επόµενο μοντέλο όµως, το 
ΕΙΙΦΠΙδίίοκ ΡΓο, σας πηγαίνει ἑνα ακὁ- 
µη βήμα μακρύτερα. Διαθέτει όλα τα 
χαρακτηριστικά που περιγράψαµε πα- 
ραπάνω, συμπεριλαμβανομένης και 
της µανέτας ισχύος και κάτι όµως 
ακόµη. Τι είναι αυτό που ζητάτε, αφού 
έχετε πλέον τον απόλυτο έλεγχο του 
αεροπλάνου (ή ελικοπτέρου σας) µε 
το «στικ» και τη μανέτα ισχύος; Μα 
τον αντίπαλο πάντοτε σε πλήρη ορα- 
τότητα. 

Η λύση που δίνει η ΟΗ είναιη ενσω- 
µάτωση στην κορυφή του «στικ» ενός 
πολλαπλού διακόπτη που στιγμιαία 
σας επιτρέπει να αλλάζετε τη διεύ- 
θυνση που κοιτάτε προς τέσσερις κύ- 
ριες κατευθύνσεις (εµπρός, αριστερά, 


πίσω και δεξιά). 

Έτσι, τόσο σε εξομοιωτές πτήσης, 
όπως το ΕΙΙΦΠΙ 9Ιπιμ]αῖογ, ὀσο και σε 
εξομοιωτές µάχης (Βαΐ{θ οἰπιιια[οις), 
δεν χρειάζεται πλέον να ψάχνετε στα 
αριθµητικἀἆ, συνήθως, κουμπιά του 
πληκτρολογίου για να βρείτε το αερο- 
δρόμιο που βρίσκεται στο πλευρό σας 
ήτον εχθρό που βρίσκεται κάπου 
στην ουρά σας, ἑτοίμος να σας... βοη- 
θήσει να γίνεται νεκρός ήρωας. 
Ερχόµαστε, τέλος, στο ΥΓίυαἱ ΡΙἱοί 
που είναι µια από τις πλέον επιτυχη- 
µένες απομιμήσεις χειριστηρίων αε- 
ροσκαφών (8ΙΓοΓ8Η γοκθ) που έχουμε 
συναντήσει. Ξεχάστε τις «φτηνές» 
συναρμολογούμενες κατασκευές 
που έχετε δει στο παρελθὀν. Εδώ 
έχουµε ουσιαστικά µια κονσόλα που 
προσαρμόζεται εύκολα στο γραφείο 
ή το τραπέζι και συνδέεται µε τον 
υπολογιστή σας, όπως ένα απλό 
ὀογς!ϊοκ. Από εκεί όµως και πέρα αρχί- 
ζουν να φαίνονται οἱ διαφορές. 
Τραβήξτε το χειριστήριο προς τα πί- 
σω καιτο ρύγχος του αεροπλάνου 
σηκώνεται ενώ µπαίνετε σε ἀνοδο. 
Πιέστε το προς τα µέσα και εισέρχε- 
στε σε βύθιση, ενώ η κίνηση αριστε- 
ρά-δεξιά επιφέρει ανάλογη κίνηση 
των πτερυγίων ελιγμών (αἰι6γοπς). 
Μια πραγματική µανέτα επάνω στην 
κονσόλα σας δίνει πλήρη έλεγχο του 
κινητήρα σας, ενώ υπάρχουν ακόµη 
και δυο ΠΓθοιΙἴοῃς... για παν ενδεχό- 
µενο και τα απαραίτητα ἰΠιπι οοΠΙΓοίς. 
Ας πάρουμε όµως τα πράγματα µε τη 
σειρά. 

Δοκιμάσαμε και τα τρία συστήματα µε 
αρκετά διαφορετικά προγράµµατα, 
όπως το ΕΙΙΟΠΙ δἰπιμ]αΐοι Ν.4.0 (εν 
αναμονή της έκδοσης 5.0 που έρχεται 
σύντομα), το Ε-15ΙΙ| 9ἰΠκε Εαθίθ (που 
είχαµε παρουσιάσει παλαιότερα και 
είχαµε σημειώσει τότε ότι υποστηρί- 
ζει τα «ογς!ίοκς της σειράς ΕΙΙΦΠΙΦΙΙοΚ) 
καιτο ΕΑΙ ΟΟΝ 3.0 (που εἶναι καιτο 
παιχνίδι της δοκιµής αυτού του τεύ- 
χους). 

Και τα τρία χειριστήρια ἐχουν κάποιες 
βασικές ανάγκες υποδομής στον υπο- 
λογιστή σας και αφορά τον απαραίτη- 
το «προσαρμογέα» (ᾳ8πιθ ο8Γᾷ). 
Υπάρχουν αρκετές διαφορετικές εκ- 
δόσεις καιοι περισσότερες απὀ αυτές 
υποστηρίζουν δυο «ογςίίοκς (Α και Β). 
Η κυριότερη διαφορά εµφανίζεται 
στο εάν υπάρχουν µια ἡ δυο θύρες 
σύνδεσης. Οι παλαιότερες κάρτες, 
που συνήθως προσθέταµε µεταγενέ- 
στερα στους υπολογιστές (αναφερό- 
µαστε πάντα σε Ρ0), εἶχαν δυο θύρες. 
Αντίθετα οι κάρτες Ι/Ο, πολλαπλών 
χρήσεων που συνοδεύουν σήµερα τα 
περισσότερα συστήµατα έχουν µια 
θύρα που υποστηρίζει δυο χειριστή- 
ρια µέσω ειδικού καλωδίου «Υ δρ» 
(όταν χρησιμοποιούμε τα δυο χειρι- 
στήρια). Και τα τρία προϊόντα της 0Η 
που παρουσιάζουμε απαιτούν µια τέ- 
τοια θύρα, χωρίς όµως το ειδικό κα- 
λώδιο, αφού ουσιαστικά συνδυάζουν 
δυο ὁογςσίίοκς σ᾿ ένα χειριστήριο. Το 
κυριότερο πρόβλημα που µπορεί να 
αντιμετωπίσετε είναι να µη λει- 
τουργείη μανέταισχύος. Τότεήη 
κάρτα σας χρειάζεται επαναδιαµὀρ- 
φωση µέσω των μικροδιακοπτών, ή 
(συνηθέστερα) των «Ιαπιρθί5», που 
ενσωματώνει ώστε να υποστηρίζει 
δυο «ογςίίοκ5 από τη μοναδική θύρα, ἡ 


απλώς δεν υποστηρίζει δυο ὁογςίίοκς. 
Η 6Η πάντως προσφέρει ξεχωριστά 
την 6ΒπΠεοΒΓᾷ 3 ΑυϊοπιΒϊϊο, που ανα- 
γνωρίζει τα χειριστήριά της και λύνει 
αυτόματα όλα τα προβλήματα. 
Υπάρχει βέβαια, και η πιθανότητα να 
μην έχετε κάνει την κατάλληλη Επιλο- 
γή απὀ τα «μενού» των παιχνιδιών. 
Κάνετε έτσι έναν προσεκτικό έλεγχο 
πριν σηκώσετε τα χέρια ψηλά. 

Η επιλογή για παράδειγµα στο εναρ- 
κτήριο μενού του Ε5 ν,4 θα πρέπει να 
είναι για δυο χειριστήρια (το Α για το 
ὀογς!ΙοΚ καιτο Β για τη µανέτα/φρέ- 
να). Τα Ε-15ΙΗ καιτο Εαΐοοπ αναγνωρί- 
ζουν αυτόματα το χειριστήριο, αν και 
τουλάχιστον στο πρὠτο θα χρειαστεί 
ίσως µερική επανάληψη της εγκατά- 
στασης (5εἴ μρ). 

Από τη στιγµή που πιάνει κανείς στο 
χέρι του το ΕΙΙΦΠΙΦΙΙοΚ... διαπιστώνει 
τη διαφορά. Το «καλιμπράραμε» εύ- 
κολα και µετά απολαύσαµε την πτήση 
όσο µε κανένα ἆλλο «ογςίίοκπου 
έχουµε δοκιμάσει µέχρι τώρα. Εκείνο 
φυσικά που εντυπωσιάζει περισσότε- 
ρο εἶναι ο έλεγχος της ισχύος που γ|- 
γεται ομαλά και κορυφώνει το ρεαλι- 
σµό της προσομοίωσης. 

Στη συνέχεια δοκιµάσαµε το 
ΕΙΙάΠΙδΙΙοΚ Ρο. Με το χειριστήριο ἑρ- 
χεται και µια δισκέτα (3,5 ΙΠ) µε το λο- 
γισµικό που υποστηρίζειτοΕ95 ν.4,. Με 
την εγκατάστασή της και την επιλογή 
και πάλι δυο 9ογςίίοΚκς απὀ το μενού 
των επιλογών έχουµε στα χέρια µας 
ένα πραγματικά αξεπέραστο εργα- 
λείο ελέγχου. Ο διακόπτης πολλα- 
πλών θέσεων επιλέγει τη διεύθυνση 
της θέας͵ η σκανδάλη είναι τα φρένα, 
ενώ τα τρία ΕΙΓθρυΙίοης είναι κατά σει- 
ρά οι διακόπτες που ενεργοποιούν τα 
φλαπ (πάνω - κάτω) και το σύστηµα 
προσγείωσης, ενώ υπάρχει πάντα και 
η μανέταισχύος. Φυσικά το ΕΙΙ4ΠΙδΙίοΚ 
Ρ/ο γίνεται πραγματικά εντυπωσιακό 
µε το Ε-18ΙΙ| και το Εάἱσοη 3.0. Να ση- 
µειώσουμε ακόµη ὁτι υποστηρίζονται 
ακόµη, χωρίς πρόβλημα, το «Χ-ΝΝΙΠα» 
της | υοβςαΠ καιτο Το/π8αο της ΡἱᾳΙἴαἱ 
[πίθφΓαίίοη. 

Το Ν/ΠιαΙ ΡΙοἱ το δοκιµάσαμµε µόνο µε 
το Ε5 ν.4, αν και μπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεί και µε οποιονδήποτε άλλο 
εξομοιωτή πτήσης, Μας εντυπωσίασε 
και η µεγάλη ακρίβεια των χειρισμών 
που επιτρέπει Και ορεαλισµός που 
προσφέρει στο χειριστή. Αν και δεν 
ήταν στις αρχικές προθέσεις µας, µε- 
τά απὀ σύσταση φανατικού των εξο- 
µοιωτών αυτοκινήτου, δοκιµάσαµε το 
γ/Πυαί ΡΙοἱ μ' ένα τέτοιο πρόγραµµα, 
συγκεκριµένα µε το ΤεςίΏ/ίνθ της 
ΜΙοΓοδοῇ και διαπιστώσαμε και εδώ 
ότι ο έλεγχος του αυτοκινήτου είναι 
απόλυτος, κάτι που δεν µπορέσαµε 
ποτέ να πετύχουμε µε τα ὁογ5//οκς. 

Η γνώµη µας για την τριάδα αυτή της 
δοκιµής απὀ τη ΟΗ εἶναι απὀλυτα θε- 
τική. Δεν θα υπερβάλλαμε εάν λέγα- 
µε ότι ιδιαίτερα µε το ΕΙἰᾳΠΙ5ΙΙΟΚ ΡΓο, 
έχοντας ταλαιπωρηθεί ἡ έχοντας 
στεἰλει στο καλάθι των αχρήστων στο 
παρελθόν διάφορα κοινά «9ογδίίοκς, 
πραγματικά ενθουσιαστήκαµε. Φ.Γ.κ. 


Τα ΕΙΙΦΠΙΦΙΙοΚ, ΕΙΙΦΠΙΒΙἱοκ ΡΓο και Υἱγίμθ 
ΡΙΗοί εισάγονται από την ΡΙΔγνἰδίοη, 
Σολωμού 34, τηλ.: 36. 17.774 και στοιχίζουν 
αντίστοιχα 17.950, 26.950 και 29.950 δρχ. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 938 


ΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


ΠΩΣ ΚΑΙ ΓΙΑΤΙ 
ΝΙΚΗΣΑΜΕ ΤΟΥΣ 


ΙΤΑΛΟΥΣ το 40 


του Γεωργίου Α. Ανδρεάδη, 
Υποστρατήγου ε.α. 

Διδάκτορα ἱστορίας και Πολιτικών 
Μελετών 

Εταιρία Μελέτης Ελληνικής ἱστορίας 
Διαστάσεις 20Χ14 εκατ., σελίδες 
176, χαρτόδετο. 


Έχουν περάσει 53 χρόνια από τὀτε 
που γράφηκε το σύγχρονο έπος των 
Ελλήνων στις βουνοκορφές της 
Πίνδου και στα χρόνια που µεσολάβη- 
σαν η σχετική ελληνική βιβλιογραφία 
γίνεται όλο και µεγαλύτερη. Ενώ, 
όµως, τα βιβλία που παρουσιάζονται 
σχετικά µε τον Ελληνοϊταλικό 
Πόλεμο του 1940-41 πληθαίνουν, λί- 
γα προσθέτουν στην εξιστόρηση και 
την κριτική της περιόδου εκείνης. 

Το βιβλίο ΠΩΣ ΚΑΙ ΓΙΑΤΙ ΝΙΚΗΣΑΜΕ 
ΤΟΥΣΙΤΑΛΟΥΣ ΤΟ 40, έργο ζωής για 
το στρατηγό κ. Γ. Ανδρεάδη, άνθρω- 
πο µε βαθύτερη γνώση, που αφιέρω- 
σε µεγάλο µέρος της ακαδημαϊκής 
του ζωής στη µελέτη του θέματος, 
αποτελεί φωτεινή και ελπιδοφόρα 
εξαίρεση στον παραπάνω κανόνα. 
Δεδομένου ότι παλαιότερες δηµοσι- 
εὖσεις, προσωπικών κυρίως 
Ημερολογίων, αντιμετώπιζαν τα γε- 
γονότα µε πολύ στενή προσωπική 


σκοπιά, η δε ξενόγλωσση σχετική βι- 
βλιογραφία υποβαθµίζει προκλητικά 
τον ελληνικό αγώνα, δεν μπορούμε 
παρά να υποδεχθούµε µε ενθουσια- 
σµό το παραπάνω πόνηµα. 

Δεν χρειάζεται, βέβαια, να τονίσουμε 
ότιη διπλή ιδιότητα του συγγραφέα 
σαν ιστορικού και στρατιωτικού κάνει 
την αντιμετώπιση Ιδιαίτερα ενδιαφέ- 
ρουσα. Επιπλέον, για πρώτη ίσως φο- 
ρἀ, υπάρχει εμπεριστατωμµένη µελέτη 
των ιταλικών απόψεων, ώστε το τελἰ- 
κὀ αποτέλεσµα να έχει τη σφραγίδα 
της αντικειµενικότητας. 

Έτσι, άλλοι µεν μύθοι, όπως για παρά- 
δειγµα των πολεμικών επιδόσεων 
των Ιταλών, καταρρέουν, ενώ από την 
άλλη πλευρά η σύνθετη και πολύ- 
πλευρη αυτή µελέτη έρχεται να επι- 
βεβαιώσει για άλλη µια φορά το 
«θαύμα» που πραγματοποίησε ο 
Ελληνικός Στρατός στα βορειοηπει- 
ρωτικά βουνά. . 
Το βιβλίο είναι διαρθρωµένο σε τέσ- 
σερα κεφάλαια, που αντιστοιχούν 
στις τέσσερις περιόδους του πολέ- 
µου. Σε κάθε κεφάλαιο περιλαµβάνο- 
νται παράγραφοι µε τη γενική κατά- 
ταξη, τις δυνάμεις και τα σχέδια των 
αντιπάλων, τη συνοπτική εξιστόρηση 
των γεγονότων και µε την ανάλυση 
και κριτική της στρατηγικής και τακτι- 
κής των αντιπάλων. 

Στατιστικοί πίνακες, χάρτες και φω- 
τογραφίες της εποχής συνοδεύουν 
τοκείµενο. Φ.Γ.κ. 


ΑΓΟΡΑ 


Με την εκαἰρία της κλήρωσης του δια- 
γωνισμού που οργάνωσε η ὑπ[θα 
ΑἰΠίΠες για τους ταξιδιωτικούς πρά- 
κτορες, πραγματοποιήθηκε στις 4 
Οκτωβρίου στα γραφεία της εταιρίας 
το «Ίο Όρεῃ Ηουςθ». Οι ταξιδιωτικοί 
πράκτορες και τα στελέχη των ταξι- 
διωτικών γραφείων που ανταποκρίθη- 
καν στην πρόσκληση, εἶχαν την ευκαι- 
ρία να περάσουν ένα ευχάριστο απὀ- 
γευµα ανταλλάσσοντας απόψεις για 
την ταξιδιωτική κίνηση στη χώρα µας 
και να παρακολουθήσουν την κλήρω- 
ση. Δόθηκε επίσης η ευκαιρία σε στε- 
λέχη της Ὀπιίεά ΑἰΠίηθς να τονίσουν 
τα Ιδιαίτερα σηµεία της εξυπηρέτη- 
σης που περέχει η «πρώτη θέση» στα 


με] ιά μα τν 
αεροπλάνα της εταιρίας, όπως για 
παράδειγµα η δυνατότητα επιλογής 
γεύματος, ώρας σερβιρίσµατος, κ.ά. 
που τη διαφοροποιούν από τις αντί- 
στοιχες υπηρεσίες άλλων αεροπορι- 
κών εταιριών. 


Τώρα το Ώεπίπι κάνει δυναμικά την 
εμφάνισή του µε ένα καινούργιο άρω- 


| ΝΑ 


μα. Το Ώεπίπι Τογπαάο εἶναι ἑνα προ- 
κλητικό, δροσερό άρωµα µε δυναμική 
προσωπικότητα που συμπληρώνει τη 
σειρά ανδρικής περιποίησης της 
Βεπίπι, που επιπλέον έρχεται τώρα 
ανανεωμένη, αφού τα γνωστά προίό- 
ντα Ώεπίπι ΟΠᾳίπα] και ΠΏεπίπι ΒΙ8οΚ 
κυκλοφορούν τώρα µαζί µε το Ώεπίπι 
Τογπβᾶο σε νέες μοντέρνες συσκευα- 
σίες. Η σειρά περιλαμβάνει Α{ΠίθΓ 
Φ8νθ, Ε8υ ἄθ Το[είίε, αφρό ξυρίσµα- 
τος και αποσµητικό... για τον άνδρα 
που δε χρειάζεται να προσπαθήσει 
πολύ, 


Η γνώση, η εμπειρία και η ολοκλήρω- 
ση έρχονται µόνο µε το πέρασμα του 
χρόνου. Είναι ακριβώς τα στοιχεία 
αυτά που µπορεί κανείς να γευτεί µε 
κάθε γουλιά ΏίπιρΙ6 κια την επιρροή 
των 15 χρόνων ανάπτυξης και ωρί- 
µανσης που κρύβει µέσα του. Καρδιά 
του ΠἱππρΙθ είναι ἑνα απὀ τα καλύτερα 
5ΙΠᾳΙ6 πια!ῖ, του ΙεπΚίποΠίθ και το 
αποστακτήριο στους καταπράσινους 
λόφους κοντά στην πρωτεύουσα της 
Σκωτίας, το Εδιμβούργο. Μαζί µε κά- 
θε μπουκάλι ΏΙπιρἰε είστε σίγουροι ὁτι 
παίρνετε, εκτός απὀ την ποιότητα, 
την παράδοση και το μεράκι των αν- 
θρώπων που το δημιούργησαν. 


Το ὀνομα ΏωπΠΙΙ είναι ένα όνοµα που 
αναγνωρίζεται απὀ όλους για την ποι- 
οτική υπεροχή που κρύβει πίσω του. 


Έτσι, η 1 Νοεμβρίου αποτελεί µια Ιδι- 
αίτερη µέρα αφού σηματοδοτεί την 
ηµεροµηνία που τα ΏυπῃΠΙ/! 1 10Πί5, 
συνεχίζοντας την παράδοση και την 
υψηλή ποιότητα των γνωστών πλέον 
Ὀιππί! ΚΙπᾳ 9ἱζε και Ὠιυππί! 
ΙπίθγηαἴΙοπαἰ, ἀρχισαν να διατίθενται 


στην ελληνική αγορά. Κομψή εµφάνι- 
ση, εκλεπτυσμένη γεύση, πλούσιο 
άρωμα, χαμηλή περιεκτικότητα σε 
πίσσα (6πιᾳ) και νικοτίνη (0,6 πι) 
στην τιµή των 410 δραχμών, είναι τα 
χαρακτηριστικά του νέου ὈιπΠ/| 
μμᾳῃῖς. 


Ένα χρήσιμο εργαλείο για παρουσιά- 
σεις, σεμινάρια, συνέδρια και άλλα, 


απαραίτητο σε καθηγητές, γιατρούς, 
στελέχη επιχειρήσεων και όσους θέ- 
λουν να ἐχουν μοναδική επικοινωνία 
με... τους απέναντι αποτελεί ο δει- 
κτής λέιζερ, ένα απὀ τα νέα προϊόντα 
που θα βρείτε στην αλυσίδα καταστη- 
µάτων ΓΕΡΜΑΝΟΣ ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ 


Στα ίδια καταστήματα ΓΕΡΜΑΝΟΣ 
ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ µπορείτε να βρείτε τη 
μοναδική «φορητή δεξαμενή εναρ- 
γείας». Μπορεί να δώσει ρεύμα στη 
«Νψεκρή» μπαταρία του αυτοκινήτου 
σας, να προσφέρει αυτόνομο φωτι- 
σμό για περισσότερες από 7 ώρες, να 
τροφοδοτήσει τη φορητή τηλεόραση, 
το κασετόφωνο, τη βιντεοκάμερα ἡ 
οποιαδήποτε άλλη συσκευή 6ή 129. 
Φορτίζεται απὀ το αυτοκίνητο ή το οἱ- 
κιακό ρεύµα των 220 Ν. Διαθέτει φω- 
τεινό αλάρµ, µετρητή χωρητικότητας 
και ειδικό βαλιτσάκι μεταφοράς. Για 
όσους ζουν έντονα. 


ΣΕ Ἡ ὃ ΙΙ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΛΣ 
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ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΟΙ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΩΝ ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΥΠΑΞΙΩΝΑΤΙΚΩΝ 
ΠΡΟΕΛΕΥΣΕΩΣ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 
ΚΑΤΑ ΤΟΝ Β’ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ 1940-1945 


τον κλάδο των ιπταμέ- 
νων της πολεμικής µας 
Αεροπορίας, είχαμε - 
δυστυχώς- τεράστιες 
απώλειες σε Αξιωματικούς και 
Υπαξιωματικούς κατά το Β 
Παγκόσμιο Πόλεμο (Αλβανία. 
Μέση Ανατολή και κατά το δεύ- 
τερο Εμφύλιο πόλεμο). Δικαίως 
λοιπόν, ἐχουν γραφεἰτόσα πολ- 
λά για τα ηρωικά τους κατορθώ- 
µατα, τόσο στο Γ΄ τόμο της 
ιστορίας της Πολεμικής 
Αεροπορίας, όσο και στα κατά 
καιρούς στρατιωτικά έντυπα και 
στον ημερήσιο και περιοδικὀ 
Τύπο. Οι ήρωες αυτοί - 
Αξιωματικοί και Υπαξιωματικοί- 
έχουν περάσει στην αθανασία. 
Επίσης είναι πολλοί ιπτάµενοι 
όλων των βαθμών, οἱ οποίοι Πο- 
λέμησαν γενναία και τους 
ευνόησε η τύχη να επιζήσουν, Τιμή και δόξα και 
σ᾿ αυτούς. 
Όμως θα ήταν αδικαιολόγητη παράλειψη, αν 
αγνοούσαμε και τις ανεκτίµητες υπηρεσίες, που 
προσέφεραν στον πόλεμο αυτό και οἱ 
Αξιωματικοί και Υπαξιωματικοί των άλλων εἰδι- 
κοτήτων (Τεχνικοί, Οικονομικοί, Υγειονοµικοί, 
Εφοδιαστές, Δικαστικοί και άλλοι). 
Επειδή ο χώρος δεν επιτρέπει να συµπεριλη- 
φθούν στο σημερινό µου κείµενο τις επιδόσεις 
όλων των ανωτέρω ειδικοτήτων (επιφυλάσσομαι 
να το πράξω σε δεδομένη ευκαιρία), θα περιορι- 
σθώὠ στην περιγραφή εκείνων που αφορούν τους 
Τεχνικούς μηχανικούς προελεύσεως ΣΤΑ. 
(Σηµειώνω εδώ ότι οι Τεχνικοί Αξιωματικοί και 
Υπαξιωματικο(, μέχρι το 1990, που έγινε η ενο- 
ποίηση της Αεροπορίας µε την ίδρυση του 
Ομώνυμµου Υπουργείου, προέρχονταν απὀ το 
Στρατό Ξηράς, το Πολεμικό Ναυτικό και τη 
Σχολή Ναυτικών Δοκίμων. Από το 1930 και ύστε- 
ρα, απὀ τη ΣΤΑ, τη ΣΤΥΑ, τη ΣΜΑ και τη 
Σιβιτανίδειο Σχολή). 
Η ΣΤΑ λειτούργησε κατά τα έτη 1931, 19933, 
1996, η δε φοίτηση ήταν τριετής. 
Οι απόφοιτοι της ΣΤΑ, μηχανικοί αναλάμβαναν 
στις Μονάδες, τα καθήκοντα του Υπολόγου 
Μηχανικού αεροσκάφους, µε ὀλες τις ευθύνες, 
του Αρχιμηχανικού του Σµήνους, της Μοίρας ἡ 
της Σµηναρχίας. Η εργασία τους υπήρξε κοπιώ- 


ΤΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 
ΒΑΣ. ΖΑΜΠΙΚΟΥ 


Συγκέντρωση αξιωματικών Μηχανικών στην 110 Π.Μ. στη 
Λάρισα το 1956. 


Αξιωματικοί Μηχανικοί προελεύσεως ΣΤΑ, εκπαιδευτές 
στα Κέντρα Εκπαιδεύσεως Αεροπορίας, το 1948. 


δης και επίπονη. Την κατάσταση 
αυτή επέτειναν, η έλλειψη, σε πολ- 
λὲς περιπτώσεις, ακόµη και των 
στοιχειωδών µέσων εξυπηρετήσε- 
ων Αεροσκαφών, αλλά και η 
ανυπαρξία ωραρίου. Οι ίδιοι όταν 
προήγοντο στο βαθµό του Αρχισ- 
µηνία (σημερινού Ανθυπασπιστή) 
ανελάμβαναν τα καθήκοντα του 
Αρχιμηχανικού του Σµήνους και 
Μοίρας, Υπήρξαν όµως και περι- 
πτώσεις που Επισµηνίας και Σµη- 
νίες, ανέλαβαν τα καθήκοντα 
Αρχιμηχανικού Σµήνους και Μοί- 
ρας, ανάλογα µε τις ανάγκες της 
Μονάδας. Κατά τη διάρκεια του 
Πολέμου στην Αλβανία και στη 
Μέση Ανατολή, οι Τεχνικοί 
Αξιωματικοί και Υπαξιωματικοἰ, µοι- 
ράστηκαν µε τους ιπταµένους, τους 
κινδύνους στον αέρα, τόσο κατάτις 
δοκιμαστικές πτήσεις, ὁσο και κατά 
τις εκάστοτε μετακινήσεις των 
Μονάδων. Ως υπεύθυνοι μηχανικοί αεροσκαφών 
και Αρχιμηχανικοίτων Πολεμικών Μοιρών, στην 
Αλβανία και τη Μέση Ανατολή, πάσχιζαν νυχθη- 
μερόν -ιδιαίτερα στην Έρημο- υπὀ αντίξοες καιρι- 
κές συνθήκες και τους βομβαρδισμούς του 
Ρόμελ, προκειµένου να βγουν διαθέσιµα περισ- 
σότερα αεροπλάνα γιατις ανάγκες των επιχειρή- 
σεων. Μερικοί άφησαν την τελευταία τους πνοή 
στη Μέση Ανατολή, κάποιοι άλλοι πέθαναν µετά 
την επιστροφή στην πατρίδα των Πολεμικών 
Μοιρών, συνεπεία των κακουχιών του Πολέμου. 
Εξάλλου οι Τεχνικοί Αξιωματικοί και 
Υπαξιωματικοί ἦταν εκείνοι που κατέβαλαν υπε- 
ράνθρωπες προσπάθειες για να διατηρήσουν εν 
ενεργεία τα παµπάλαια αεροπλάνα τύπων 
ΒΒΕΑυΕΤ 19,ΡΟΤΕΖΟΖΡΑ, ΗΟΒΡΙ ΕΥ, ΝΕΙΟς, 
ΕΑΙΒΕΥ, ΑΝΒΟ ΤυΤΟΒ και άλλα, για τις αποστο- 
λές παρατηρήσεως και Ελαφρού Βομβαρδισμού, 
καθόσον τα νέου τύπου αεροπλάνα δεν επαρκού- 
σαν για τις πολεμικές ανάγκες τους πρώτους µή- 
γες του 1940-1941. Οιίδιοι Αξιωματικοί, διέπρε- 
Ψαν τα μετά τη λήξη του πολέμου, χρόνια, σαν 
Διοικητές Σμηναρχιών Συντηρήσεως και 
Εφοδιασμού µε τα αεριωθούμενα Τ-88, Εδ4Ε, Ε- 
86Ε, ΡΗΑΝΤΟΜ Και ΜΙΒΑΘΕ και οι περισσότεροι 
εἰχαν την καλή τύχη να αποστρατευθούν 
Σµήναρχοι και εἶναι υπερήφανοι, διότιανταποκρί- 
θηκαν πλήρως στο χρέος προς την πατρίδα 
τοὺς... 
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ΕΠΕΤΕΙΑΚΕΣ 
ΜΝΗΜΕΣ 


Έχω την τιµή να 
απευθύνοµαι στο 
περιοδικό σας για 
πρώτη φορά, έχοντας πίσω µου στη βι- 
βλιοθήκη αρχειοθετηµένα, όλα τα τεύ- 
χη του περιοδικού σας, από τη νηπιακή 
του ηλικία έως τη σηµερινή ενηλικίωσή 
του, 
Αξίζουν πραγµατικἀ συγχαρητήρια σε 
όλους τους εμφανείς και αφανείς 
συνεργάτες σας, για την έκδοση της 
«ΠΤΗΣΗΣ», που άνοιξε µια καινούργια 
εποχή, στο χώρο του ειδικού περιοδι- 
κού Τύπου. 
Συγχαρητήρια για το ύφος και για την 
τεχνική αρτιότητα της ενημέρωσης που 
προσφέρειτο περιοδικό σας. 
Επετειακές µνήµες του έπους µιας ἀλ- 
λης κοντινής µας γενιάς που αψηφώ- 
ντας την πανευρωπαϊκή κυριαρχία του 
άξονα χύθηκαν -όπως εὔστοχα παρατη- 
ρούσε σύγχρονος ραδιοσταθµός- στην 
έφοδο προς τον ουρανό. 
Ξεκίνησαν να δώσουν ὁ,τι πολυτιµότε- 
ρο είχαν; τον εαυτό τους. 
Οι συγκρίσεις µε το σήµερα είναι ανα- 
πόφευκτες, αλλά ὀχι απογοητευτικές 
για τη γενιά µας, Και οἱ παππούδες µας 
το1940 εἰχαν πίσω τους την απογοή- 
τευση και την προδοσία της µικρασιατι- 
κής εκστρατείας του 19256, ὁπως εµείς 
ἔχουμε την απογοήτευση και την προ- 
δοσία της τουρκικής εισβολής στην 
Κύπροτο 1974, 
Καιοι παππούδες µας το 1940 είχαν 
στην πλάτη τους µια δικτατορία -γελοίο 
φασιστικό κακέκτυπο των τότε εχθρών 
μας Ιταλών-, όπως καιεµείς έχουμε την 
απογοήτευση και την πικρία των πολιτι- 
κών µας «δεινοσαύρων» και της µόνι- 
µης πια, αποτυχίας τους, να λύσουν το 
ἑνα ή το άλλο, απὀ τα προβλήματα της 
σύγχρονης Ελλάδας, 
Όπως και στην Ελλάδα του 1940, έτσι 
και στη σύγχρονη, τα Εθνικά θέµατα - 
βλέπε Μακεδονία, Κύπρος- προξενούν 
Εθνικό παλμό και συγκίνηση και κατε- 
βάζουν το Λαό µας σε συλλαλητήρια 
πανεθνικά που συνενώνουν τους 
Έλληνες απανταχού στην υφήλιο. 
Και πιστεύω ακράδαντα ότι και η γενιά 
μας αλλά και αυτές που θάρθουν, θα 
μπορούν στη δύσκολη στιγµή ναξε- 
χυθούν για µια έφοδο στον ουρανό. 
Σαφώς µπορείτε για όλα αυτά να έχετε 
αντιρρήσεις, επιχειρηματολογώντας 
(µε βάση τα δεδοµένα προβλήματα της 
νεοελληνικής κοινωνίας), το «βόλεμα», 
τον καταναλωτισμὀ κ.ά, Και πρέπει να 
συνεχίσετε να κρούετε την πόρτα των 
βολεμένων, όπως τόσα χρόνια επιτυχη- 
μένα κάνετε. 
Γιατί η αμφισβήτηση εἶναι ο κινητήριος 
μοχλός της ιστορίας του ἐθνους µας. 
Και χωρίς την αμφισβήτηση θα ζούσαμε 
ακόµα κάτῳ απὀ τον τουρκικό ζυγό. 
Κρατήστε λοιπόν την ἴδια κριτική γραµ- 
µή ἐναντι των όσων μύριων κακών 
δυναστεύουν τον τόπο µας και να εἰστε 
βέβαιοι ότιο σπόρος που ρίξατε πριν 
απὀ δέκα περίπου χρὀνια έδωσε καρ- 
πούς και ξύπνησε αρκετές συνειδήσεις. 
Χρήστος Αγγελόπουλος 
Αθήνα 


ΑΓΑΝΑΚΤΗΣΗ 
Παίρνοντας αφορμή από τις πρόσφα- 
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τες σοβαρέὲς εξελίξεις στη Βαλκανική 
καιτις άµεσες συνέπειες που αυτές 
προκαλούν στην Ελλάδα και τους πολί- 
τες της, αποφασίσαμε να εκφράσουµε 
την αγανάκτηση µας για την έλλειψη 
αποφασιστικότητας και οµοφωνίας του 
πολιτικού κόσμου της χώρας. 
Επίσης καταδικάζουµε τη µη συναίνεση 
των κομμάτων για τη δηµιουργία κοινής 
εξωτερικής πολιτικής µε βάση τα εθνι- 
κά συμφέροντα που παρατηρούμε ότι 
συνήθως υπερκαλύπτονται απὀ τα κοµ- 
ματικά. 
Την τυπική και όχι ουσιαστική φροντίδα 
για τους Ἐλληνες της Βορείου Ηπείρου, 
για την Κύπρο, για την κατάσταση στη 
Θράκη, για τους Έλληνες Πόντιους της 
πρώην Σοβιετικής Ένωσης, έτσι ώστε 
να αποφευχθούν φαινόμενα συρρἰκνω- 
σης του ελληνισμού, όπως στο μακρινό 
αλλά και πρὀσφατο παρελθὀν. 
Την αμυντική πολιτική που εδώ και πολ- 
λά χρόνια έχουν υιοθετήσει οἱ ἑλληνΙι- 
κὲς πολιτικές ηγεσίες και που δεν 
έχουν φέρει κανένα αποτέλεσµα ούτε 
στις εθνικές υποθέσεις οὖτε στον οἰκο- 
νομικοκοινωνικὀ τοµέα. 
Κατακρίνουµε, ακόµη, τη µη εκµετάλ- 
λευση των δυνατοτήτων της Ελληνικής 
Πολεμικής Βιομηχανίας καθώς ζούμε 
σε πόλη µε δύο τουλάχιστον µεγάλες 
βιομηχανικές µονάδες (Λαύριο-Εβό- 
Πυρκάλ) και γνωρίζουμε την αποδιορ- 
γάνωση που αυτές έχουν υποστεί, 
Κλείνοντας αυτό το γράµµα εκφρά- 
ζουμε παράλληλα και την αισιοδοξία 
μας για τη νέα γενιά αυτού του τόπου 
καθώς και την πεποίθηση µας ότιθα 
οδηγήσει τη χώρα σ’ ἑνα μέλλον καλύ- 
τερο και σε νέες κατευθύνσεις, µε σκο- 
πό πάντα την ευημερία των πολιτών και 
την εκπλήρωση των εθνικών πόθων και 
επιδιώξεων. 
Μπόκολας Βασίλης, 
Ἰωάννου Γιάννης 
Λαύριο 


Η ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΟΥ ΣΤΡΑΤΙΩΤΗ 
Κατ᾿ αρχήν δεχτείτε τα συγχαρητήρια 
για το ειλικρινά θαυμαστό έργο που 
επιτελείτε στο χώρο της ενημέρωσης 
σε θέµατα άμυνας και όχι µόνο. 
Διαβάζω την ΠΤΗΣΗ -όπως και άλλα 
παρεμφερή περιοδικά- απὀ το πρώτο 
τεύχος της και ειλικρινά όλη αυτή η 
ενασχόληση µε ωφέλησε τρομερά σχε- 
τικά µε την αντιμετώπισή µου πάνω σε 
καίρια θέµατα. Πραγματικά, είστε µια 
ΟΑΣΗ, µια ΤΡΟΦΗ για όλα τα ελληνό- 
πουλα µέσα στη σηµερινή Ελλάδα του 
χάους, του εφησυχασμού, της αδιαφο- 
ρίας, της άγνοιας. Ούτε καν και ο εμφύ- 
λιος σπαραγμός στην πρώην 
Γιουγκοσλαβία δεν µπορεί να µας 
ξυπνήσει απὀ τον ηλίθια µακάριο ύπνο 
μας. Ευτυχώς που υπάρχετε καισεις. 
Θα σημειώσω πως αρκετά άρθρα σας - 
όπως αυτό για την εκπαίδευση και τον 
οπλισμό των Ειδικών Δυνάμεων- προ- 
σεγγίζουν µε ρεαλισμό τη σηµερινή κα- 
τάσταση του Ελληνικού Στρατού και 
δεν αποτελούν ένα ακόµη υμνολόγιο 
που συναντάμε σε ἀλλα έντυπα που κα- 
ταπιάνονται µε θέµατα Άμυνας. 

Όμως, επιτρέψτε µου, έχοντας ήδη 
υπηρετήσει πριν περίπου τρία χρόνια 
(σήµερα είμαι 28 ετών] στον ευλογημέ- 
νο Ἑλληνικὸ Στρατό σαν έφεδρος 
Αξιωματικὸς στα αντιαρματικά (ΠΑΟ 
106-ΜΙΙ ΑΝ), να κάνω ορισμένες παρα- 
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τηρήσεις σχετικά µε την πραγµατικότη- 
τα που συνάντησα. 

Πρώτα θα ήθελα να επισημάνω το τρα- 
γικό γεγονός της ένδυσης των στρα- 
τιωτών. Ὀλοι µας φορέσαµειττις, κατά 
τη γνώµη µου και ὀχι µόνο, άχρηστες 
φόρμες του στρατού µας. Μετά από 
δύο-τρεις µήνες χρήσης ήταν για πέτα- 
μα. Αποτέλεσμα, οἱ στρατιώτες να 
κυκλοφορούν µε χιλιομπαλωμένες 
φόρμες, παρουσιάζοντας ἑνα άθλιο θέ- 
αμα, κάθε ἀλλο παρά ενός κοινωνικού 
συνόλου, ενταγµένου στη διαφύλαξη 
της χώρας µας. 

Με τη φόρμα που ο στρατιώτης υπο- 
χρεώνεται να κάνει εκπαίδευση, 
«αγγαρεία», συντήρηση και άσκηση, 
µερικές φορές έμοιαζε µε «στρατιώτη» 
αφρικανικού κράτους τύπου «ΜΠΑ- 
ΝΑΝΙΑΣ». Τα άρβυλα επίσης απαράδε- 
κτα, για να µην πω επικίνδυνα για κάθε 
µάχιμµο στρτιώτη, ικανά να θέσουν 
εκτός µάχης, στην πρώτη πορεία, το 
1836 της δυνάμεως ενὸς λόχου, Τα 
κράνη, είναι επίσης απαράδεκτα. Χωρίς 
υποσιάγονα τις περισσοτέρες φορές, 
στην πρὠτη βολή µε όπλο, ἡ µε το πα- 
ραμικρό τρέξιµο, σου έπεφτε µπρος 
στα μάτια (σύγχρονος στρατός µε κρά- 
νη του 1945/11), Για την εξάρτυση τινα 
πούμε; Οι περισσότερες φθαρμένες, 
μοντέλα απὀ την εποχή της Κορέας, µε 
το παραμικρό ζόρισμα λύνονταν, το δε 
σακίδιο σε αναγκάζει να πηγαίνεις κα- 
µπουριαστά για να µην πάθεις λόρδω- 
ση. Όσον αφορά τον εξοπλισμό επιβίω- 
σης του στρατιώτη, προτιμότερο θα 
ήταν να µην αναφερθώ καθόλου στο 
θέµα αυτό. Σε άπειρες συζητήσεις, οι 
στρατιώτες έδειχναν περισσότερο να 
δυσανασχετούν απὀ το γεγονός της 
ανυπαρξίας µιας, τουλάχιστον αξιοπρε- 
πούς, εξωτερικής εμφάνισης (µε στολή 
και διακριτικά), παρά απὀ τις 
«ογγαρείες» (αποψίλωση κ.τ.λ.). 
Συγκεκριµένα, θα προτιμούσαν να φο- 
ρούν µια φόρμα παραλλαγής ελληνικής 
κατασκευής µε ορισμένα διακριτικά για 
το σώμα που ο καθένας υπηρετεί, το 
ὀνομά τους γραμμένο στο στήθος και 
την ελληνική σηµαία στο δεξιό ώμο, 
όπως επίσης ελληνικής κατασκευής 
εξαρτύσεις, κράνη, άρβυλα κ.ο.κ. 
Τώρα, θα µου πείτε, µε τα ρούχα θα 
ασχοληθούμε; Κι όµως, πέρα από το 
υλικό του Στρατού µας που όπως διαβά- 
ζω, ευτυχώς ανανεώνεται συνεχώς, 
υπάρχει ο παράγοντας άνθρωπος. 
Χωρίς τον άνθρωπο, το αποτέλεσµα εἰ- 
ναι μηδέν. Ποιός απὀ µας, στην καθη- 
µερινή του ζωή, κυκλοφορεί ντυμένος 
σαν παλιάτσος; Κανείς. Γιατί ο στρα- 
τιώτης; Ίσως σας φανεί εντελώς παρά- 
λογο, αλλά η ένδυση καιο ατομικός 
εξοπλισμός του στρατιώτη παίζουν ση- 
µαντικότατο ρὀλο στο ηθικό του. Αυτό 
τουλάχιστον διαπίστωσα εκ πείρας. 
Πώς εἶναι δυνατόν, ἐτσι που βαδίζουν 
τα εθνικἀ µας πράγματα, αν αὗριο 
αυτὸς ο στρατιώτης κληθεί να πολεµή- 
σει, µε κράνος που στο πρὠτο «πυρ και 
κίνηση» Θα είναι σαν κατσαρόλα, µε άρ- 
βυλα που θα σακατέψουν τα πόδια του, 
µε εξάρτυση που θα πλέεικαιθα τον τα- 
λαιπωρεί αντί να τον διευκολύνει, σακί- 
διο που θα του πέφτει µέχρι τα γόνατα, 
φόρμα που µε λίγο ζόρισμα καταντά 
κουρέλι; Νοείται σύγχρονος, («ευρω- 
παϊκός», θέλουμε να λέμε] στρατός σε 
τέτοια χάλια; Είναι τόσο δύσκολο να 
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κατασκευαστούν φόρμες παραλλαγής, 
κράνη, εξαρτύσεις, άρβυλα, σακίδια και 
όλα τα άλλα, απὀ ελληνικές εταιρίες; 
Δε νομίζω. Δόξα τω Θεώ στη χώραµας 
υπάρχουν αρκετές απ᾿ αυτές που σἰ- 
γουρα ἐχουν τις δυνατότητες να τα κα- 
τασκευάσουν. Απλώς κἀποιοι που παρι- 
στάνουν τους «αρμόδιους» σε αυτά τα 
ευαίσθητα για τη χώρα µας κέντρα απο- 
φάσεων, αδιαφορούν προκλητικά. Και 
δε νομίζω επίσης πως το οικονομικό κό- 
στος µιας τέτοιας ενέργειας θα ήταν 
για το Κράτος µας δυσβάστακτο. Γιατί 
αδιαφορούµε παντελώς για την ψυχἠ 
του Στρατού µας, τον ανώνυμο στρα- 
τιώτη; 
Ματσίρας Νικόλαος 
Νεοχώρι Άρτας 


Σωτηρίου Πέτρο, Θεσσαλονίκη: Τα ΑΒ- 
212 ανήκουν στην 358 ΜΕΔ που ἐχει 
τον τίτλο της Μοίρας Ἐρευνας και 
Διάσωσης Όπως είναι όµως γνωστό,τα 
ελικόπτερα αυτά χρησιμοποιούνται για 
αποστολές ΝΙΡ. 

Τα ΝΗ-Φ300 είναι εκπαιδευτικά και 
εδρεύουν στο Στεφανοβίκειο. Τα τρία 
Τάγματα Αεροπορίας Στρατού εἶναι ορ- 
γανωμµένα σε Λόχους, Κάποιοι από 
αυτούς έχουν µόνο ελικόπτερα ΑΒ- 
205/0Η-1Η, ενώ κάποιοι διαθέτουν ΑΒ- 
206 και ελαφρά αεροσκάφη -17Α. Στο 
3ο Τάγμα µε έδρα τα Μέγαρα υπάρχειο 
Λόχος που διαθέτει τα 0Ἠ-47. 
Μάλαμίδη Γιώργο, Καθάλα: Ευχαρι- 
στούµε θερµά. Υπάρχουν και ερωτή- 
σεις που δεν μπορούν να απαντηθούν, 
όπως τουλάχιστο δύο απὀ αυτές που 
περιλαμβάνετε σ᾿ αυτό το γράμμα σας. 
Η σύνθεση της πυροβολαρχίας δεν φαί- 
γεται να εἶναι σταθερή, αφού έχουμε 
συναντήσει ακόµη και σε ελληνική χρή- 
ση διαφορετικές συνθέσεις. Η τυπικό- 
τερη εἶναι ένα κέντρο ελέγχου βολής, 
δύο µονάδες πυροβόλων και µια µονά- 
δα εκτοξευτών πυραύλων. Κάποιες φο- 
ρές µπορεί να υπάρχει και µια δεύτερη 
µονάδα πυραύλων. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά Ας. 11: Μήκος 
121 µέτρα, διάµετρος (χωρίς τις πτέ- 
ρυγες) 0,5 µέτρα, βάρος 29.9 κιλἀ, τα- 
χύτητα 360 μίλια την ώρα, εναλλακτική 
εκρηκτική κεφαλή βάρους 2,4 -2,8 κι- 
λών, βεληνεκές 2-3 χιλόμετρα. Α5.12: 
Μήκος 1,87 µέτρα, διάµετρος σώματος 
0,21 µέτρα, βάρος 87 κιλά, εναλλακτική 
εκρηκτική κεφαλή βάρους 28 κιλών, βε- 
ληνεκές 5-8 χιλιόμετρα. 

Οι ακριβείς αριθμοί των βλημάτων 
αυτών σε αποθήκευση δεν είναι γνω- 
στοἰ αλλά οι ποσότητες πιστεύεται ότι 
είναι µικρές. Τόσο το Α5.11 όσο καιτο 
Ας. 12 εἶναι παρωχηµένα οπλικἁ συστή- 
µατα µε αμφίβολη αποτελεσµατικότη- 
τα, δυσκολία στη χρήση και οριακή 
αξιοπιστία. 

Γεωργακά Μιχάλη, Αθήνα: Αν καικατα- 
νοούµε την αγανἀκτησή σας για την 
τουρκική προκλητικότητα, υπάρχουν 
και παράμετροι που δεν τις υπολογίζε- 
τε, ὁπως για παράδειγµα τα επακό- 
λουθα απὀ τυχαία περιστατικά στο 
Αιγαίο που θα μπορούσαν να πάρουν 
απρόβλεπτες διαστάσεις αν δεν υπήρ- 
χαν κάποιοι περιορισμοί και διαταγές 
αναφορικά µε τον τρόπο αντίδρασης σ᾿ 
αυτά. 

Μαμαλάκη Νίκο, Αθήνα: Συμφωνούμε 
τόσο για την ενίσχυση της Εθνικής 
Φρουράς µε Αεροπορικό όσο και µε κα- 
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λύτερα εξοπλισμένο Ναυτικό Κλάδο. 
Εκεί που διαφωνούμε είναι η εκλογή 
των συστηµάτων που έχετε κάνει. 
Πρώτα-πρώτα θα πρέπει να αποφασι- 
στεἰ ποιὸς εἶναι ο σκοπός από αυτές τις 
αγορές. Με γνώμονα αυτές τις αποφά- 
σεις θα έπρεπε να αγοραστεί και το υλι- 
κό (αεροσκάφη εγγύς υποστήριξης ή 
αεροσκάφη κρούσης µε πυραύλους 
εναντίον πλοίων, βαρέα άρματα µάχης 
ἠκαταστροφείς αρμάτων, μεγάλα ή µε- 
σαΐα μεταγωγικά ελικόπτερα, πυραυλά- 
κατοι ἡ υποβρύχια). Σημειώστε επίσης 
ὀτιτο µεγάλο κόστος πίσω απὀ κάποιο 
οπλικό σύστηµα δεν είναι µόνο στην 
αγορά αλλά και στη χρήση του. 
Γκερκού Αντώνιο, Θεσσαλονίκη; Όχι 
µόνον κάνετε λάθος αλλά απορούµε 
και λυπούμµεθα ακόµη και που σκεφτή- 
κατε κάτιτέτοιο. 

Σκούρα Γεώργιο, Αθήνα: Δυστυχώς η 
Πληροφόρηση, ἡ μάλλον η ἐλλειψή της 
στη χώρα µας φέρνει αυτού του εἰδους 
τα προβλήµατα. Έτσι δεν είναι γνωστή 
η σύνθεση αλλά ούτε και ο ακριβής 
αριθµός των συστοιχιών ΜΜ-40 που 
αποκτήσαµε. Η δική µας εντύπωση εἰ- 
ναι ότι μάλλον πρόκειται για δύο πλή- 
ρεις συστοιχίες που ίσως εμείς διαιρέ- 
σαμε στα τρία, ή για τρεις, μειωμένης 
σύνθεσης. Μια πλήρης συστοιχία έχει 
ένα συγκρότηµα πρὀσκτησης στόχων 
και ελέγχου βολής και 2-4 τετραπλούς 
εκτοξευτές. Για τα | ΑΝΤΙΒΝ, υπήρξε 
προς στιγμήν ασάφεια (λόγω κακής 
μας πληροφόρησης) ως προς τον τελἰ- 
κό αριθµό, αλλά τελικά η παραγγελία 
αφορά 16 πλήρη συστήµατα και 8 ατρα- 
κτίδια ναυτιλίας µε πιθανότητα µείω- 
σης των πλήρων συστηµάτων, δεδοµέ- 
νου ότιη προμήθεια θα πρέπει να προ- 
σαρµοστεί στα υπάρχοντα κονδύλια. 
Όσο για τις δηλώσεις που φέρεται ότι 
έχει κάνει ο (πρώην) υπουργός Εθνικής 
Άμυνας κ.|. Βαρβιτσιώτης, το συγκεκρι- 
µένο δηµοσίευµα και εµείς δεν μπορού- 
µε νατις κατανοήσουμε. Δεν μπορούμε 
να κάνουµε σχόλιο, αλλά μάλλον υπάρ- 
χεικάποιο σοβαρό λάθος. 
Κωνσταντέλλο Αποστόλη, Τρίκαλα: 
Γράφουμε για όσα περισσότερα ελλη- 
γικά θέµατα μπορούμε. Δεν «τραβάµε» 
όµως θέµατα από τα «μαλλιά», Κατά 
την ταπεινή µας γνώµη δεν υπάρχουν 
«άσχετα» θέµατα άµυνας. Το τι νέα 
οπλικά συστήµατα εξελίσσονται, πὠς 
διατάσσονται οι δυνάµεις ακόµη και 
«φαινομενικά» µη γειτονικών µας χω- 
ρών, τις αγορές οπλικών συστηµάτων, 
τις εξελίξεις στη βιομηχανία κ.ά., όλα 
αυτά εἶναι θέµατα που «δένουν» µετα- 
ξύ τους, ἴσως µε τρόπο που δεν είναι 
ορατός µε την πρώτη µατιά. Εκτός 
αυτού, η Ελλάδα σε θέµατα τεχνολο- 
γίας και σχετικών εξελίξεων δεν είναιο 
«Ομφαλός της Γης». 

Για τις ελληνικές εἰδήσεις θα πρέπει να 
καταλάβετε ότι µε την ἑλλειψη πληρο- 
φόρησης που υπάρχει είναι πολύ δύ- 
σκολο να υπάρχουν πάντα επιβεβαιώ- 
σεις, Έτσι, για να µην πέσουµε στο επἰ- 
πεδο ορισμένων άλλων µέσων µαζικής 
ενημέρωσης, προσπαθούμε να επιβε- 
βαιώνουμε τις ειδήσεις, µια χρονοβόρα 
διαδικασία απὀ τη φύση της. Για ένα να 
εἰστε σίγουρος: ότι γράφουμε αµέσως 
κάθε επιβεβαιωμένη πληροφορία. Σ᾽ 
αυτή την κατηγορία υπάγονται και όλες 
οι ερωτήσεις σας γιατις οποίες δεν 
υπάρχει σήµερα κάτι νεότερο ή έχουµε 
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γράψει ό,τι σχετικό υπάρχει. Δεν νοµί- 
ζετε ὁτι εάν υπήρχε κάτι νεότερο θατο 
βλέπατε στις σελίδες της ΠΤΗΣΗΣ; 

Για το πὀτε ακριβώς θα έλθουν τα 
«Κόμπρα» δεν έχει ανακοινωθεί τίποτε 
σχετικὀ. Γνωρίζουμε όμως ότι άρχισε η 
αποστολή πληρωμάτων για εκπαί(- 
ὄευση, κάτι που σηµαίνει ὁτιτο θέµα εἰ- 
ναι υπόθεση μερικών µηνών. Τα 
«Απάτσι» είναι 20. Οκτώ όμως απὀ 
αυτά θα προέρχονται μάλλον απὀ τα 
«πλεονάσματα» του Αμερικανικού 
Στρατού. 

Η παράδοση των ανατολικογερµανικής 
προέλευσης συστηµάτων συνεχίζεται. 
Παρ᾽ όλα αυτά επανεξετάζεται το θέµα 
της προμήθειας τελικά των ζ5υ-23-4 
λόγω της παλαιότητος των συστηµά- 
των, Σε προχωρημένο στάδιο τελικής 
αξιολόγησης βρίσκεται και το θέµα των 
ΒΜΡ-Ί, Αντίθετα πρέπει να θεωρείται 
βέβαιο ότι δεν τίθεται πλέον θέµα ΜΤ- 
Ι8, αφού σύµφωνα µε πληροφορίες 
που είχαµε δημοσιεύσει, τα περισσότε- 
ρα οχήµατα αυτού του τύπου πουλήθη- 
καν απὀ τη Γερμανία στη Σουηδία. 

Το «Ρεῃε[Γ8ἰοΓ» υπήρξε µια πρόταση 
εταιρίας για την τροποποίηση των 
«Χιούι» που απὀ ότι φαίνεται δεν ευδο- 
κίµησε πουθενά στον κόσµο. Εκτός 
αυτού, οι ανάγκες µας είναι σε µεταγω- 
γικά και όχισε επιθετικά ή εξοπλισμένα 
ελικόπτερα. Έτσι, περισσότερο «λογι- 
κό» θᾳ ήταν ένα πρὀγραµµα εκσυγχρο- 
νισμού όπως αυτά που παρουσιάσαµε 
στο τεύχος Νο 105. Οι «ενεργού» θώρα- 
κες δεν αποτελούν την οριστική λύση 
στο πρόγραµµα και μάλλον βρίσκονται 
χαμηλά στον κατάλογο των προτεραιο- 
τήτων του Ε.Σ. Μελλοντικά όµως ίσως 
εξεταστεί η τοποθέτησή τους σε κά- 
ποιο αριθµό αρμάτων. 

Παπαγεωργίου Αλέκο, Αθήνα: Ευχα- 
ριστούµε γιατις προτάσεις που ελπί- 
ζουμε να υλοποιήσουμε σύντομα. ΤΟ Ε- 
20 δεν υφίσταται πλέον σαν πρὀγραμ- 
μα εδώ και αρκετά χρόνια, Οι δυνατότη- 
τές του είχαν παρουσιαστεί παλαιότε- 
ρα. Για συγκεκριμένες αναφορές (γιατί 
είναι πολλές) θα πρέπει να συµβου- 
λευτείτε το ευρετήριο που είχαμε δη- 
μοσιεύσει στο τεύχος Νο 83. Πρόθεση 
αγοράς ΑΜΒΑΑΜ υπάρχει,αλλά δεν 
ἐχουν γίνει γνωστές περισσότερες λε- 
πτοµέρειες. 

Κασμίρη Τάσο, Ν. Καλλικράτεια Χαλκι- 
δικής; Τµήµατα Αεροναυπηγικής στα 
πλαίσια της λειτουργίας της Σχολής 
Μηχανολόγων υπάρχουν τόσο στο 
Πανεπιστήµιο Πάτρας ὁσο και στο 
Πολυτεχνείο Αθηνών (βλέπε Αλληλο- 
γραφία, τεύχος Νο 105). Το κατά πόσο 
ο πτυχιούχος αεροναυπηγός θα µπορεί 
να εργαστεί στο εξωτερικό είναι θέµα 
της γενικότερης αντιμετώπισης των 
πτυχίων που χορηγούν τα ανώτατα ελ- 
ληνικά εκπαιδευτικά ιδρύματα και όχι 
της συγκεκριμένης σχολής. Δυστυχώς 
πιστεύουμε ότιη ίδρυση των συγκεκρι- 
µένων σχολών συμπίπτει µε κακές διε- 
θνείἰς συγκυρίες, δεδομένου ότιο 
συγκεκριμένος κλάδος έχει πληγεί βα- 
ρύτατα απὀ την ανεργία διεθνώς και οἱ 
μελλοντικές προοπτικές είναι δυσοίω- 
γες. Το ίδιο ισχύει και για το κατά πόσο 
αυτές οἱ εξελίξεις θα σταθούν αφορμή 
για την ἱδρυση και ανάπτυξη αεροπορι- 
κής βιομηχανίας στην Ελλάδα. Μάλλον 
ερχόμαστε καθυστερηµένοι κατά αρκε- 
τά χρόνια για κἀτιτέτοιο. 
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Φωτόπουλο Δημήτριο, Πάτρα: Το κὀ- 
στος των συνδρομών είναι αυτό που 
αναφέρετε τη στιγµή της δηµοσίευσής 
τους. Η πληρωμή γίνεται µε αντικατα- 
βολή. 

Ροζή Γιώργο, Ναύπλιο: Η εισαγωγή 
στη σχολή Ικάρων είναι πλέον ενταγµέ- 
γη στη διαδικασία των πανελληνίων 
εξετάσεων και την εισαγωγή στις ανώ- 
τερες και ανώτατες σχολές. Επιπλέον 
οι υποψήφιοι θα πρέπει να περάσουν 
αθλητικές και άλλες δοκιμασίες χωρι- 
στά, Σύμφωναμε το σύστημα που υπάρ- 
χει σήµερα, δεν υπάρχει ουσιώδης πτη- 
τική εκπαίδευση μέχρι και την αποφοί- 
τηση απὀ τη Σχολή. Η εκπαίδευση αυτή 
αρχίζει το «πέμπτο» έτος στην Καλα- 
µάτα. Τα όρια φόρτισης (π.χ. -3ᾳ. 96) 
είναι τα ὁρια των καταπονήσεων σε επι- 
ταχύνσεις, αρνητικές ή θετικές που 
µπορεί να δεχθεί µια κατασκευή, όπως 
είναι το αεροπλάνο (όπου «ᾳ», η επιτά- 
χυνση της βαρύτητας). 

Θεοδούλη Νοεκλή, Θεσσαλον/κη: 
Είστε πολύ παρατηρητικός. Ευχαρι- 
στούµε. Τις απαραίτητες διορθώσεις 
τις έχουμε κάνει ἠδη. Οι θέσεις στο Ε- 
16 είναι πράγματι για ΒΝΝΒ, αλλά όπως 
και στα ελληνικά είναι προς το παρόν 
άδειες. Τα Ε-160/Ώ θα αρχίσουν να πα- 
ραλαμβάνονται σύµφωνα µε την ανα- 
κοίνωση της κατασκευάστριας εταιρίας 
Λόκχιντ απὀ το 1997 (εκτός και αν 
υπάρξουν αλλαγές σχετικές µε τις αγο- 
ρές της /9ΑΕ). Στα 14 χρόνια που εκδἰ- 
δεται το περιοδικό,έχουμε επισκεφτεί 
τις περισσότερες Μονάδες της Π.Α. και 
συνεχίζουμε την προσπάθεια. Δεν είναι 
όµως δυνατόν αυτή η διαδικασία να πά- 
ρει τη µορφή συνεχειών διότι τότε δεν 
θα είχε απολύτως καμία αξία. 

Τσαπάρα Βασίλη, Λάρισα: Την πρότα- 
ση την έχουµε κάνει εδώ και πολύ και- 
ρό, αλλά μέχρι στιγµής η απάντηση 
υπήρξε αρνητική, ή οἱ κάποιες προσπά- 
θειες έχουν «κολλήσει». Ίσως όµως σύ- 
ντοµα να υπάρξουν ευχάριστες εκπλή- 
ξεις. 

Γιαννακό Αντώνη, Χανιά Κρήτης: 
Ευχαριστούμε. Ενδιαφέρουσες οι Ιδέ- 
ες σας. Δυστυχώς υπάρχουν αντικειµε- 
γικά προβλήµατα στην υλοποίησήτους, 
Για τη σχολή Ικάρων θα υπάρξει κάτι 
σύντομα. 

Ζιάγκα Νίκο, Κοζάνη: Ευχαριστούμε 
πολύ, Η µονογραφία του Α-7 έχει δηµο- 
σιευτεί στο τεύχος Νο 89. Τα Α-7 καιΑ- 
10 δεν είναι αεροπλάνα που έχουν σχε- 
διαστεί για να εκτελούν τις ίδιες απο- 
στολές. Το πρώτο είναι ένα αεροπλάνο 
κρούσης, ενώ το δεύτερο είναι ένα επι- 
θετικό αεροσκάφος για την εκτέλεση 
εγγύς υποστήριξης και αντιαρματικού 
αγώνα. Φυσικά το Α-7 θα μπορούσε να 
εκτελέσει, και εκτελεί αποστολές εγ- 
γύς υποστήριξης (και ίσως αντιαρµατι- 
κού αγώνα µε τον κατάλληλο εξοπλι- 
σμµό), ὀχι όµως µε την ικανότητα που θα 
τις φέρει σε πέρας το Α-10. Αντίθετα 
όμως το Α-10 δεν µπορεί να εκτελέσει 
αποστολές κρούσης βαθιάς διείσδυσης 
όπως το «Κορσέρ» και φυσικά δε διαθέ- 
τει ραντάρ, οπότε η δράση του περιορί- 
ζεται ακόµη και µε τη χρήση ηλεκτρο- 
οπτικών µέσων πρόσκτησης στόχων 
και σκόπευσης. Η εμβέλεια «/ο-ἱο-ἱο», 
είναι η εμβέλεια του αεροσκάφους, 
όταν τα τρία σκέλη της αποστολής 
(σκέλος εισόδου προς το στόχο, σκέ- 
λος προσβολής και σκέλος εξόδου και 
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επιστροφής) γίνονται σε χαμηλό ύψος 
(ον). 

Ζουμπούλογλου Θεόδωρο, Θεσσαλο- 
γίκη: Δεν μπορούμε να επιβεβαιώ- 
σουµε κάτι τέτοιο. Η δική µας 
συμβουλή, εάν µας επιτρέπετε, είναι 
αφήστε το τι λένε οι άλλοι και αφοσιω- 
θείτε στο διάβασμα, που νοµίζουµε ότι 
είναι το µόνο «μέσο» που θα σας βοη- 
θήσει στο σκοπό σας, 

Θάνο Σταθόπουλο, Αθήνα: Έχετε απὀό- 
λυτο δίκιο για τη σημασία των επιχειρή- 
σεων καταστολής αεράµυνας, Ίσως 
διαβάσατε και το σχΞτικό σχόλιο στο 
ΕΟΒΙΟΜ του τεύχους Νο 105 απὀ το 
συνάδελφο Γιώργο Χριστογιαννάκη. Η 
Π.Α. δεν έχει ούτε ειδικευμένα αερο- 
σκάφη, αλλά οὗτε και βλήματα για το 
σκοπό αυτό. Αντίθετα, η Τουρκική 
Αεροπορία έχει ήδη κάνει σηµαντικά 
βήματα προς τον τοµέα αυτό, Σχετικά 
με την αγορά αεροσκαφών ανεφοδια- 
σμού υπήρξε και πάλι ανακίνηση του 
θέματος, αλλά χωρίς καμία άλλη εξέλι- 
ξη. Η Ολυμπιακή δεν διαθέτει πλέον 
παλαιά αεροπλάνα για τη μετατροπή 
τους σε «τάνκερ». Εάν θυμάστε (κάτι 
που είχαμε τότε γράψει επανειληµμέ- 
να),τα παλαιά Μπόινγκ 707 πουλήθη- 
καν στο Ισραήλ ακριβώς για να µετα- 
τραπούν σε αεροσκάφη ιπτάµενου ανε- 
φοδιασμού, 

Πρίνο Νίκο, Θεσσαλονίκη: Η οµοιογε- 
νοποίηση του στόλου πουλώντας τα 
Ε.Τ και αγοράζοντας Μιράζ 2000 φαίνε- 
ται καλή λύση. Υπάρχουν όµως δύο πα- 
ράµετροι που δεν μπορούμε να υπολο- 
γίσουµε πόσο την επηρεάζουν. Τα ελ- 
ληνικά Μιράζ Ε 1 εἶναι παλαιά και µε 
πολλές ώρες πτήσης, αφού «σήκωναν» 
το βάρος των αναχαιτίσεων στο Αιγαίο 
για πολλά χρόνια. Έτσι, η µεταπωλητι- 
κή τους αξία είναι πολύ µικρή. Αντίθετα, 
η Γαλλική Αεροπορία, η µόνη μάλλον 
πηγή μεταχειρισμένων Μιράζ 2000, 
μάλλον ζητά ακριβά για τα αεροπλάνα 
αυτού του τύπου, αν κρίνουµε από µια 
προσφορά που είχε γίνει στο παρελθόν 
στο Πακιστάν. Για την προμήθεια ρωσι- 
κού οπλισμού έχουμε γράψει τη γνώµη 
μας και φυσικά τα πρόσφατα γεγονότα 
στη χώρα αυτή μάλλον µας δικαιώνουν. 
Η εισαγωγή βαλλιστικών πυραύλων 
στην περιοχή θα είχε απρόσµενες εξε- 
λίξεις στον εξοπλιστικὀ ανταγωνισμό. 
Ναι, πιστεύουμε ότι ἐχει έλθειη ώρα 
για να εξετάσουμε τις επόμενες 
«αγορές του αιώνα», αν και θεωρούμε 
ότι οι αγορές και οι προμήθειες των 
Ε.Δ, δεν πρέπει να αναγάγονται στο 
επίπεδο αυτό. 

Γιαννακουλόπουλο Χρήστο, Ανδρα- 
θίδα: Το θέµα που θίγετε είναι µέσα 
στις προθέσεις µας. Είναι πολύ δύσκο- 
λο να υποθέσουμε τι τύπο αεροσκαφών 
θα προμηθευτούµε όταν αποσυρθούν 
τα Ε-4. Το τελευταίο δεν αναμένεται να 
γίνει πριν το τέλος του αιώνα. Το διά- 
στηµα ενδιαφέρει µεγάλη µερίδα των 
αναγνωστών. Εκτός αυτούη ΠΤΗΣΗ εΙ- 
ναιτο μοναδικό περιοδικό στην Ελλάδα 
που καλύπτει διαστημικά θέµατα. 
Βλαχογιάννη Ιωάννη, Ανδραθίδα: 
Ευχαριστούμε. Ισχύουν τα όσα γρά- 
φουµε στον επιστολογράφο κ. Γιαννα- 
κουλόπουλο παραπάνω. 

Χειλαδάκη Νίκο, Αθήνα; Εθνόσηµα 
υπάρχουν και στην πτέρυγα, ὀχι όµως 
και στην άτρακτο. Κατανοούµε την 
αγανάκτησή σας, αλλά η λύση δεν θεω- 
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ρούμε ότι είναι αυτή 

που προτείνετε. Για 

τα Α-10 και την 

αγορά αεροσκα- 

φών ανεφοδια- 

σμού εν πτήσει, 

διαβάστε παραπάνω την απάντηση 

στον κ. Ζιάγκα Νίκο. Δυνατότητα πα- 

ραγγελίας Μιράζ 2000-5 υπάρχει. 

Οικονομική δυνατότητα, δεν νοµίζουµε 

ὁτι υπάρχει. Η κατασκευή κάθε αερο- 

σκάφους αφορά µια γραµµή παραγω- 

γής που ασφαλώς εξυπηρετεί και ἀλ- 

λες παραγγελίες. Όταν κάποια χώρα 

κάνει µια παραγγελία, μπαίνει (εκτός 

εξαιρετικών περιπτώσεων) στο τέλος 

της λίστας αναμονής, Εμείς είµαστε η 

τελευταία χώρα που έχει παραγγείλει 
Ε-16. 

Μουστάκα Γιώργο, Γερμανία: Ευχαρι- 

στούµε θερµά για την υποστήριξη, δεν 

θα θέλαμε όµως να ξαναθίξουµε το θέ- 


μα. 
Καρτσαγκούλια Αυγέρη, Επιταλιό 
Ηλείας: Τα αεροπλάνα δεν μπορούν να 
δοθούν ή να πουληθούν σε τρίτη χώρα 
χωρίς άδεια αφού έχουν παραχωρηθεί 
δωρεάν σαν βοήθεια του ΝΑΤΟ.ΤΟΕ- 
18. απορρίφθηκε στη διάρκεια της δια- 
δικασίας για την «αγορά του αιώνα», 
παρ᾽ όλο του ότι στην αξιολόγηση είχε 
αναδειχθεί καλύτερο για τις ελληνικές 
ανάγκες. 

Θεοφάνη Θάνο, Λάρισα: Για τη δράση 
των ελληνικών υποβρυχίων και αερο- 
σκαφών την περίοδο αυτή θα υπάρξει 
μελλοντικό άρθρο. Το Α-{0 μεταφέρει 
στις περισσότερες διαμορφώσεις φορ- 
τίου και πυραύλους ΑΙΜ-8 για αυτοά- 
μυνα. Είναι εξαιρετικά ευέλικτο σε χα- 
µηλό ύψος και µικρές ταχύτητες, ενώ 
διαθέτει και το ισχυρότατο πυροβόλο 
για Το οποίο δεν υπάρχει κανένα πρό- 
βληµα να χρησιμοποιήσει και εναντίον 
εναερἰων στόχων. Έτσι, ὀπως καταλα- 
βαΐνετε δεν αποτελεί εὔκολο στόχο σε 
κλειστή αερομαχία. Αντίθετα είναι 
εξαιρετικά ευάλωτο σε προσβολές µε 
πυραύλους κατευθυνόµενους µε ρα- 
ντάρ µέσης ακτίνας δράσης µε βολή 
«5ΠΟΟΙ-άοΜΠ». Η απόσυρση των Ε-δ 
όταν συμβεί δεν εἶναι απαραίτητο να 
συμπέσει µε αντικατάσταση απὀ ἆἀλλο 
τύπο αεροσκάφους, Απλώς η δύναμη 
της Π.Α. θα συρρικνωθεί. 

Γιώτα Θεοχάρη, Ελασσόνα: Ασφαλώς 
και η κριτική είναι ευπρόσδεκτη αλλά 
θα µας επιτρέψετε να παρατηρήσουμε 
ὁτιη λεπτομερής απάντηση σε έξι από 
τις εννέα ερωτήσεις που µας θέσατε 
δεν αποτελεί κατά κανέναν τρόπο 
«υποβάθμιση» της επιστολής σας, ἰδι- 
αίτερα όταν οι υπόλοιπες ἠταν μάλλον 
ασαφείς ἡ απαιτούν πολλές σελίδες 
για να απαντηθούν. Ιδιαίτερα αυτή που 
αφορά τις αμερικανικές βάσεις στην 
Ελλάδα µε τις φάσεις που έχει διέλθει 
το καθεστώς αυτών των διευκολύνσε- 
ων θα απαιτούσε µια µακροσκελέστατη 
απάντηση που δεν εἶναι δυνατόν να δο- 
θεί µέσα απὀ τη στήλη της αλληλογρα- 
φίας. Σήµερα υπάρχει µια µόνη κύρια 
αεροπορική εγκατάσταση στην Κρήτη 
που όμως έχει αποφασιστεἰ από την 
αμερικανική κυβέρνηση να κλείσει. Για 
τη συγγένεια των ΑΒ-2085 και υΗ-1Η 
δεν έχουμε την απαίτηση να το ξέρετε 
αν και το έχουµε αναφέρει πολλές φο- 
ρές σε διάφορα άρθρα. Απλά µας ρωτή- 
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Η εταιρία µας ζητάει συνεργάτες για να εργαστούν στον τοµέα της 
διόρθωσης κειμένων. 
Καλό θα ήταν αν, ο/η υποψήφιος (α) έχει γνώσεις επεξεργασίας 
κειµένου σε Η/Υ (Μαοἰπίοςδῇ, πρόγραµµα ΜαοΝΝΠίε ΙΙ). 
Αν ενδιαφέρεσθε παρακαλούμε στείλτε σύντομο θιογραφικό ση- 
µείωµα στον: κ. Γ. Βρόντο, Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε., Πραξιτέλους 
31, (Ελληνικό), 167 77 Αθήνα. 


σατε και σας το είπαμε. Δυστυχώς, οἱ 
απορίες από τους «νέους» αναγνώ- 
στες είναι πολλές και δεν µπορεί πάντα 
να υπάρχει πρόβλεψη. Γι αυτό υπάρχει 
και η στήλη της αλληλογραφίας. Για τη 
φωτογραφία των Ε-{6 ὁπου αυτά πα- 
ρουσιάζονται µε διαφορετική παραλλα- 
γή,σας ρωτήσαμε που την εἴδατε, αφού 
διαφορετικά για να σας δώσουμε απά- 
ντηση θα πρέπει να μαντέψουµε. Και 
πάλι η δικἠ σας συμβολή δεν είναι ολο- 
κληρωμένη. Σε ποιό τεύχος του συγκε- 
κριµένου περιοδικού την είδατε; Εμείς, 
τη µόνη σχετική φωτογραφία που θυμό- 
μαστε, ήταν πριν αρκετό καιρό µετοξ- 
Ίθ να εκτελεί κατακόρυφη άνοδο και 
λόγω του ότι ἦταν κακοτυπωµένη, 
έκρυβε την τρίχρωμη παραλλαγή. 
Επιμένουμε ότι πληροφορίες για παρα- 
λαβές δεν μπορούμε κατά κανόνα να 
δώσουμε. Όταν συμβαίνει αυτό, αποτε- 
λεί εξαίρεση. Αξιολογούμε την έκταση 
των απαντήσεων ανάλογα µε το περιξ- 
χόµενο των ερωτήσεων στις επιστολές 
των αναγνωστών κατά περίπτωση. 
Γιατί νομίζετε ότι έχουµε κάτι εναντίον 
σας και δεν θέλουμε να σας απαντή- 
σουµε; Οι ερωτήσεις σας είναι πάντα 
ευπρόσδεκτες, απλά θα παρακαλούσα- 
µε να είναι λιγότερες και σαφέστερες 
στη διατύπωση. 

Βασιλείου Δημήτρη, Θεσσαλονίκη: 
Έχετε δίκιο. Μας φαίνονται ακραία, σω- 
βινιστικά και άκρως αντι-δημοκρατικά, 
Κων/νο Ευθυµάκη, Αθήνα: Το συγκε- 
Κριμένο άρθρο της εφημερίδας για το 
περἰφηµο αλλά απλώς πιθανολογούµε- 
νο αμερικανικό πρόγραµµα «ΑυΓΟΓ8» 
ήταν ασφαλώς µια κακοποίηση των 
«στοιχείων» που υπάρχουν (ἡ δεν 
υπάρχουν) για το θέµα. Αναφορές για 
το πρόγραµµα έχουµε κάνει και εμείς 
απὀ τη στήλη των Αερονέων. Να σηµει- 
ώσουμε πάντως ότι ὀχιμόνο κανείς δεν 
έχει ποτέ δει το όχημα, αλλά η ὑπαρξή 
του συμπεραίνεται απὀ περιστασιακά 
στοιχεία, όπως η πρόωρη απόσυρση 
των 9Β-71 καιη δαπάνη αδικαιολόγη- 
των ὡς προς το αντικείµενο κονδυλίων 
για σειρά ετών. Τα υπόλοιπα που ανα- 
φέρει η εφημερίδα είναι απλώς ανοη- 
σίες. Αναφορά στο 9Η-71 έχει γίνει 
πρὀσφατα. 

Βαρλάμη Γεώργιο, Τέξας: Ευχαρι- 
στούμε. Όποτε µπορείτε, ελάτε σε επα- 
φῄἠ μαζί µας. 

Στεργίου Θοδωρή, Αθήνα: Δυνατότητα 
απόκτησης πτυχίου αεροναυπηγού 
υπάρχει τόσο στο Πανεπιστήµιο 
Πατρών ὁσο και στο Πολυτεχνείο 
Αθηνών, όπου φυσικά η εισαγωγή γίνε- 
ται µέσω των Πανελλαδικών εξετάσε- 
ὦν. Θα πρέπει βέβαια να έχετε υπ’ ὄψιν 
σας ότι οι πιθανότητες εργασιακής 
απασχόλησης στην Ελλάδα αργότερα 
είναι ελάχιστες και ο Κλάδος γνωρίζει 


διεθνώς µεγάλη κρίση στην απασχόλη- 
ση χωρίς να υπάρχουν εωοίωνες προο- 
πτικές στον ορίζοντα. 

Θανάση Μιτσόγλου, Τύρναθο: Ευχα- 
ριστούµε για την επιστολή σας, 
Συμφωνούμε και το θέµα το έχουµε θί- 
ξειο Γ.Χ. στο ΕοΓώπι του τεύχους Νο 
1085. Σχετικά µε την αγορά νέων πυρο- 
σβεστικών αεροσκαφών, μάλλον υπάρ- 
χει κάποια παρανόηση. Τα αεροπλάνα, 
εάν και όταν αγοραστούν, θα χρηµατο- 
δοτηθούν απὀ κεφάλαια του υπουργεί- 
οὐ Γεωργίας, στο οποίο ανήκει και το 
παρόν υλικό. Η Π.Α. απλώς «πετάει» 
και συντηρεί τα αρεροπλάνα για λογα- 
ριασμὀ του ανωτέρω υπουργείου. 
Καλδίρη Νάσο, Πάτρα: Συμφωνούμε µε 
τις περισσότερες προτάσεις σας. Η 
αντιαεροπορική άμυνα θα πρέπει να 
ενισχυθεί ιδιαίτερα µε αυτοκινούμενες 
µονάδες και κάποιο πυραυλικό σύστη- 
μα, δεδομένου ότι τα 9Α-8 δεν αποτε- 
λεί την οριστική λύση του προβλήµα- 
τος. Θα πρέπει επίσης να δούμε τελικά 
εάν θα ολοκληρωθεί η προμήθεια των 
Ζ5ἱ/-23-4, Το θέµα της αντικατάστασης 
των υΗ-1 ζωτικό, αν καιτο θέµα δεν 
συνδέεται µε την ανάλογη τουρκική 
προμήθεια, Τα 95-70 ενισχύουν τις ικα- 
νότητες της Άγκυρας να διεξάγει αερο- 
αποβατικὲς επιχειρήσεις και η απάντη- 
ση εἶναι φυσικά η ενίσχυση της αντιαε- 
ροπορικής µας άμυνας (η αγορά και 
απὀ την Ελλάδα ελικοπτέρων, αν και 
απαραίτητη, δεν αποτελεί όπως εἶναι 
φυσικό απάντηση, αν αυτό υπονοείτε). 
Τα 0Η-1 μπορούν να φέρουν οπλισμό 
αλλά η αποτελεσµατικότητά τους είναι 
µικρή. Το πρόγραµµα ναυπήγησης των 
6 αρματαγωγών σταμάτησε προσωρι- 
νά, αλλά δεν ακυρώθηκε. Απλώς υπάρ- 
χει πρόβλημα µε τα ναυπηγεία που 
έχουν αναλάβει το ἐργο και ελπίζουμε 
να λυθεί σύντομα. Το Πολεμικό Ναυτικό 
θα παραλάβει τελικά τα σκάφη, έστω 
και πολύ καθυστερημένα. Η Π.Α. θα 
πρέπει να ενισχυθεί µε αεροσκάφη πέ- 
ραν των 40 Ε-16. Πιστεύουμε ότι µεσο- 
πρὀθεσµα θα πρέπει να στραφούμε 
προς την απόκτηση (µέσω παραχώρη- 
σης ἡ αγοράς) επιπλέον Ε-ἶδ. 
Βραχυπρόθεσµα θα μπορούσαμε (είναι 
άλλωστε αἰτημά µας προς τις ΗΠΑ) να 
αποκτήσουμε και άλλα Ε-4Ε. Η αγορά 
επιπλέον Μιράζ 2000 6α πρέπει μάλλον 
να αποκλειστεί, 

Η αγορά των ΑΙΜ-120 και ΑΙΜ-9ΘΜ εἶναι 
υπὀ εξέταση Και μάλλον θα πραγµατο- 
ποιηθεἰ, Το ίδιο ισχύει και για τους 
ΗΑΒΜ. Εκείνο όµως που προέχει εἶναι 
η ενίσχυση του οπλοστασίου µε σύγ- 
χρονα όπλα κρούσης. 

Τα ανωτέρω, ὁπως και τα προγράµµατα 
εκσυγχρονισμού είναι εφικτά αν και 
υπάρχει πάντοτε πρόβλημα χρηµατο- 
δότησης. 


Το ΜάοΠ εἶναι ο λόγος της ταχύτητας 
του αεροπλάνου προς την ταχύτητα 
του ήχου στις δεδομένες συνθήκες του 
περιβάλλοντος ρευστού. Έτσι δεν είναι 
ένα σταθερό µέγεθος, αφού η ταχύτη- 
τα του ἠχου μεταβάλλεται ανάλογα µε 
την τετραγωνική ρίζα της απόλυτης 
θερμοκρασίας, αν και λαμβάνουμε 
συνήθως σαν βάση αναφοράς την τα- 
χύτητα του ἦχου στον αέρα θερµοκρα- 
σίας 15:06 στην επιφάνεια της θάλασ- 
σας που εἶναι 340 μέτρα/δευτερόλε- 
πτο. Ο κόμβος (ἡ Κποῖ) είναιη ταχύτητα 
εκφρασµένη σε ναυτικά µίλια ανά ώρα. 
Το διάστηµα δεν µπορεί να «φύγει» 
απὀ το περιοδικό αφού ενδιαφέρει µε- 
γάλο µέρος των αναγνωστών και απο- 
τελεί αναπόσπαστο µέρος της ΠΤΗΣΗΣ 
απὀ τη γἐννησή της. Άλλωστε οι σελἰ- 
δες που καλύπτουν την αεροπορία εἰ- 
ναι περισσότερες απὀ αυτές που διαθέ- 
τει ανά τεύχος απὀ οποιοδήποτε άλλο 
περιοδικό του χώρου στην Ελλάδα. 
Σύντομα δε οι σελίδες του περιοδικού 
θα αυξηθούν ακόµη περισσότερο σε 
αριθµό ικανοποιώντας έτσι ένα παλαιό 
αίτημα των αναγνωστών, ενώ η έκδοση 
ενός περιοδικού ειδικά για θέµατα 
Άμυνας θα γίνει και αυτό πραγµατικό- 
τητα σε λίγο καιρό. 

Βόλα Γεώργιο, Καρδίτσα: Ηιδέα του 
Αεροπορικού Μουσείου προωθείται και 
θα έχουµε σύντομα ευχάριστα νέα. 
Ματζάνα Αχ., Λάρισα: Συμφωνούμε 
μαζί σας. Σχετικά πάντως µε τα κράνη 
τύπου «ΕΒΙΤΖ» και για το τι ασχολήθη- 
κεόλος ο Τύπος µαζίτους στην περυσι- 
γή παρέλαση ήταν ότισε µεγάλο βαθµό 
υπήρξε η µόνη καινούργια παρουσία και 
πολλοίπίστεψαν ότιθαήταν καιη απαρ- 
χή γενικότερης ανανέωσης του σχετι- 
κού εξοπλισμού των Ε.Δ. Δυστυχώς οι 
ελπίδες αυτές διαψεύστηκαν σύντομα. 
Το γιατί πάρθηκε αυτή η απόφαση, είναι 
ακόµη άγνωστο. 

Παπαδόπουλο Γιάννη, Αλεξανδρού- 
πολη: Ευχαριστούμε. Τα ελικόπτερα 
υΗ-1 μπορούν να φέρουν εξοπλισμό, 
συμπεριλαμβανομένου και κάλαθου 
ρουκετών. Ασφαλώς δεν υποκαθιστούν 
τα ελικόπτερα κρούσης αλλά κάτι µπο- 
ρούν να προσφέρουν. Επιπλέον, ο 
οπλισμός εἶναι χρήσιμος στην προετοι- 
µασία των χώρων της αεραπόβασης, Το 
ερώτημα ίσως θα ήταν τιθα πρωτοπρο- 
σφέρουν αυτά τα ελικόπτερα; 
ΤταξΟΧ1,ΕΟΧΣ, ΕΟΧΔ είναι τα κωδικά 
των χειριστών για τη χρήση πυροβό- 
λων, πυραύλων υπερύθρων και πυραύ- 
λων κατευθυνόμενων µε ραντάρ. Η 
«ξηρή ώση» αφορά τη λειτουργία του 
κινητήρα χωρίς µετάκαυση. Η θέση 
ΙΩΙ Ε εἰναιη λειτουργία του κινητήρα µε 
την λάχιστη απόδοση. | οοκ-οη στη θέ- 
ση «ώρα 6» είναι... μάλλον δύσκολη. Η 
φωτογράφιση (απ΄ ότι ίσχυε μέχρι πέ- 
ρυσι) απαγορεύεται στα αεροδρόμια σε 
οποιαδήποτε περίπτωση ακόµη και στη 
Γιορτή της Αεροπορίας. Οι «Ελιγµοί» : 
θα επαναληφθούν το αργότερο απὀ το 
πρώτο τεύχος του χρόνου. Τις ερωτή- 
σεις σας για το Μ-13 και την «κρίσιμη 
γωνία προσβολής» δεν την καταλαβαί- 
νουµε έτσι όπως τις διατυπώνετε. 
Σήµατα υπάρχουν σε µερικά καταστή- 
µατα που πωλούν στρατιωτικά είδη. 
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ΕΝ Ι5Η ΣὐΡΡΙΕΝΕΝΤ 


ΝΟΕ 
ΙΦ6υΕ 107, ΝΟΥΕΜΒΕΡ 1499 


ΕΙΥΙΝαά ΜΙΤΗ ΤΗΕ Ε-58 
ΡΤΙΘΙ Πἱε5 ΙΜΙΗ 8π Γ-58 οΠ 8η 
ἱπίεΓοθρίίοη πιὶβδίοη ον6Ι ἴπε Αεαθαῃ 


988. 
22 


191 ΙΟΝΡΟΝ 
ΟΝΤΑΒΙΟ ΑΙΒ ΞΗΟΝ/ 
Α{ἳΙΙ ΓθροΓί ο ἴμθ ν6ιΎ ΙπίεΓεςίιπα ΑΓ 
9ΙΟΝΝ ΙΝΠΙσΗ νΝα5 ΠεΙα |αδὶ 9ΠΊΠΠΘΓ [Π 
(8παά8 αἰΓγαοϊίπα πιΒηγ ραΠΙοἰραίίοης 
πιαίπ|γ {Γοπι πο υ9Α. 26 


ΒΑΟΚΥΑΗΡ ΒυΗ.ΡΙΝά 
ΤΗΕ ΗΝ-6Λ Τῃε ςιοοθςδΗ! 
οΠοή οί νο ΓΘθΚ ανία[ίοη οηίπιιδίασί5 
το Ὀυίά απ εχρεηπιεπῖαί αἰΓογβῇ ΊΤοπι 8 
ΚΙαπα ἰπθ αἰῃιοιιίίες ἴπευ {808 ΙΠ 
5θοιΙήπᾳ 8Π αἰπλοηΠίπεςς ορΓήοαἰθ ΌΥ 


ἴπθ (Π66Κ Ανἰαϊίοη ΑιΙἰποΠ!ν. 32 
ΒυΞΘΙΑΝ 
σΟΜΜΕΒΟΙΑΙ. 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝρυςτΗΒΥ 
ΡΕΝΕΙΟΡΜΕΝΤ5 


ἰῃ ΓΘοςπί ΥθαΙ5, Βιδ5ί8Π οΟΠΙΠΙΕΓΟΙΒΙ 
νἰαϊίοη Ιπαιιδίηγ Πᾶ5 ἴμππθα [5 
ΙπίθΓΘςί {Π πιαγκαί οΠεπίεα ρΓο[θοΐς 
ΥΜΙΠ ἴπθ Πορε ἴο αἴϊγαοϊ {ογείση 5865. 
ΡΤΙΘΙ οχαιπίπθς ἴπθ ΙΠοίε 5ρθοἴγιΠῃ |ῃ 
ἴ6 ἀδνθ]ορππεπίς οἱ ΘΝΘΓΥ Βι55ί8ῃ 
Ρρυγθαι {η ἴπὶς 98οἵοΓ. 


ΤΗΒυΘΤ ΝΕΟΤΟΒΙΝΑ 
ΤΕΟΗΝΟΙΟΑΥ 

ΤΠ Ιπιριεπιεπἰα[ίοη οἱ {Πηςί ν6αοίοήπᾳ 
Θ6ΠποΙοςΥ ννῇ! οπ8ησε ἴπε ΙΝΠΟΙθ 
οοποθρἰ οἱ αἰΓ οοπιθαἰ. ΡΤΙ6Ι θχαπιπες 
ἴπθ ἀθνεἰορπιεῃίς (η {Πί5 5θοἱοΓ, 48 


Μ4ΘΒΑ5 ΜΟΙ.Ε 

Α ρΓθδεπἰα(ίοῃ οί ἴπε "πθιν” ἴ8ΠΚ οἱ 
ἴπ6 (ΠΘεΚ ΑΓΠΠΥ, πιοᾶθ/πΙ5θά αἱ ἴπε 
ρΓθπιίσες οἱ {8 304 ΑΓπιγ Βθραί/ 
Ώεροί αἲ νεἱθςίίπο. 9 


6ΕΝΕΡΙ5 ΟΕ ΤΗΕ 
ΦΤΑΗ5 


Απ αΠίοΙθ οχαπηπίπᾳ ἴπε ἰπθοπες οί 
ἴπθ οΓθαἴίοη οἱ 5ἱα[5. 


ΘΤΑΗΤΗΕΚ 

Τη6 υπίοἰα 5ίογγ οἱ Ποιν {θα5ἱϱἱ6 8 
γανεἱ ἵηγουσῃ 5ρ8ο8 ΙΜΙΙ 08 ΙΠ ἴπθ 
[υΐυτα, υ5ίπα ἰπθ ἰθοηπίαυες Ν/ΠΙοΠ 
ΔΡΡΘΒΓΘΑ {π ἴΠθ ἴε]θνΙδίοη 5ε/ῖε5 
«ΦΙ8ΓΙΓΕΚ», 


ΤΗΕ ΒΑΤΤΙΕ ΟΕ 
ΡΟΡΕΚΑΝΕΞΕ 

Α [ΠΕΙ ΙΙΠΚΠΟΝΠ ρα[6 Πεἰά [ο ἴπε 
Ι8ΚίΠᾷ οἱ {16 Ώοάβκαῃοςθ Ι5διαπάς {ΓοΠ] 
ἴπθ Θ/ΠΙ8Π5 {Π 1949. 


ΘΡΕΟΙΑΙ. ΙΝΡυΤ: 
Ε-117 5Ί 


ΕΙΥΙΝΑ ΜΙΤΗ ΗΕΙΓΕΝΙ6 ΑΙ ΕΟΒΕΟΕ΄Σ Ε:58 


ΕΙγίπᾳ ονοι {16 υπιθιβίΙγ οἰοιάγ Αθαθαπ 968 ΝΙΛ 8η δνἰαίίοη Ιθᾷ6Πά 5µοἩ α5 {Π6 Ε-δ «Ε{θθάοπῃ ΕἰᾳΠί6/» {η 4 πηδδἰοη δἱππμ]αίίπᾳ ἴ1θ 
ἰπίεγοβρίίοῃ ρΓουθάµΓθς ἰμαί 8Γ6εΚ ρἱἱοί5 µ58 {ο ἀήνε Τωηκί5η ῄαμίεις ουί οί ἰθ ΠΘεΚ αἰγθρᾶοθ ΙΘΓΠΙΤΟΙΥ, 185 8η 9Π8 αἱ 8 ή ἴ1πιε 


Εχρθῄθηςθ, 


π ΝΟΝΕΠΙΡΕΓ δ8ίῃ, ἴπθ ΗεΙ]επίο 
ΑίΓ Εογοθ οβἰθρΓαῖθς ἴῃθ ἄγ 
οἱ 5 ραίγοη 5αἰπίς ΑΓοπαπαθίς 
ΜΙοΠ8εΙ απά 4ΡΠ8Ι. Οπ ἰπαὶ 
48Υ, θΝ6ΙΥ ΗΑΕ΄᾽5 ΑΙΓ 8458 ΙΠ ἴπθ 
οοιΠίηγ ἰ5 ορθῃ ἴο ν5ίίου5 ΑΠ ανΙαἴίοη 
επἰηυςιαςίς. 
ΤΠ γ6α: ἴπθ ππαίῃ οβεΙεὈΓ8ίΙΠ5 6Γ6 
Πθἰά οπ ἴπθ ΦίΠ οἱ Νοναπιοε:, αἱ 114 
Εἰαπίεί ἨΝίπα ἰπ Ταηπαφί8, Ιοοβίθὰ 65 
ΚΙοππείγθς ΠοΠΠ οἱ Αἴπεῃς. 
114 ΕΝ Ι5 ἰε Ποπῃθ 0856 οἱ 331 απά 
3932 ΕΙΟΠίεΓ ΦαμαάΓοης εαιίρρεά νΜΙΠ 
ΜΙΓ8Φε 20005 απἁἀ 345 Εἰᾳπίει 
50υ8άΓοΠ ΝΜΙΙΠ ἴπθ οἰάθί ΜίΓασθ 
Είσᾳ». 
ΑΠ6ί α ἴπογουσῃ ργεδεπἰαίίοη οἱ ἴπε 
ρᾳ58᾽5 ορθΓ8ΊΙΟΠ4| ΠΠἰδ5Ιοῃ απά ἴπθ 
πιθ8ῃ5 αἱ [5 ἀϊδροςαί Ὀν ἴΠπθ Βα58 
ΟοπιπιαπάθΓ ΒΓίᾳ8αἱεΓ Ραπῖθιίς 
ΜΙΐίδεπας απα Πἰ5 5ἱ8Η, Πνθ οἱ ἴπθ 
ΙουΓηα(θΐς ργεςδεῃῖ, Ί/εΓε ἰνει ἰπθ 
ομθηος {ο ἢγ ΝΜΙΠ θάοΠ οἱ ΗΑΕ᾽5 ἴνΝο 
5θαἴθί ΠᾳΠίεΓ ἰγρες, παπιεἰγ Ε-16Ώ, 
ΜίΓ8Φθ 2000Β8, Ε-4Ε, ΤΑ-ΤΗ απά Ε- 
5Β, ΤΠ Γεςδί Ν6Γ6 οἰνθπ α ἴοιι 
ἵπτοισῃ ἴπε Ρ859 απά αἰϊεπάεα ἃ 
φρθσία| αἱδρίαγ οἱ ἴπθ ρΓοςβάυΓθ5 
{οἱον/θα {ΟΓ ΓΘΒΓΙΠΠΙΠ4 απα Γα5ιρρΙγίπα 
8 ΜΙΓασε 2000 Ὀγ ἴπε αΓουπα οΓΘΝ, 
ΝΠΙΕ Π8α ἰπε «π8πος ἰο ν ΝΙΠ ἴπε 
5/πιιΙαΐοΓ οί ΜΙΓ8α9 2000 απά Ε164. 
68ο/66 ΟΠη5ἰοαἰΒηΠαΚίς γΘρΓε5επίθα 
«ΡΤΙΘΙ» ἵπ α ΠίσΠί νΠῃ ἴπε Ε-58Β, 
ρἱοίθα Όν Οαρίαίη ἄ8οΓᾳ9 Τ5/πιοί. 
ΤΠθ ΠΠἰδδίοπ Νᾶ5 οοπαμοίῖθά {η 
οοπ]ωποίίοῃ ΙΝΙΠ α Ε-160 απαἀ 
οοηςἰσίθα οἱ α ἴγριοαί Ιπίεγοθρίίοη 
5ο8ΠΒ{ΙΟ ΟΝ6Ι ἴπθ ΑθεθΒῃ 9988, θ80Π 


66ο{68 ΟΠήΦἰοσἰαηπακίς οἱίπιος [πο 5ἰαἰις [ο ἴ8Κθ Πἰ5 ρίασθ {π ἰπθ ῦάεΚ 5θαἰ οἱ ΗΑΕ΄ς Ε- 
58, ἂ5 σαρίαίη ἄθοιᾳο Τ5ἱπιρίς ἰαίΚ5 {ο ἴἴπε ῃθαά οί ἴπθ 4ἴουπά οΓ8Ν/ πιβδίθι 3θΓ688Πί 
ΤαΚαίίς, ἀμηίπα ἴπθ ρδβἰΦΠΙ ἱπδρθοίίοῃ οἱ ἴ18 αἰγοιθῇ. 


οἱ ἴπθ αἱγογα! ρἰαγίΠΩ ἴπθ τος οί ἰπ6 
ἱπνααει αἱ α ἴίποθ. ΤΠΙς ἰ5 α νθιν 
[ΑπΠΙ8Γ ργοσθεαιΓθ ΝΗίΠ ἄΓ6ΘΚ ροίς, 
ΝΠΟ αἰπιοσί ἁἀαίγ ἆ4ἴθ αἄ5κθά ἴο 
ΙπίεΓοερί απά 8νεπ επᾳᾶᾳε ΤυΓΚίςΠ 
Ρρἰ8Π85, Ιπνασϊπᾳ ἴπε ΓΘ8ΘΚ αίΓ 5ρ868 
οοπςἰαπ!]γ αἱδριίίπα Γ6εΚ 5ονεΓθίᾳπ 
ΠΟΠΙ5 |η ἴπθ 4:98. 

ΤΠΕ νιπῖασε ρἰᾶΠε {| 56Γνθς Ν/{Π 
ἴηΓθθ ΗΑΕ΄᾽5 5ᾳἱ84Γ0Π5 ἄἂ5 α 448γ 
ΙπἰεγοθρίοΓ αΠά οἱο5θ 5ιρροήί ἰΓογαῇ. 
ΤΠ6 αἰτοΓαῇ ΙΠ γαίεΓθηςθ Ὀειοηᾳθά ἴο 
349 Όαγ ΙπίεΓοθρίίοη 9ᾳι18άΓοΠ {Γοπι 
110 ΕΝΙ, ϱᾶδεα {ῃ | 8558. 

Τπ6 50 πιὶπμίθ πιδδίοη αραγί (Γοπι ἰπα 
Ιπιυ]αἰθα Ιπίθγοθρίοη ΝΙΠ ἴπθ Ε-16Ώ, 


οοηςἰςίεα οἱ α ΠΙ4ΠΙ (Π οἱο5θ {οΓππαΐἴοη, 
8π ονθ(ρ8ςς οἱ ἴπεα ερθοίαΙΙγ 
οοηςίγιοίθα ποπιμπιεπί (αἱ Νίκος 
Ῥί8ἱπΠ85 686Ρ8, ἰπ ἴπε ἰδίθπά οἱ ΑΦῑος 
ΕίδιΓαίϊος ἵπ ἴπο Νοπίῃ Εαςίθιη 
ΑθΦθΒΠ), ἵΠ Ποποι/ οἳ αἱ ἄΓ6εΚ ρἰοῖς 
Ίο [6]! {Π ἴπθ Ιίπε οἱ αυῖγ ἀείεπαϊπᾳ 
«Γ8ΕΚ αΙΓ5ρ8068, ἃ ΙΟΥΝ αἰῑίμαα Πσηίϊ 
ονε/ ἴπε 588, ΓΘθἰμΓπίπᾳ ἴο Ταπ8φΓα 
ΑΙ(0α56 {0Γ ἴΝ/0 ΙΟΙΝ ονθ(/ρα5565 Ὀ8{0Γ6 
ΙαΠάΙΠΩ. 

Ε-δ'5 οἱ ἴπθ Ηθίιεπίς ΑΙ’ Εο[οθ [8 
5οΠθαυ|θά {οΓ νπαΓανναἰ [γοπι αοίνθ 
58Γν/οθ ΙΠ ἴΝΟ γθα:5 ἴιπια. 

ΜδαηΝΠίΙ6 ἱΠ6γ αΓθ εχρθοῖθά ἴο 
ορεΓαῖθ (Γοπι 113 ΕΥΝ [Π ΤπθςςαΙοπίκΙ. 
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ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 8 


κκ Όρη 
το ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΟΛΟΙ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ 


ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΒΑΟΘΟΑΣ 


ΑΝΑΔΡΟΜΗ ΣΤΗΝ ΣΧΕΔΙΑΣΤΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ «ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ ΤΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ «Η 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ :ΟΤΕΤΡΑΧΡΟΝΟΣ ΒΕΝΖΙΝΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: ΥΠΕΡΤΡΟΦΟΔΟΤΟΥΜΕΝΟΙ 

ΚΑΙ ΠΟΛΥΒΑΛΒΙΔΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ »0 ΔΙΧΡΟΝΟΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ «Ο ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ (0ΙΕΡΕΙ) 

ΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΜΑΝΚΕΙ «ΟΙ ΑΕΡΙΟΣΤΡΟΒΙΛΟΙ:ΤΟ ΚΑΡΜΠΥΡΑΤΕΡ. ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 
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ΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


ΚΑ 
Σ Ο Β 


ΙΟΟΚΗΕΕΟΕ-- 117 
Νισμ {αν Κ: 


Θεωρούμενο από ποββούς σαν οπρωταγωνιστήςτου ποβέμου στον Περσικό κόῆπο, το οεκΠεθΘα Ε--117 είν 
το πρώτο «αόρατο» αεροσκάφος στον κόσµο και απέδειξετηνικανότητάτου 
να διαπερνά τῃν εχθρική αντιαεροπορική άµυνα χωρίς να γίνεται αντιβηπτό, να προσθάβει 
μειδιαίπερῃη ακρίθεια εχθρικούς στόχους και να διαφεύγει ανενόχβπτο. 


χ ὠρίς αμφιβολία.το Λόχχιντ Ε-11Τείναιτο πιο πολυσυζητηµένο αεροσκά 
φοςτουτέλουςτου 2000 αιώνα και ήταν ένα απότα πιο ζηλότυπα πρατη- 
μένα στρατιωτικά μυστικά στο Δυτικό κόσμο, όντας σε υπηρεσία πέντε ολό- 
Ἀληρα χοόνια πριν αποκαλυφθεί ακόµη και η ὑπαρξήτου στο κοινό. Είναι επί- 
σης άλλο ένα µεγάλο επίτευγμα των μυστικού αλλά διάσημου τμήματος 
Αάναποεά Ώενεἰορππεῃί ΡΓΟ]εςῖς ἀῑνὶκίοη (Τµήµα εξέλιξης ποωτοποριακών 
σχεδίων) της 1. οεκῃεεά (αμογπία, γνωστό στον κόσμο και µετο ὀνοιια 5ΚµΠΚ 
Ν/ΟΓΚ5 

Το 1976 ἔγιναν οι πρώτες αναφορές για εργασίες που γινόταν στο «ΚΗΠΚ 
ΝοΓΚ5», γύρω απὀ ἑνα αεροσκάφος που επρόκειτο να εἶναι πρακτικά αόρατο 
στα ραντάρ. Στην πραγματικότητα τέτοιου είδους έρευνα γινόταν ήδη για 
αρχετόν καιρό, µε σκοπό την ανάπτυξη της τεχνολογίας 1.ο Οὐσειναβ]ε (1 Ο- 
χαμηλής παρατηρητικότητας), γνωστής παι µετον όρο δίεαΙΗ1 (στελθ). η ανά- 
γκητης οποίας έγινεπροφανής απότις επιτυχίες των κατευθυνόμενων µε 
ραντάρ πυραύλων εδάφους-αέρος στις επιχειρήσεις «1 ΙπεραςκεΓ Π» πάνω απὀ 
το Βόρειο Βιετνάμ το Δεκέμβριο του 1972 και στον πόλεμο του Γιόμ Κιπούρ 
τον Ομτώβριο του 1973 (βλέπε ΠΤΗΣΗ Νο]Ι06). Η έρευνα για την τεχνολογία 
Ι.0 δεν ήταν βέβαια καινούργια. µια και είχαν γίνει εργασίες γιατα υλικά ΚΑΜ 
(κΚαάατ ΑΡεοτρεπί Μαϊεγίαἰς - Αποοηοσητικά υλικά ακτινοβολίας οαντάρ). για 
ειδικά πλέγματα που επιτύγχαναν µείωσητου σήματος παιτο σχήμα των ἄερο- 
σκαφών (παράδειγµα το άλλο προϊόν του «δΚιπΚ Ν/οΓΚ5». το 5-71}. ήδη απὀ 
τη δεκαετία του 50. 

Το 1975 όμως, οι μηχανικοί της διεύθυνσης «δΚΙΠΚ Ν/οΓΚκ»» άργχισαννα 
δουλεύουν πάνω σε µια νέα τεχνική που έψινε νωστή µετον όρο «Εασείίπε». 
δηλαδή τη χρήση πολλών προσεχτικά τοποθετημιένων επίπεδων επιφανειών 
πουθα παράγουν µια αδύνατη και διακεχυμένη επιστροφή των σημάτων 
ραντάρ. Η τεχνική αυτή έδειξεχκαλές προοπτικές χαι η ὁραματική αὔὐξηση των 
δυνατοτήτων των ηλεκτρονικών υπολογιστών της περιόδου εκείνης, επέτρεψε 
την πρόοδο της έρευνας µέσα στο λαβύρινθο της τριδιάστατης τοποθέτησης 
των επιφανειών έτσι ώστε να παράγουν ελάχιστες επιστροφές σημάτων 


ραντάρ. αλλά και διατηρώντας το απαραίτητο σχήµα µιας ιπτάµενης µηχαν! 
Αν και άλλες εταιρίες ερευνούσαν επίσης την τεχνολογία 1.0. η τεχνι 
«ΙαςξΙΙΠΕ» της ΛόΧχιντ έδειξε αρκετές προοπτικές για να ερευνηθεί περισσό; 
ο. Η ΡΒΑΚΡΑ (Ρείεπες Αἀναποσά Κεξεατοῃ ΡΓο]εεί5 Αβεπεγ) έχανε ένα συµ( 
λαιο για ὃνο αεροσκάφη εφαρµογής της σχετικής τεχνολογίας στις αργές τ 
1977. γνωστό µετην κωδική ονομασία «Ἠανε Βἰμε». αν και γρήγορα ανέλαβι 
Αμερικανική αεροπορία παιτο πρόγραμμα έγινε «μαύρο» (δηλαδή Άχοι 
Απόρρητο). Καιτα δυο πρωτότυπα. τα οποία πιστεύεται ότι ονοµάστηκ 
ΧΡΤ (εΧρεγίπιεπία| δίεα]{1. Τασιἰσα[). κατασκευάστηκαν σε σύντομο διάστη 
στο Μπούρμπανχκτης Καλιφόρνια και μεταφέρθηκαν στο Γκοούμ Λέικσ 
Νεβάδα. ένα απομακρυσμένο και ασφαλές πεδίο δοκιμών που είχε χρησιµ 
ποιῄσει η Λόχχιντ και γιατις δοχιµές των {0-2 και Α-Ι2. Στις αρχέςτου 1978 
πιλότος της εταιρίας Μπιλ Παρν πέταξετο πρώτο αεροσκάφος. Το δεύτει 
ακολούθησε µετά απὀ δυο µήνες µε δεύτερο χειριστή τον Αντισμήναρχο Κ 
Ντάισον. 

Τα αεροσκάφη του προγράµµατος «Ηανε Β]με» ήταν μικρότερα απότα Ε-| 
χαι είχαν κάθετα σταθερά µε κλίση προς τα µέσα. Η ισχύς προερχόταν από ὃ 
κινητήρες 185 της Τζένεραλ Ελέχτοικ. Καιτα δυο αεροσκάφη χάθηκαν. 
πρώτο το Μάιοτου 1978 µετον ΡαΓΚ χειριστή και το δεύτερο το 1980 μετ 
Ντάισον. Κανένα από τα ατυχήµατα δεν ήταν θανάσιμο. Μόνο όταν πια το 
17 είχεπαρουσιαστεί στο κοινό. αναγνωρίστηκε επίσηµα η προσφορά τί 
δυο αυτών πιλότων στην εξέλιξη αυτής της σημαντικής καινοτομίας στ 
αεροπορική τεχνολογία. 

Μετά από την ποώτη κιόλας περίοδο των πτητικών δοκιμών. τα αεροσκά! 


Ένα πάραξενο σχήμα σε έναν ερημικό διάδρομο, ένα από τα Ε-117 της Ἄζης 
Πτέρυγας στο Τόνοπαχ. Χαρακτηριστικά στοιχεία είνα! ο αριθµός του αερο- 
σκάφους πάνω στο ρηναίο σκέλος και Το πλέγμα που καλύπτει την εισαγωγι 
σέρα του κινητήρα. Με ανοίγματα μικρότερου πλότους από τα µήκη κύµατο: 
των εκπομπών ραντάρ, φαίνεται σαν µια επίπεδη επιφάνεια, ενώ όση ακτινς 
θολία εισχωρεί στις εισαγωγές σιχµαλωτίζεται απὀ τα υλικά απορρόφησης 

εκπομπών ραντάρ. 


«Πανε Βἰμε» επέδειξαν εκπληκτικές ικανότητες 1 Ο. αρχετές ὥστε να αρχίσει η 
εξέλιξη ενός επιχειρησιακού μαχητικού. Το Νοέμβριο του 1978 Ξεκίνησετο 
πρόγραµµα «Φεπίοί Ττεπά». και η Λόχχιντ αντιμετώπισε ελάχιστο ανταγωνι- 
σµό απότις άλλες εταιρίες, κυρίως χάρη στην εμπειρία της από το πρόγραµµα 
«Ηανε ΒΙ1ε». 

Χάρη στη διαβάθµισήτου σαν «μαύρο» πρόγραµµα, το «δεπίο: Τγεπά» προχώ- 
ρησε γρήγορα και ανεμπόδιστο απότις κανονικές πολιτικές και τεχνικές 
δυσκολίες που αντιμετωπίζουν άλλα «δημόσια» προγράµµατα, και µετην 
ενθουσιώδη και µικρή ομάδα που οργανώθηκε γύρω από το «αφεντικό» της 
διεύθυνσης 5ΚιπΚ Νοτκς, Μπεν Ριτς, σημειώθηκε γρήγορη πρόοδος, 
Κατασκευάστηκαν πέντε αεροσκάφη εξέλιξης προ-παραγωγής, το πρώτο από 
τα οποία απογειώθηκε για πρώτη φορά από το Γκρουμ Λέικστις 18 Ιουλίου 
1981. µε χειριστή το Χαλ Φάρλεῖ, Τα αεροσκάφη «δεπίοί Τγεπά» δέχτηκαν τον 
κωδικό Ε-! 11, αν παι κατά τη διάρκεια όλης αυτής της περιόδου. οι φήμες που 
αναφέρονταν στο αεροσκάφος χρησιμοποιούσαν (εσφαλμένα όπως αποδεί- 
χθηκε αργότερα) τον κωδικό Ε-Ι9. Όλα, εκτός απότα τελευταία Ε-Ι17παραγω- 
γής, μεταφέρθηκαν στο Γκρουμ Λέικ για συναρμολόγηση και για την πρώτη 
τους πτήση. 

Και λίγα λόγια για τους κωδικούς, Ἡ Αμερικανική αεροπορία δεν εξήγησε 
ποτέ το γιατί δόθηκε στο αεροσκάφος ϱ κωδικός Ε-ἰΙ 17, ήτο γιατί υπερπηδήθη- 
κεστη σειρά των μαχητυκών το Ε-Ι9, Μια πιθανή (και δελεαστική) θεωρία είναι 
ότι το σμήνος αεροσκαφών ΜΙ6 της [55ΑΕ, που έχει και αυτό τη βάση του στην 
έρημο της Νεβάδα. χρησιμοποιεί τους κωδικούς Γ-112 έως Ε-Ι16 για να ορίσει 
τα ρωσικής προέλευσης αεροσκάφη του, και το Ε-Ι 17 ήταν η λογική συνέχεια 
στοὺς κωδικούς αυτών των μυστικών αεροσκαφών, Όσο για το Ε-19, βόλευε 
την αεροπορία να υπερπηδήσει αυτό τον κωδικό, µια και έτσι μπορούσε, λέγο- 
ντας την αλήθεια, να αρνηθεί την ύπαρξη αυτού του αεροσκάφους. Αν και 
πολλά παρατσούκλια δόθηκαν στο αεροσκάφος, οι χειριστές τοῦ το ονοµά- 
ζουν απλώς ΒΙ4ΟΚ 1ει. Ένα άλλο παρατσούκλι που υιοθετήθηκε είναι χαι το 
ΝΙΡΗΙΠαΝ/Κ, 

Προετοιµάζοντας την είσοδο του Ε-Ι17 σε υπηρεσία, δημιουργήθηκετο 1980 η 
4450η Τακτική Ομάδα (Γκρουπ) και εφοδιάστηκε µε αεροσκάφη Α-ΤΏ (οΓκαίΓ 
Π και τοποθετήκε πασιφανώς στη βάση Νέλις της Νεβάδα, στα περίχωρατου 
Λας Βέγκας. Δόθηκαν μάλιστα Ἆαι οι κωδικοί ουράς «1.» για να τονισθεί η 
τοποθεσία, Η επιλογήτου Α-7 δεν ήταν τυχαία, µια και η υψηλή υπο-ηχητική 
του ταχύτητα, ο λόγος ώσης/βάρους, τα πτητικά του χαρακτηριστικά και η 
προσβολή στόχων µε διεισδύσεις σε χαμηλό ύψος, είναι παρόμοιες, σε ένα ορι- 
σµένο βαθµό, µε αυτές του Ε-Ι 17. Το Α-7 έγινε έτσι το εκπαιδευτικό ημέρας, 
ενώ ταυτόχρονα έδινε και την κάλυψη για την πραγματική αποστολήτης µονά- 
δας, 


Αρχήτων επιχειρήσεων 

Τον Οκτώβριο του 1983, η 4450η Τακτική Ομάδα κηρύχθηκε επιχειρησιακή χαι 
στα 18 Α-7Ρ προστέθηκαν 10-12 Ε-Ι1ΤΑ. Η µονάδα εἴχετώρα μετακομίσει απὀ 
το Γκρουμ Λέικ στη βορειο-δυτική γωνία των αχανών εκτάσεων της βάσης 
Νέλις και κατέλαβε το Πεδίο Λοχιμών Τόνοπαχ. (Τοποραῇ Τεςί Καπξε). Το 
Γκρουμ Λέικ συνέχισε να εκπληρώνει την πρωταρχική του αποστολή. σαν το 
πιο μυστικό πεδίο πτητικών δοκιμών της αεροπορίας, 

Ευρισκόμενο γύρω στα 40 μίλια νότιο-ανατολικά της παλιάς πόλης Τόνοπαχ, 
το αεροδρόμιο του πεδίου δοκιμών ήταν µια νεοκατασκευασµένη βάση στο 
σηµείο Κάκτους Φλατ και προστατεύεται από τις ὃυο οροσειρές Κάκτους χαι 
Κάργου]τς, και είναι τόσο απομακρυσμένο που ακόµα και ο κύκλος προσέγγι- 
σης είναι εντελώς αόρατος απὀ οποιαδήποτε εθνική οδό. Μόνο ένας δρόμος, 
ιδιαίτερα φρουρούµενος, πηγαίνει από την πόλη Τόνοπαχ µέχρι τη βάση. Όταν 
βέβαια άρχισαν οι ημερήσιες πτήσεις ορισμένοι επίµονοι φωτογράφοι πατάφε- 
ραν να πλησιάσουν την προσέγγιση τῆς βάσης. αλλά αυτό µόνο µετά από 30 
μίλια σε δύσβατα μονοπάτια στην έρημο, 

Μέχρι την αποκάλυψή τοὺς στο κοινό, τα αεροσκάφη επιχειρούσαν µόνο 
νύχτα χάριν µυστικότητος. Νοιχιασμένα Μπόινγν 272της εταιρίας Κεγ ΑΓ 
μετέφεραν τα πληρώματα και το προσωπικό εδάφους από το Νέλις, οι περισ- 
σότεροι απότους οποίους έμεναν κατά τη διάρκεια των εργάσιµων ημερών της 
εβδομάδας στο Τόνοπαχ. Η προσαρμογή του βιολογικού ρολογιού για επιχει- 
ρήσεις τη νύχτα ήταν µια µεγάλη δυσκολία για το προσωπικό. Κόπωση είναι 
και η πιθανή αιτία για την απώλεια δυο αεροσκαφών Γ-117 και των πιλότων 
τους, το πρώτο µε χειριστή το Σµηναγό Ρος Μούλχερ στις 11 Ιουλίου 1986 
ποντά στο Μπέικερσφιλντ στην Καλιφόρνια και το δεύτερο µετο Σµηναγό 
Μάικλ Στιούαρτ στις 14 Οκτωβρίου 1987, Απ’ όσα είναι γνωστά. αυτές ήταν 
Ἆαι οι μοναδικές απώλειες µέχρι τώρα. 

Κατά τη διάρκεια των πρώτων ετών της υπηρεσίας του Ε-117, δυο φορές 
κόντεψε να χρησιµοποιηθεί σε επιχειρήσεις, μεταξύ των οποίων είναι, απ᾿ ότι 
πιστεύεται, και η επίθεση στη Λιβύη τον Απρίλιο του 1986. Δεν είναι γνωστό 
εάν η µη συμμετοχή του στην αποστολή αυτή οφείλεται σε επιχειρησιακές 


Η ηµεροµηνία: 10 Νοεμδρίου 1988. Ο τόπος: αίθουσα ενημέρωσης του 
Πενταγώνου. Ο υφυπουργός Άμυνας, υπεύθυνος για θέµατα τύπου, Ντάνιελ 
Χόουαρντ θάζει τέλος σε 12 χρόνια φημών ανακοινώνοντας την ύπαρξη του Ε- 
117 και παρουσιάζοντας αυτή την παραπλανητική φωτογραφία. 


Ο χειριστής, το προσωπικό εδάφους κα! οι άνδρες ασφαλείας στέκονται µπρο- 
στάσεέναξ-117του 415 σµήνους στη θάση Νέλις της Νεθάδα. Αυτό ήταν ένα 
σπὀ τα δυο αεροσκάφη που έκαναν την πρώτη επίσηµη δηµόσια παρουσίαση 
στις 10 Νοεμθρίου 1990. 


Αυτή η φωτογραφία του ΝΙσΗΙΠαΝΚ σε πτήση δείχνει πολύ καλά την τεχνική 
/8εεί(πα, των πολλών επίπεδων επιφανειών, που δεν παρουσιάζουν καμπύλες 
ούτε στις πτέρυγες κα! στην ουρά. Αν κα! ο λόγος ὠώσης/θάρος δεν επιτρέπει 
παρατεταµένους ελιγμούς, το Ε-117 εἶναι πιο ευέλικτο απ᾿ ότι πιστευόταν 
αρχικά. 


ίοςκΠεεαξΕ-1Ί17: «Αόρατῃη Κρούση» 


Το γωνιώδες σχήµατου Ε-ΊΤ1Ί7 είναιπια γνω- 
στό σε οβόκῆπρο τον κόσµο. Είναι! θέ6αιο ότι η 
άµυνατου Ιράκ είχε άγνοιατῃς θέσῃς του 
µέχρι τῃ στιγµή που οἱ θόµμθες έσκαγαν στο 
έδαφος, µια κα! οἱ χειριστές ανέφεραν αντ/α-- 
εοπορΙικό πυρ µόνο µετά την έκρΠξΠ των 6οµ- 
θών. Αρχικά οι πρώτες αποστοβές έγιναν µε 
συνοδεία αεροσκαφών πΠηεκτρονικών αντιµέ- 
τρων, αΠβά ππαρουσίατους αύξανετοαντιε- 
ροπορικό πυρ µια και προειδοποιούσετους 
Ιρακινούς γιατῃν επικείµενῃ επίθεσῃπ. Στη 
συνέχεια, οἱ συσκευές αντιµέτρων έμπαιναν 
σε Λειτουργία µόνο µετό τῃπν επίθεσῃ για να 
καβυφθείῃ αποχώρπσῃ των αεροσκαφών. Στις 
περισσότερες αποστοῇβές χρπσιµοποιήθπκαν 
οἱ διατρητικές θόµθες «Ββύ-27των 2.000 
Λβιθρών, στις οπο(ες είχεπροσαρµοσθείτο 
«πακέτο» κατεύθυνσης ἠέιζερ Ρ8ΝΘΙΝΥ 5. 
Ειδική επεξεργασία έδινε «αόρατα» χαρακτῃ- 
ριστικά στῃ θόµμθα κατά τῃ διάρκειατῃς όφε- 
σης του οπβισμού. Μετά την επιτυχία των επι-- 
χειρῄσεων στον Περσικό κόῆΏπο, Π Αμερικανική 
Αεροπορία κάνει σκέψεις για τῃν επανεκκίνῃπ- 
σπτῃς γραμμής παραγωγής των Ε-Ί1Ι7καιτῃπν 
ασπόκτπσηπ όάβῆων δυο σμµπνών. Αυτά µπορε/ίνα 
είναι επιπέδου Ε-Ί1178Β, µε φουσκωτή καβύ-- 
πτρα και άἢβες θεβτιώσεις. Μπορεί επίσης και 
να εφοδιαστούν µε ένα ραντάρ όπως το 
ΑΝ/ΑΡΕΟ-7ο0του Ε-Ί5Ε. 


Μετο περοσκάφος αυτό πετούσε ο Σµήναρχος 
Άντονι ΤΟΛ(ν, διοικητής τῃς ὅ7ῃπς Τακτικής 
Πτέρυγας Μαχκπτικών. ταν προπγουµένως 
υποδιοικητής, και στη συνέχεια διοικητής της 
4450πς Τακτικής Οµάδας. ΓΙα ποβύ καιρό ἤταν 
χειριστής σε Ε-ᾱ, έχει επίσῃς εµπειρίαµε 
αεροσκάφη Ε-Ί5 καιΕ-1Τ6, και πέταξεθ»5δαπο- 
στοβές στῃ Νοτιοανατοβική Ασία κα! έχει 
παρασηµοφορπθεί ποββές φορές. 0 
Σµήναρχος Τοβίν είχετρεις Μοίρες υπό τις 
διαταγές του, την 415ΗΠ, τῃπν 4Ί6Πκαιτῃπν 417Π. 
Καιο!τρεις αυτές Μοίρες πρωτοδημµιουργήθῃ- 
καν σαν νυκτερινό µαχητικά κατά τῃ διάρκεια 
«του Δευτέρου Παγκοσμίου Ποβέμου, αρχικά 
πετώντας µε ρ-Ζ70 Ηανος κα! αργότερα επιχεί-- 
ρισιακά µε ΒΓΙςΙ{ΟΙ ΒεΒΗΕΙσΠ{εΓ. 


Το Ε-117 έχει Ιδιαίτερα μεγόλη ταχύτη τα προσγείωσης και χρησιµοποιείτα! 
πάντα αλεξίπτωτο πέδησης για Τη µείωση του αναγκσίου διαδρόμου. Η υποδο- 
χἠ του θδρίσκετα!ι πάνω στη ράχη του αεροσκάφους ανάμεσα στα ουραία πτε- 
ρύγια. 


δυσκολίες ἡ σελόγους ασφαλείας, 

Ἴσως ήταν αιτία η δεύτερη απώλεια ἡ οι συνεχώς αυξανόμενες ανάγκες εχπαί- 
δευσης λόγω της αύξησης του αριθμού των αεροσκαφών, που ανάγκασαν την 
Αμερικανική Αεροπορία να συνειδητοποιήσει ότι ημερήσιες πτήσεις ήταν πια 
αναγκαίες, Όπως και να ἐχουν τα πράγματα. στις 10 Νοεμβοίου 1988, ένας 
ἐκπρόσωποςτου Πενταγώνου παραδέγτηκε τελικά δημόσια την ὑπαρξη ενός 
αεροσκάφους στελθ, δείχνοντας ταυτόχρονα και µια θολή και παραπλανητική 
φωτογραφίατου Γ-1 17. 

Αμέσως άρχισαν οι πτήσεις κατά τη διάρκεια της ημέρας αι αναφέρθηκαν 
σχηματισμοί µέχρι και Ιθ αεροσκαφών απὀτην έρημο Μοχάβεκαι άλλα σηµεία 
των Νότιο-δυτικών Ηνωμένων Πολιτειών. Εμφανίστηκαν επίσης και οι ποώ- 
τες ανεπίσημες φωτογραφίες που ὠπεκάλυπταν το σχήµα και τον εξοπλισμό 
του αεροσκάφους καλύτερα από τη μοναδική επίσημη φωτογραφία, 

Μην έχοντας πλέον ανάγκη της κάλυψης οὔτε χαι ενός αεροσκάφους εχπαί- 
δευσης ημέρας, η 4450η Τακτική Ομάδα αποχωρίστηχετα Α-7Ώ παι παρέλαβεθ 
ΝοιΤητορ ΑΤ-25Β Ταἱο για τις πτήσεις εγλλιματισμού και συνοδείας. Όλοι οι 
μελλοντικοί πιλότοι των Ε-Ι17 ἐχουν µια µεγάλη εμπειρία σε τζετ και όλοι 
αξιολογούνται σαν «άνω του μετρίου». Οι περισσότεροι ἐχουν πετάξει µε 
αεροσκάφη δίωξης/βομβαρδισμοῦ, όπως τα Α-7, Α-Ι0. Ε- και Ε-1 ΤΠ]. Μια και 
ὃεν υπάρχει εκπαιδευτικό Ε-Ι17. οι χειριστές περνούν απὀ µια λεπτομερή 
εκπαίδευση στον εξομοιωτή πριν προχωρήσουν σε µια πρώτη έξοδο µετο Γ- 
Η7,που είναι µια µικρή εκπαιδευτική πτήση µετη συνοδεία ενός ἐμπειρου χει- 
ριστή που πετά δίπλα µε ένα Τ-38. 


Δυο Μοίρες ενσωματώθηκαν στη 4450η Τακτική Οµάδα. οι «ΕΤίπι Κεαρεί»» 
και οι «ΝΙΡΠΙΣΙαἰΚετε». Τον Οκτώβριοτου 1980 προστέθηκε και µια τρίτη 
Μοίρα. όταν η 4450η Τακτική Ομάδα. επίσηµα μετονομάστηκε σε α{η Πτέρυγα 
Τακτικών Μαχητικών. Το νούμερο της πτέρυγας αυτής το είχε προηγουμένως 
µια µονάδα µε Γ-4Ε/6 µε αποστολές καταστολής αεράµυνας (ΝΝΙΙά Ν/εαε]) µε 
βάση την αεροπορική βάση Τζουτς στην Καλιφόρνια, η οποία ενώθηκε µετην 
35η Πτέρυγα Τακτικής Εκπαίδευσης για να γίνουν η 25η Πτέρυγα Μαχητικών, 
αι διατηρώντας τους παλιούς κωδικούς «Ν Ν» της 27ης, 

Η νέα δ7η πτέρυγα υιοθέτησετους κωδικούς «ΤΚ» για το Τοπαραῇ Καηβε και 
αποτελείτο απὀ την 45η Μοίρα «ΝΙΡΠΙδιαἰκετς». την 4 16η «οδίγίάςτς» και 
την 41 Τη Μοίρα εκπαίδευσης«Βαπάῇϊς». Στις 19 Δεκεμβρίου 195δ0.το Ε-117Α 
έλαβε µέρος για πρώτη φορά σε μάχη κατά τη διάρκεια της εισβολής τῶν αµερι- 
πανικών στρατευμάτων στον Παναμά, µια επιχείρηση που έγινε γνωστή µετην 
ονομασία «ᾖμδι (αιςε». 


Ηπρώτη έξοδος 

Μετο αεροσκάφος να είναι πλεόν γνωστό, δεν υπήρχε πλέον λόγος στο να µη 
γοησιμοποιηθεί επιχειρησιακά και να δοκιμαστεί στη μάχη ενάντια στην εχθρι- 
κή άμυνα. Μόνο µια επίθεση σχεδιάστηκε µε στόχο ένα διάδρομό δίπλα στο 
Παναμέζικο στρατόπεδο Κἰο Ηαϊο. Συνολικά ἑξι αεροσκάφη απογειώθηκαν 
απότο Τόνοπαχ. αν και μόνο δυ0 έκαναν την τελική επίθεση. ενώ τα υπόλοιπα 
ανακλήθηκαν στη µέση της αποστολής. Πετώντας χωρίς σταθμό και µε εναέρι- 
οὓς ανεφοδιασμούς από τη ῥάσητους στη Νεβάδα, τα Ε-Ι17 έριξαν βόμβες 
πατευθυνόµενες µε λέιζερ των 2.000 λιβρών στο διάδρομο, για να δημιουργή- 
σουν σύγχιση στοὺς αμυνόμενους παι να διευκολύνουν την αερομεταφερόμενη 
επίθεση των Ρέινζερς, 

Παρά την προηγούµενη δημόσια παρουσίασή του χαιτη χρήση του στον 
Παναμά. το Γ-1 17 ἑκανετην πρώτη του επίσημη εμφάνιση στις 21 Απριλίου 
1900 όταν ένα ζεύγος απὀ το Τόνοπαχ έφτασε στη βάση Νέλις μπροστά σε ένα 
πλήθος δημοσιογράφων, κάνοντας µια διέλευση πάνω απὀ το διάδρομο πριν 
προσγειωθούν και τροχοδρομήσουν για µια λεπτοµερέστερη παρουσίαση. 
Μετά απὀ αυτό, το Ε-Ι 17 έκανε ορισμένες προσεκτικά διαλεγµένες εμφανίσεις 
σε αεροπορικές εχθέσεις, όπως αυτή της βάσης Άντριους και την έκθεση στο 
Όσκος. Πιστεύεται επίσης ότι αεροκάφη έκαναν τα πρώτα τους ταξίδια στην 
Ευρώπη, πιθανότατα στη βάση Σπανγκντάλεµ στη Γερμανία.στις αρχές του 
παλοχαιριούτου 1900. 

Οι προγραμματισµένες εμφανίσεις για το δεύτερο µισότου 1990, συµπεριλαμ- 
ῥανομένης και της διεθνούς έκθεσητου Φάρνμπορο. ακυρώθηκαν εξαιτίας των 
διεθνών γεγονότων. Η απάντηση των Αμερικάνων στην εισβολή στο Κουβέιτ 


Ένα ξΕ-117Α σε πτήση πάνω από Τη Σιέρρα Νεθάδα. Φαίνονται καθαρά τα πλα- 
τιά κα! στενά ακροφύσια µπροστά από το χείλος εκφυγής, που καλύπτονται 
από κεραμικά πλακίδια για να µειωθεί το υπέρυθρο ίχνος του αεροσκάφους. 


Μια κοντινή φωτογραφία του ρύγχους σποκαλύπτε! τη συσκευή υπἐέρυθρωνη 
οποία είνα! και ο κύριος αισθητήρας για την πτήση σε χαμηλό ύψος και την 
πρόσκτηση Του στόχου. Μια δεύτερη συσκευή καθώς και ένας μηχανισμός για 
το «φωτισμό» του στόχου µε µιαν ακτίνα λέιζερ θρίσκεται στο κάτω µέρος της 
ατρόκτου. 


απὀ το Ιράκ ήταν άµεση και µέρος αυτής περιλάµβανεχαι 22 Ε-11Ττα οποία 
έφυγαν για το Λάνγκλεῖ στις 19 Αυγούστου, Από εχεί, την επομένη, πέταξαν 
χωρίς σταθµό µέχριτη Σαουδική Αραβία, µε διαδοχικούς εναέριους ανεφοδια- 
σμοὺύς απότα ΚΕς-Ι0. Για πρώτη φορά επετράπη επίσης στοὺς δηιιοσιογρά- 
φοὺς να επιβιβαστούν στα Κς-1350 της θης πτέρυγας και να φωτογραφίσουν 
την επιχείρηση. Από τα 22 αεροσκάφη της 45ης Μοίρας, δυο σταμάτησαν 
στην Αγγλία και τα υπόλοιπα προσγειώθηκαν στη βάση Καμίς Μουσέτ στις 2] 
Αυγούστου. 0 συνολικός αριθµόςτων Γ-11Τπου μεταφέρθηκαν στη Σαουδική 
Αραβία ανέρχεται σε 40 αεροσκάφη. 


Πόῆεμος στον Περσικό κόηπο 

Στις 23:35 ώρα Γκρίνουιτς, της 16ης Ιανουαρίου 1991. τα Γ-Ι 17 έριξαν τις 
πρώτες κατευθυνόµενες µε λέιζερ βόμβες ενάντια στόχων στη Βαγδάτη. αργί- 
ζοντας έτσι τις αεροπορικές επιχειρήσεις. Κύριοι στόχοι τις πρώτες ηµέρες 
του πολέμου ήταν τα κέντρα επικοινωνιών και διοίκησης τῆς αεράµυνας. 
Χτύπηθηκαν επίσης αι εγκαταστάσεις πυρηνικών και χημικών βιομηχανιών. 
µια και η «χειρουργική» ακρίβεια του Γ-1 17 εξασφάλισε ελάχιστη διαφυγή 
ακτινοβολίας ἡ χημικών. Επίσης φημολογείται ότι ε/καταστάσεις που γρησι- 
μοποιούσε ο πρόεδρος Σαντάμ Χουσεῖν ήταν ανάµεσα στους στόχους των 
πρώτων ημερών. 

Καθώς συνεχίζονταν οι επιχειρήσεις τα Ε-Ι 17 άρχισαν αποστολές απαγό- 
ρεῦσης και καταστροφής καταφυγίων αεροσκαφών. Συνολικά τα Γ-11ΤΑ 
εκπλήρωσαν 1271 αποστολές πάνω απὀ το Ι0άν κατά τη διάρκεια της 
«Καταιγίδαςτης Ερήμου», ένα τρίτο από τις οποίες έγιναν πάνω απὀ τη 
Βαγδάτη διαπερνώντας µια άμυνα 3.000 αντιαεροπορικών όπλων και 60 
συστοιχιών πυραύλων. Από όσα είναι γνωστά. τα Ε-1 17 δεν ήταν ορατά στους 
Ιρακινούς και η άμυνα αντιδρούσε μόλις αντιλαμβανόταν τα Γ-άσ που συνό- 
δεύαν τα Ε-ἰ17,Το κύριο όπλο των Ε-ΙΙ7 ήταν οι βόμβες κατευθυνόµενες µε 
λέιζερ 68; -27 Ρανεναν ΠΠ] και οι 6Β//-10 Ρανεναν ΙΙ των 2.000 λιβρών. Οι 
επιχειρήσεις γινόταν απὀτηβάση Καμίς Μουσέτ. γνωστής χαι σαν «Ανατολικό 
Τονοπάχ» εξαιτίας της ομοιότητάς της µετη βάση της αμερικανικής ερήμου. 
Με υψόμετρο 6.500 πόδια. τα Ε-ΙΙΤ αναγκάζονταν να απογειωθούν µε μισά 
καύσιμα και να συναντήσουν αµέσως ένα αεροσκάφος εναέριου ανεφοδια- 
σμού, Κατά µέσο όρο οι πτήσεις διαρκούσαν 5/5 ώρες, όλες τη νύχτα και η 
παραμονή πάνω απὀ το Ιράκ περίπου 30 λεπτά. 0 υπόλοιπος χρόνος ήταν η 
πτήση από χαι προς τη ῥάση Καμίς Μουσέτ που βρίσκεται στο νότιο άκρο της 
αραβικής χερσονήσου, 


Ηκατασκευήτου Ε--117 

Σεό:τι αφορά τη δοµή του. το Γ-Ι 11 δε μοιάζει µε κανένα άλλο αεροσκάφος, 
Υπάρχει ένα κεντρικό αντωτικό σώμα, στο οποίο προσδένονται οι πτέρυγες 
και η ουρά, Η εσωτερική δοµή είναι αναγκαστικά πολύπλοκη για να διατηρηθεί 
η συνογήτου συνόλου. Ένα πλαίσιο σαν σκελετός αποτελεί τη βασική δοµή 
στην οποία ἐχουν προσδεθεί οι επίπεδες επιφάνειες. Υλικά ΚΑΜ καλύπτουν 
στη συνέχεια τις επιφάνειες. τα οποία αρχικά είχαν µορφή φύλλων, ενώ τώρα 
υπάρχουν και µε µορφή σπρέϊ. Το υλικό επικάλυψης χρειάζεται συνεχή φρο- 
ντίδα για να διατηρήσει την αποτελεσματικότητά του. 

Το ίδιο του το σχήµα λοιπόν προσδίδει στο Ε-! ΤΤτα χαρακτηριστικά χαμηλής 
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Κύρια θέση πάνω στον πίνακα οργάνων καταλαμόδάνει το ΗΒ, στο οποίο απει- 
κονίζοντα! στοιχεία πτήσης και οπλισμού και όπου µπορείνα προθληθείκαιη 
υπέρυθρη εικόνα για πτήση τη νύκτα. Προσέξτε τον οδοντωτό σκελετό της 
καλύπτρας για µείωση του ίχνους ραντάρ κα! το πλέγμα στην εισαγωγή αέρα 
των κινητήρων. 


παρατηρητικότητας. µετην προύπόθεση όμως ότι οι επιφάνειες δεν έχουν 
καμία προεξοχή. Οι επιφάνειες των επιχειρησιακών Ε-11Τ είναι χωρίς κανένα 
πρόσθετο πάλυμµμα ἡ περαία, χαι όλος ο απαραίτητος εξοπλισμός είναι µέρος ή 
βρίσκεται µέσα απότις επιφάνειες επικάλυψης. Τα πλατιά και στενά ακροφύ- 
σια είναι καλυμμένα απότο κάτω µέρος και επικαλυμμµένα απὀ κεραμικές πλά- 
Χες για να παρουσιάζουν ελάχιστο υπέρυθρο ίχνος. Για µεγαλύτερη προστα- 
σία από παθητικούς αισθητήρες δεν υπάρχουν εκπομπές απὀ µέρος του αερο- 
σκάφους κατά τη διάρκεια των εξόδων, µια χαιτο Γ-1 17 δε διαθέτει θαντάρ Ἆαι 
πετά µε σιγή ασυρμάτου. 

Ένα τετραπλό ηλεκτρονικό σύστηµα Εἰν-Βγ- ΝΊτε ελέγχει το αεροσκάφος χαι 
εξασφαλίζει σταθερότητα. Η δυσκολίατου συνδυασμού γαρακτηρηστικών {ο 
µε ένα σχήμα ικανό να πετάξει έκαναν τη χρήση ηλεκτρονικού συστήµατος 
ελέγχου πτήσης απαραίτητη. Οι περισσότεροι σχεδιαστές είναι της γνώμης ὅτι 
ένα αποτελεσματικό στελθ αεροσκάφος µε φυσική αεροδυναμική σταθερότητα 
είναι αδύνατο να σχεδιαστεί, Αντί των συνηθισμένων αισθητήρων που παρέ- 
χουν στοιχεία στο σύστηµα ΕΒΝ,το Γ-! 17 έχει τέσσερις μετρητές επιτάχυνσης 
οι οποίοι γίνονται ευκολότερα στελθ απότους κλασικούς αισθητήρες. 
Συνδυασµένη επεξεργασία των στοιχείων αυτών παρέχουν όλεςτις απαραίτη- 
τες πληροφορίες στο σύστηµα ελέγχου πτήσης, Οι επιφάνειες ελέγχου αποτε- 
λούνται απότα μεγάλα εἰενοῃ (Ε]εναίοτ/α]εγοπ) στα αχροπτερύγια καιτα ϱλο- 
κινούμενα κάθετα σταθερά. ενώ μεγάλων διαστάσεων εσωτερικά φλαπ παρέ- 
χουν πρόσθετη άντωση στην απογείωση. Η πρόωση εξασφαλίζεται απὀ ένα 
ζευγάρι Τζένεραλ. Ελέπτρικ Ε404. οι οποίοι είναι µια ἐκδοση του κινητήρα που 
χρησιμοποιείται και στο Ε-Ιδ αλλά δεν διαθέτουν µετάκαυση. Υπάρχει αρκετή 
ισχύς ἵιατις προβλεπόμενες αποστολές αλλά συνεχόµενοι ελιγμοί µε μεγάλα 
φορτία είναι δύσκολοι λόγωτου μικρού λόγου ὠσης/ῥάρους, Πέρα απότα 
γέου σχήματος ακροφύσια, το άλλο χαρακτηριστικό του συστήµατος πρόωσης 
είναι οἱ εισαγωγές αέρα. οι οποίες καλύπτονται απὀ ἑνα λεπτό πλέγμα. Το 
πλέγμα αυτό έχει άνοιγμα μικρότερου πλάτους από το µήχος κύματος των 


εκπομπών των περισσοτέρων ραντάρ. και φαίνεται έτσι σαν µια ακόµα επίπε- 


Ένα ζευγάρι! Ε-117 θρ/σκοντα! στην πίστα της θάσης Τόνοπαχ. Κατά τη διάρ- 
κεια των επιχειρήσεων στον Περσικό, τα ξΕ-117 πέταξαν από τη θάση Καμίς 
Μουσέτ της Σαουδικής Αραθίας, η οποία έγινε γνωστή κα! σαν «ανατολικό 
Τόνοπαχ», εξαιτίας της ομοιότητάς της µε την αμερικανική θάση. 

δη επιφάνεια. Το µεγαλύτερο πρόβληµα που δημιουργείται µε το πλέγμα αυτό 
είναι η παγοποίηση, γν᾿ αυτό χαι εἶναι θερμαινόμενο, Επιπλέον, προβολείς στο 
Χόχπιτ επιτρέπουν στο χειριστή να κάνει και οπτικό έλεγχο των εισαγωγών. 
Το οπλικό φορτίο μεταφέρεται σε δυο ενσωματωμένες αποθήκες που βρίσκο- 
νται ανάµεσα στους ινητήρες στην πεντρική άτρακτο. Κατευθυνόµενες βόμ- 
βες, κυρίως µελέιξερ, είναι το σύνηθες φορτίο, αν και η Αεροπορία έχει ανα- 
κοινώσει ότιτο Ε-Ι 17 µπορεί να μεταφέρει όλα τα όπλα κρούσης του αµεριχκα- 
γικού οπλοστασίου, δήλωση που συνεπάγεται και την ικανότητα μεταφοράς 
πυρηνικών όπλων, 


οιαποστοβέςτου Ε--117 

Όπως φάνηκε χαι απότις επιχειρήσεις στον Περσικό κόλπο, το Ε-Ι17προορί- 
ζεται για εξαιρετικής ακρίβειας προσβολές στόχων εδάφους τη γύχτα. Ενώτο 
πρόγραµµα ήταν ακόµα σχετικά μυστικό, πολλοί αναλυτές ανέφεραν χαι τις 
αποστολές αναγνώρισης, αλλά δεν υπάρχουν σήµερα στοιχεία που να επαλη- 
θεύουν κάτι τέτοιο, Επίσης φήμες για ικανότητα μεταφοράς του αεροσκάφους 
από 0-5 καταρρίφθηκαν από μόνες τους µετην πτήση που έκαναν τα Ε-ΙΙΤαπό 
το Λάνγκλεϊ µέχρι τη Σαουδική Αραβία, µια πτήση διάρκειας 14 ωρών µε πολ- 
λαπλούς ανεφοδιασμούς στον αέρα, Ἡ αποστολή του Ε-117 είναι να χρησιμο- 
ποιείται σε αποστολές προσβολής στόχων τους οποίους η αμερικανική αερο- 
πορία θεωρεί στόχους υψίστης σημασίας, δηλαδή στόχους που έχουν αξία πολ- 
λαπλάσια του μεγέθους τους, Τυπικά παραδείγματα τέτοιων στόχων είναι 
γέφυρες, τούνελ, σιδηροδροµικοί κόμβοι αι κέντρα διοίκησης. Σε αποστολές 


μάχης, ο στόχος και ολόκληρη η αποστολή θα έχει μελετηθεί προσεχτικά ϱ 
το χειριστή. Όταν περάσει µέσα σε εχθρικό εναέριο χώρο, το Ε-117θα συνε 
σει αόρατο προς το στόχο, χρησιμοποιώντας το αδρανιακό σύστηµα ναυτιλ 
ΤΝ (είναι ίδιο µε αυτό του Β-52) έως ότου φτάσει στην περιοχή του στόχι 
Εκεί, µε τη βοήθεια του ΕΙ.ΙΚ (Γογνατά-Ιοοκίπρ Ππίτα-γεά/Συσκευή υπέρυθρ 
προς τα εμπρός) θα ψάξει για το στόχο µε έρευνα σε ευρεία γωνία και αφού] 
βρει θα τον εγκλωβίσει τοποθετώντας το σταυρόνηµα που εμφανίζεται σε! 
απότις οθόνες απεικόνισης στοιχείων, εισάγοντας έτσι τα στοιχεία στον υ/ 
λογιστή άφεσης οπλισμού, Καθώς το αεροσκάφος πετά προς το στόχο, αι’ 
βγαίνει από το οπτικὀ πεδίο της συσκευής που βρίσκεται μπροστά απότο κι 
πιτ. Τα στοιχεία περνούν όµως αυτόματα στη συσκευή υπέρυθρων που βρίσ 
ται κάτω από την άτρακτο, (ΡΙ 1Ν-Ρον/πψαγά-Ιοοκίπρ Ιπίτα-γε) και συνε 
ζουν τον εγκλωβισμό του στόχου. Εάν χρησιμοποιούνται βόμβες µε κατ 
θυνση λέιζερ, η ἀφεσή τους πρέπει να γίνει έτσι ώστε αυτές να πέσουν µέσα 
ένα φανταστικό κώνο που έχει σαν κορυφή τον ίδιο το στόχο. Την τελευτί 
στιγµή, ο στόχος «φωτίζεται» από µια ακτίνα λέιζερ και η βόμβα διορθώνει Ἰ 
τροχιά της για να πέσει ακριβώς πάνω στο στόχο. Όλη αυτή η διαδικασία συ 
χίζεται ακόµα και εάν το αεροσκάφος έχει αρχίσει γα απομακρύνεται από 
στόχο µετά την άφεση του οπλισμού. Οι συσκευές αυτές είναι µια εξέλιξη τ 
ατρακτιδίου «Ρανε ΤαςΚ», που εξοπλίζει τα Ε-Ι11Ε και χρησιμοποιήθηκε} 
αυτό µε πολύ καλά αποτελέσµατα στις επιχειρήσεις του Περσικού κόλπι 
Είναι δε, ένα σύστηµα απολύτως αδύνατο να εντοπιστεί αφού χρησιµοπο 
μόνο παθητικούς αισθητήρες, εξασφαλίζοντας ταυτόχρονα και εξαιρετι 
ακρίβεια στην άφεση του οπλισμού, ακόµα και µε µη κατευθυνόµενες βόμβ 
Μελλοντικά υπάρχει η πιθανότητα το Ε-Ι17 να εξοπλισθεί και µε ραντ 
«χαμηλής πιθανότητας αναχαίτισης» (1 ΡΙ-Ι.ονν ΡτοραβίΠτγ οἱ Ιπίεγοερί). 


Τοµέββοντου Ε-117 
Στις 12 Ιουλίου 1990, η Λόκχιντ παρέδωσε στην αμερικανική αεροπορία το 5 
παι τελευταίο Ε-ΙΙ7 παραγωγής. Αυτή τη στιγµή δεν υπάρχουν σχέδια ; 
πατασχευή νέων αεροσκαφών. Μετην ακύρωση του προγράµµατος του Α. 
Ανεηρε: Π του ναυτικού και την μάλλον απίθανη τελική παραγωγήτου Β-2, 
Γ-Ι17 παραμένει το μοναδικό «αόρατο» αεροσκάφος στο αμερικανικό οπ) 
στάσιο, Οι ανακατάξεις που έγιναν τελευταία στη δοµή της αµερικανι» 
αεροπορίας επηρέασαν και το Ε-Ι17χαι από την Ιη Ιουνίου 1993, η 1Τηπ 
ρυγα διαλύθηκε χαιτα αεροσκάφη των 415.416 και 417 Μοιρών ανήκουν τώ 
στην 49η Πτέρυγα µε βάση το Χόλομαν του Νέου Μεξικού. Τα αεροσκά! 
πετούν τώρα µε κωδικό ουράς το «ΗΟ» και μάλλον θα συνδυαστούν µετα Κ 
1350 της θης Πτέρυγας εναέριου ανεφοδιασμού, τα οποία έµειναν χωρίς αἴ 
στολή µετά την απόσυρση των 5Κ-ΤΙ την οποία είχαν αναλάβει. 
Μια καινούργια πρόταση της Λόκχιντπροςτο αμερικανικό ναυτικό αφο 
την παραγωγή µιας ναυτικής έκδοσης, το Γ-] 1ΤΝ «δεα[ιαν/Κ», το οποίο θα ἐ; 
Ἑανασχεδιασμένες αναδιπλούµενες πτέρυγες, ουραίο πτέρωµα, κινητήρες 
µετάκαυση, ϱραντάρ και φυσικά μεγαλύτερο βάρος. Όποια και αν είναι πάντ 
π κατάληξη του προγράµµατος αυτού, το Ε-Ι179α μείνει στην ιστορία, « 
μόνο λόγω της μυστικότητας που το περιέβαλε, σαν το πρώτο στελθ αεροσν 
φος σε υπηρεσία και σαν ένα πρόγραµµα που εξεπλήρωσε όλουςτους στόχο 
του. 

Επιμέλεια: Γ. Φραγκιαδά» 


Τα Ε-Τ17 πετούν σε καιρό ειρήνης µε στροθοσκοπικά φώτα αποφυγής 
συγκρούσεων, πλήρη διακριτικά σήματα και εἰδικά πρόσθετα εξογκώµατα 
στην άτρακτο για αύξηση του ίχνους στο ραντάρ. Όλα αυτά αφαιρούνται φυ. 
κά στις επιχειρησιακές αποστολές. 


Άποψη του Ε-1 17 όπου διακρίνονται οἱ πολυεδρικές επιφάνειες του αεροσκάφους, Το ΕΙ ΙΒ, στο ρύγχος και τα σκεπάσµατα των εισαγωγών των κινητήρων. 


ΑΠεξίπτωτο πέδησης 

Εξαιτίας του αεροδυναμικού του σχήματος, 
οι ταχύτητες προσγείωσης και απογείωσης 
τουξ-117 εἶναι υψηλές. Κατά την προσγείῶ- 
ση χρησιµοποιείται και ἑνα αλεξίπτωτο που 
βρίσκεται σε µια θυρίδα στο πίσω µέρος της 
ατράκτου, για την επιβράδυνση του αερο- 


Κάθετες επιφάνειες εέγχου σκάφους, 


Οικάθετες επιφάνειες ελέγχου σε σχήμα 
«Ν» είναι ολοκινούµενες επιφάνειες και 
ελέγχουν το αεροσκάφος µόνον ώς προς 
τον άξονα εκτροπής. Η κίνηση ὡς προς τον 
διαμήκη και εγκάρσιο άξονα ελέγχεται απὀ 
τα πτερύγια κλίσης στα ακροπτερύγια του 
αεροσκάφους, Οικάθετες επιφάνειες ελέγ- 
χου αποτελούνται και αυτές απὀ επίπεδα 
τµήµατα, σε αντίθεση µε τα συμβατικά που 
έχουν καμπύλες επιφάνειες 


«Επικίνδυνα σηµεία» 


Η προσπίπτουσα ακτινοβολία ραντάρ αντα- 
νακλάται Ιδιαίτερα από οξείες γωνίες και 
έτσι όπου ήταν απαραίτητες στη σχεδίαση 
του αεροσκάφους, αυτές τοποθετήθηκαν σε 
σηµεία τέτοια που να µη φαίνονται στο 
ραντάρ. Ἐτσι αυτές οἱ γωνίες, στην ουρά και 
στην ένωση των πτερύγων µε την άτρακτο, 
κοιτούν προς τα πίσω, 


κΑΜ : 
Υλικά που απορροφούν την ακτινοβολία 
ραντάρ (ΒΑΜ-Βαάα! ΑὈδογρίπᾳ Μαἰεπαἰς) 


καλύπτουν όλο το αεροσκάφος και απαιτούν 
συνεχή προσοχή για να διατηρούνται σε 


καλή κατάσταση. Αρχικά είχαν τη µορφή 
φύλλων που εφαρμόζονταν πάνω στις επι- 
φάνειες, αλλά σήµερα υπάρχουν σε µορφή 
σπρέϊ και ψεκάζονται στο αεροσκάφος 
Υπάρχουν επίσης και ειδικές ταινίες και µπο- 
γιές για Τοπικές εργασίες 


Επιφάνειες 

ΤΟΕ-Ί17 βασίζεται στην ἰδια τη σχεδίαση 
του αεροσκάφους για τη µείωση του ΒΟ05 
(Βαάα: ΟΓ055 98ςΙΙΟΠ). Η σχεδίαση αυτή, 
γνωστή µε τον όρο [αοβ/ιπα, συνίσταται στη 
χρήση πολλών επίπεδων επιφανειών σε όλο 
το αεροσκάφος, κάθε µια από τις οποίες 
αντανακλά µια µικρή ποσότητα της προσπί- 
πτουσας ακτινοβολἰας σε διαφορετικές 
διευθύνσεις. Αυτό έχει σαν αποτέλεσµα µια 
συγκεχυµένη εικόνα στις οθόνες των 
ραντάρ, η οποία αποκρύπτει την πραγματική 
θέση του αεροσκάφους. Ακόμα και οι πτέ- 
ρυγες είναι σχεδιασμένες µε αυτό τον τρόπο 
και δεν έχουν καμπύλες επιφάνειες. 


ΓοεκηθθαΕ--Τ17Α 


ὦ. 


Σήµατα ουράς 

Το αεροσκάφος µε αριθμό «790» φέρει τα 
σήµατα του 418Ιῃ ΕΙΦΠίεΓ Θαυααοῃ, µαζίµε 
το «ΤΗ» που προσδιορίζουν τη βάση, 
ΤοποραῇΏ Βαπαε, της 37ης πτέρυγας. Το άλλο 
σήμα είναι αυτό της Τακτικής αεροπορικής 
Διοίκησης. Από τον Ιούνιο του 1998, ταξ- 
117 ανήκουν στην 49η Πτέρυγα και πετούν 
απὀ τη βάση Χόλομαν µε κωδικούς ουράς 
«ΗΟ» 


46ίῃ ΤαςέΙςΑΙ ΕΙΦΠέΘΓ 50µβαάΓοη «ΟΠοςέΙαΘΓ5» 


Σ7{Η Τ8ςξΙς8Ι ΕΙΦΠέεΓ ΙΝΙΠΟΦ 


12{Η ΑΙΓΕΟΓΕΘ, Τ8σέ]σαΙ ΑΙΓ ζΟΠΙΠΙΑΠά 


υ5 ΑΙΓΕΟΓΕΘ 
ΤΟΠΟΡΑΗ Τθς5έ καµῃσθ, Νενᾶαα 


Οπισθόκβιση πτέρυγας 

Για ένα υποηχητικό αεροσκάφος, φαίνεται 
ίσως περίεργο το ότιτοξ-117 παρουσιάζει 
ένα βέλος πτέρυγας της τάξεως των 67,5 
Αυτό όµως οφείλεται στις απαιτήσεις της 
τεχνολογίας χαμηλής παρατηρητικότητας 
και το χείλος προσβολής που εἶναι ένα απὀ 
τα τµήµατα υψηλής αντανάκλασης των 


σημάτων ραντάρ έχει όσο το δυνατό μεγαλύ- 


τερη γωνία σε σχέση µε την πι ικίνδυνη 
πηγή σημάτων ραντάρ, δηλαδή απὀ τα 
εμπρός 


| 


Κινητήρες 

Ηδη εξελιγµένοι κινητήρες επιλέχθηκαν για 
τοξ-117, µε γνώμονα τη χρονικἠ παράδοση 
καιτο κόστος. Ο κινητήρας που επιλέχθηκε 
εἶναι ο Γ404-ΓΌ» της Τζένεραλ Ελέκτρικ, µε 
χαμηλό λόγο παράκαµψης και χωρίς µετά- 
καυση και δυο απὀ αυτούς τοποθετήθηκαν 
στο κεντρικό τµήµα της ατράκτου. 


καύσιμα 

Τα περισσότερα απὀ τα καύσιμα του Ε-] 17 
βρίσκονται σε δεξαμενές πάνω απὀ την απο- 
Βήκη μεταφοράς οπλισμού, ανάµεσα απο 
τους δυο κινητήρες 


| 
| 


Ανακβαστήρας σημάτων ραντάρ 


Για µη επιχειρησιακές εξόδους, το Ε-! 17 έχει 


μεγάλους ανακλαστήρες σημάτων ραντάρ 
στα πλάγια έτσι ώστε να γίνεται ορατό στα 


Υποδοχή ανεφοδιασμού σε πτήση 
Πίσω απὀ το κόκπιτ βρίσκεται η υποδοχή 
ανεφοδιασμού σε πτήση απὀ αεροσκάφη Κς- 
Ί0καικο-135. Οιθυρίδες έχουν οδοντωτές 
άκρες για να διατηρήσουν τα χαρακτηριστικά 
χαμηλής παρατηρητικότητας, διαχέοντας 
την προσπίπτουσα ακτινοβολία ραντάρ 


Δομή 

Κράµατα αλουμινίου εἶναι τα βασικά υλικά 
που χρησιμοποιήθηκαν στην κατασκευή της 
δοµής του Ε-1 17, αν και χρησιμοποιήθηκε και 
τιτάνιο στις περιοχές γύρω απὀ τον κινητή- 
ρα. Η βασική δοµή αποτελείται απὀ ένα 
πολύπλοκο σκελετό πάνω στον οποίο εφαρ- 
µόζουν τα τµήµατα επικάλυψης της ατρά- 
κτου. 


Αεροδυναµικά καβύμματα 

Αυτά τα αεροδυναµικά καλύμματα στα πλά- 
για του αεροσκάφους πιστεύεται ότι κρύ- 
βουν ενισχυτές ραντάρ για πτήσεις σε καιρό 
ειρήνης. Όλοι οι προειδοποιητές σημάτων 
ραντάρ και οι κεραίες των πλεκτρονικών 


πολιτικἀ ραντάρ και στους ελεγκτές εναέ- 
ριας κυκλοφορίας. Προσαρμόζεται επίσης 
και στροβοσκοπικό φως αποφυγής συγκρού- 
σεων. 


αντιµέτρων βρίσκονται εσωτερικά του αερο- 
σκάφους για να µη διαταραχθεί το προσεκτι- 
κά σχεδιασμένο σχήµα του αεροσκαφους 


Φως ανεφοδιασμού σεπτήσα 
Μέσα σε µια πυραμιδοειδή προεξοχή πά’ 
στην καλύπτρα βρίσκεται ένας προβολέ: 
οποίος φωτίζειτην υποδοχἠ ανεφοδιασι 
σε πτήση για τους νυκτερινούς ανεφοδι 
σμούς 


/ 


τα 


/ 


λ 


ἡ 


Σήµα µονάδας 

Σε καιρό ειρήνης τα Ε-117 φέρουν το σήμα 
της Όδης Πτέρυγας στα πλάγια των εισαγω- 
γών, που δείχνει ένα γεράκι να κτυπά τη 
νύκτα. Το ἰδιο σήµα υπήρχε και όταν η µονά- 
δα ἦταν γνωστή σαν η 4450η Τακτική Ομάδα 
(Ταοῦσαἱ 6Γουιρ) 


Κόκπια 

Εξαιτίας του σχήµατος της ατράκτου, η 
καλύπτρα προσφέρει μόλις επαρκή ορατότη- 
τα προς τα εμπρός καικαθόλου προς τα πίσω 
και επάνω. Η καλύπτρα έχει ένα ιδιαίτερα 
βαρύ σκελετό και διαθέτει ειδικά κράµατα 
γυαλιού ενάντια στην ακτινοβολία ραντάρ. 
Ειδικοί εκρηκτικοί μηχανισμοί απομακρύνουν 
την καλύπτρα σε περίπτωση εκτίναξης του 
χειριστή. Το κόκπιτ διαθέτει πολύ χώρο 
χαμηλά, σε αντίθεση µε το χώρο για το 
κεφάλι του χειριστἠ ὀπου τα πράγματα είναι 
μάλλον στενόχωρα. 


μυο 

Ένα κλασικό ΗΠ βρίσκεται μπροστά στο 
χειριστή, πάνω στο οποίο παρουσιάζονται τα 
βασικά στοιχεία πτήσης, Π κατάσταση των 
οπλικών συστηµάτων και µια υπέρυθρη εικό- 
να του περιβάλλοντος. Στον πίνακα οργάνων 


βρίσκονται δυο οθόνες απεικόνισης στοιχεί- 
ων πολλαπλής χρήσης. 


Εικ 

Μπροστά απὀ το κόκπιτ ο πυργίσκος υπέ- 
ρυθρων που «βλέπει» προς τα εμπρός και 
καλύπτεται απὀ ἑνα ειδικό πλέγμα απὀ- 
κρυψης απὀ την ακτινοβολία ραντάρ. Μέσω 
αυτών των αισθητήρων ο χειριστής µπορεί 
να δει και να εγκλωβίσει στόχους τη νύκτα 
και µε κακές καιρικές συνθήκες, 


Σύστημα εβέγχου 

ΤΟ Ε-Ί 17 εἶναι ἑνα φυσικά αεροδυναμικά 
ασταθές αεροσκάφος και διαθέτει τετραπλό 
σύστημα ελέγχου ΗΥ-ϱΥ-ΜΗΓΕ. Τέσσερις προε- 
ξοχές στο ρύγχος αποτελούν τους αισθητή- 
ρες που τροφοδοτούν το σύστηµα αυτό µε 
στοιχεία και ἐχουν σχήμα πυραμίδας για να 
διαχέουν την προσπίπτουσα ακτινοβολία 
ραντάρ. 


οι 

Όταν ο στόχος έχει αναγνωριστεί µέσω του 
ΕΙΒ, µπορεί να εγκλωβιστεί απὀ το χειριστή, 
Στο κάτω µέρος της ατράκτου βρίσκεται το 
ΡΙ ΙΒ (ἄοψηνναγά-Ιοοκίπᾳ ΙΠίΓ-(Θὰ συσκευή 
υπἑρυθρων που κοιτά προς τα κάτω), το 
οποίο συνεχίζει να παρακολουθεί τον εγκλω- 
βισµένο στόχο καθώς το αεροσκάφως πετά 
προς αυτόν και στη συνέχεια τον «φωτίζει» 
µμε-μια ακτίνα λέιζερ για να καταστραφεί απὀ 
τις κατευθυνόµενες βόμβες. 


Εισαγωγές αέρα κινητήρων 

Για να καλυφθούν οι φτερωτές του συµπιε- 
στή απὀ την ακτινοβολία ραντάρ, οἱ εισαγω- 
γὲς αέρα καλύπτονται απὀ ένα λεπτό πλέγ- 
μα το οποίο στο ραντάρ μοιάζει µε επίπεδη 
Επιφάνεια αν καιµπορεί να περάσει ανάµεσα 
οσέρας, 


Πύραυβος αέρος-εδάφους ΜανεΓΙοΚ 
Ο ΑΘΜ-65 Μανεποκ είναι ένας Ιδιαίτερα ακρι- 
βἠς πύραυλος αέρος-εδάφους που υπάρχει 


σε Εκδόσεις με κεφαλές τηλεοπτικής, υπέ- 
ρυθρης ἡλέιζερ καθοδήγησης.Ο πύραυλος 
αυτός πυροδοτείται από τον πυλώνα, γεγο- 


νός που προὐποθέτει την ύπαρξη ενός πυλώ- 


ο- αν ) -- 


« 6 » να που προεκτείνεται µέσα απὀ την αποθήκη 
φορτίου για να γίνειη εκτόξευση. 
Σύστημα προσγείωσης 
Το τρίκυκλο σύστηµα προσγείωσης ανασύ- 
ρεταιπρος τα εμπρός και τα κύρια σκέλη 
Οπβισµός στρέφονται κατά 90” για να βρεθούν επίπεδα ζοργτίρῃί 


Δεν υπάρχει Εσωτερικό πυροβόλο στοξ-{17 
και όλος ο οπλισμός μεταφέρεται μέσα σε 
δυο καταπακτές οπλισμού µέσα στην άτρα- 
κτο͵, Μια πληθώρα όπλων μπορούν να µετα- 
φερθούν, με πιο συνηθισμένες τις «έξυπνες» 
βόμβες, µε τηλεοπτική ἡλέιζερ καθοδήγηση. 


µέσα στην καταπακτή. Για επείγουσες περι- 
πτώσεις το Ε-117 διαθέτει και ένα άγκιστρο 
πέδησης στο πίσω τµήµα της ατράκτου. 


Οτρίς Ρυρ]σα(ίοη Γι 1993 
Αογοδραεε Ρυβ]ϊςμίηρ Τά 
ΡΗοίΡγεςς Τ 1 


